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تقديرشكر و  
الحمد لله الذي بحمده يشفع كل نخاة، وبذهره يطدر كل خطاة، الحمد لله رة الؼالمين والطلات 

 ،"ين لا يشكر الناس لا يشكر الله" :رليين هيناا حمدد اأ يين اللال والسلام ػلى ب شرف الم

 ب يا بؼد
تمام هذا الؼم  المخواضع ليالله ج  وػلا ب ن ب يد في الؼمر، ووسا في اأ ثر، حتى هيأ   نحمد ، فله ا 

 .يا ب هؼم وله الشكر كله ػلى يا ب تم به وب هرم ػلىكله  الحمد

نلٌل  ليوب سرث  ب هيخنيالتي  ـــ ب كلي محند ب ولحاج ـــفالشكر في بادئ اأ ير جايؼة اليويرت ، درال تيا 

نلٌ ب ثلدم بالشكر الجزي   ،ليالؼيوم الاكذطادية الذي فذح ب بواة ػيمه والشكر يوضول للسم 

 أ لاثذت اأ فاض  ب غضاء لجنة المناكشة الذين تحميوا غناء كراءت وثلييم هذه المذهرت، 

، اثهبخوجيه ػلًالذي ب شرف ػلى يذهرتي نلٌ لم ييخ    ــ يولاي بوػلام ـــ ونخص بالشكر اأ ل خاذ 

  الجزاءء،غني كل خيرجزاه الله 

بدغوت ضادكة في ظهر غيب، والشكر ا لى كل يؼطاء لكب لي  غمرنيوالشكر يخطاول ا لى كل ين 

، ين يرحلة الابخدائي حتى يرحلة الخخرج، ممن لاهم بفكرت ب و ايذل  كطرت ػلم في ك سي الفارغ حتى 

 . الخلدير ب ػلاه هطح ب و ا رشاد ب و لاػد في الحطول ػلى يؼيوية ب و درالة فيهم ين الشكر ب وفاه وين

 

ة: دروازي ب يينةالطالي



  

 

 

 لا هداءا  

 لم حكن الرحلة كطيرت ولا ينبغي لها ب ن حكون ولم يكن الحلم كرييا ولا الطريق كان محفوفا بالدسهيلاث لكاني فؼيتها  

 ب هدي ثمرت جهدي 

يها ب غتمد ا لى التي لم ثيخ  وب يلات بالله ب يلا ا لى ين بها ب نبر وػي ا لى ين شغيت اليال فكرا ورفؼت اأ يادي دػاء

 الحينبة غاليتي حفظها الله وب طال في عمرها.ب مي ػييا بشيء ين ب ج  دفؼي في طريق النجاح ا لى 

ا لى ين كل  الؼرق جبينه وين ػيمني ب ن النجاح لا يأ تي ا لا بالطبر والا صرار ا لى ين ب حم  اسمه بكل افذخار ا لى 

 رحمم الله ياغالي.ب بي   ب ن يراني في المكان الذي يتمناه رح  كب والذي ال خدييت ياه كوتي واػتزازي 

ا لى ثلك النجوم التي ثنير طريلي دويا ا لى ضيؼي ثابت الذي لا يمي  وب يان ب يامي ا لى ين رزكت بهم ل ندا     

ويلاذي اأ ول واأ خير ا لى ين شددث غضدي بهم فكاهوا لي ينابيع ارثوي ينها خيرت ب يامي وضفوتها ا لى ين يحيو 

حرهية، جلال، غيد اللادر، يوسى، غيد ا خوتي  ا لى ين هم ب كرة ا لى روحيالكلام بذهرهم وثفرح غيني برؤيتهم 

 يرضاه.وفلهم الله لما  بدون ب ن ب وسى ب ولاد ب ختي الكريم، رش يد حفظهم الله

 رحمم الله بلدر يا تمننت لك اليلاء.ب ختي يني  ب غلى يا ب خذ اللدرا لى 

 تحت للف واحد زوجي  حفظه الله         ا لى ين جمؼني اللدر يؼه

:  ضديلاتيا لى كل ين ارجشفت يؼهم ك س المحية واأ خوت والطداكة وكان لي يؼهم ب غلى الذهرياث وب جم  اليحظاث 

ب ل يا ، خولة، هند ، ضفية ، لهام                                          

                                                       ا لى كل خرجي تخطص اكذطاد كمي                   

 ا لى ين وس تهم يذهرتي ولم ثنساهم ذاهرتي                        

                       



  

 

 الممخص

، (2022-2010دراسة كمية لمؤشرات حكادث المركر في الجزائر خلاؿ الفترة ) دراسة مكضكعنا إلى تطرقنا في
طرؽ معالجتيا كالمساىمة أىـ المؤشرات التي تؤدم إلى كقكع الحكادث المركرية ، كمعرفة   عمىبيدؼ التعرؼ 

كتقميؿ التكمفة الحد منيا، أسبابيا كاقتراح ألية تساعد في في الحد مف زيادة نسبة ىذه الحكادث مف خلاؿ عرض 
طبيؽ طريقة التحميؿ بالمركبات مف خلاؿ ت، قد تكصمنا في ىذه الكرقة البحثيةك الاقتصادية المصاحبة ليا، 
الإلماـ بجميعيا نظرا لأننا لـ نتمكف مف   شرات التي  تؤثر في حكادث المركرالمؤ الأساسية إلى معرفة بعض 

طردية بيف حكادث المركر عدد السكاف، عدد كجكد علاقة  إلا أننا اكتشفنامى المعطيات، لصعكبة الحصكؿ ع
 مي ، ككجكد علاقة عكسية بيف  حكادث المركر كشبكة الطرؽ ػ المركبات كنصيب الفرد مف الدخؿ الك

 المركبات الأساسية. طريقة ، شبكة الطرؽ، عدد المركبات.حكادث المركر  :المفتاحيةالكممات 

 

Summary 
In our topic, we touched upon a quantitative study of traffic accident indicators in 
Algeria during the period (2010-2022), with the aim of identifying the most 
important indicators that lead to the occurrence of traffic accidents, knowing ways to 
address them and contributing to reducing the increase in the rate of these 
accidents by presenting their causes and proposing a mechanism that helps In 
reducing them, and reducing the economic cost associated with them, we have 
achieved in this research paper, by applying the basic vehicle analysis method, to 
know some indicators that affect traffic accidents because we were not able to know 
all of them due to the difficulty of obtaining data, but we discovered the existence of 
a relationship Traffic accidents are directly related to the number of population, the 
number of vehicles and the per capita total income, and there is an inverse 
relationship between traffic accidents and the road networ 
Keywords: traffic accidents, road network, number of vehicles. Basic Compound 
Method 
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 مقدمة 

 ب

                     مـــقـــدمة                                                  

، جعؿ الإنساف يعتمد عمى كسائؿ متطكر لمتنقؿ نظرا لتطكر الذم شيدتو البشرية نتيجة التطكر التكنكلكجي    
أصبح بإمكانو صناعة كاستخداـ المركبات فقد  ،في تنقموي الماضي يستخدـ الدكاب بعدا أف كاف ف ،بيف الأماكف

. كلكف ىذه الكسيمة المريحة للإنساف أصبحت اليكـ الطمب المتزايد عميياالميكانيكية بشكؿ كاسع، كذلؾ لتمبية 
 ،تؤثر عمى مختمؼ شرائح المجتمع أضرار معنكية كخسائر مادية كماليةمف  لما تخمفو خطرا عمى حياتو،تشكؿ 

لإنجازات ل إلى إىداركما تؤدم بغض النظر عف أعمارىـ، أجناسيـ كمستكياتيـ الثقافية، الاجتماعية كالمينية. 
كبالتالي يمكف القكؿ بأف ، كالمكاسب التي تحققيا الدكلة، كتبديدا لثركاتيا الكثيرة كعمى رأسيا الثركة البشرية

حكادث المركر ظاىرة مكجكدة في جميع المجتمعات، سكاء كانت تمؾ المصنفة ضمف دكؿ العالـ الأكؿ مف 
فة صناعيا كتكنكلكجيا، مما يجعميا كاحدة مف أبرز حيث التقدـ التقني كالصناعي، أك تمؾ المجتمعات المتخم

 تمؾكمع ذلؾ يكجد اختلاؼ في نكعية كعدد ىذه الحكادث بيف  تكاجو البشرية في الكقت الحالي، التحديات التي
المجتمعات، كيعكد ىذا التبايف إلى الثقافة المركرية المرتبطة بالإنساف، سكاء كاف السائؽ أك المشاة. بالإضافة 

يعتبر تصميـ الطرؽ ككجكد الخمؿ فييا أحد العكامؿ المسببة لمحكادث، كالمركبة ىي الأخرل أيضا لؾ، إلى ذ
تمعب دكرا ميما في سمسمة الأحداث التي تؤدم إلى كقكع الحكادث، كلا يمكف فصميا عف السائؽ، إذ يساعد 

لاؿ تمكيف السائؽ مف التحكـ تكفير جميع كسائؿ السلامة كالصيانة المناسبة عمى تقميؿ ىذه الحكادث مف خ
 الأمثؿ في المركبة.

، تكاجو الجزائر مشكمة كبيرة في حكادث الطرؽ، كالتي تفاقمت في السنكات ككبقية المجتمعات العربية الأخرل   
، الأخيرة بسبب التحكلات السريعة في النكاحي الاقتصادية كالاجتماعية، مما زاد مف حاجة الفراد إلى التنقؿ

تناسب مع تفي اقتناء المكاطنيف كالمؤسسات كالييئات لمعدد اليائؿ مف المركبات الجديدة لـ   المعتبرة فالزيادة
القضايا التي يعاني  أصبحت المشكمة المركرية إحدل أىـجكىرم، فشبكة الطرؽ الحالية التي لـ تعرؼ تغيير 

الأكلكيات الكبرل تصنفيا ضمف ك  ،الذم يتطمب معالجة الأكضاع بجديةمنيا المجتمع الجزائرم، الأمر 
المدرسة، كزارة الأشغاؿ جميع الشركاء الاجتماعييف بدءا ب مف طرؼليا عف حمكؿ جذرية يبحث لمحككمة، كأف 

، كذلؾ طنية، كزارة الصحة كالسكاف كغيرىا مف الييئات مف أجؿ رسـ معالـ سياسة ك العمكمية، كزارة النقؿ
عة الإشكاليات الممحكظة اصد قابمة لمتجسيد العممي كمتماشية مع طبيبالارتكاز عمى استراتيجية كاضحة المق

 ميدانيا.
 طرح الاـشكالية - أ

 ؟(2010/2022خلال الفترة ) ما هي المتغيرات التي تؤثر في حوادث المرور في الجزائر  
 امتدادا للإشكالية الرئيسية يمكف طرح الأسئمة الفرعية التالية: ك 
 ؟سبابياحكادث المركر، كأىـ أ ماىية 
  ؟ىك كاقع حكادث مركر في الجزائرما 



  

 

 

 مقدمة 

 ت

 نصيب  حكادث المركر، عدد القتمى، عدد الجرحى، شبكة الطرؽ،: طبيعة علاقة بيف متغيرات الدراسة ما
 ؟الفرد مف الدخؿ الكمي

 دراسةفرضيات ال - ب

مف الفرضيات صحة جممة  بناء عمى متغيرات الدراسة كالأىداؼ المراد تحقيقيا، سعت الدراسة إلى اختيار    
 لكضع بعض التصكرات بيدؼ الكصكؿ إلى معالجة الإشكالية المطركحة، كىي عمى النحك التالي: 

  ،يعتبر العامؿ البشرم جزءا ميما في كقكع حكادث المركر 
  نظرا لتزايدىا المستمر.ىاجسا ييدد حياة الجزائرييف تشكؿ ظاىرة حكادث المركر في الجزائر 
 حكادث المركر، عدد القتمى، عدد الجرحى، نصيب الفرد مف الدخؿ تغيرات التالية: كجكد علاقة طردية بيف م

 .الكمي
 أهمية الدراسة - ت

تسميط الضكء عمى قضية اقتصادية تتسبب في تأثيرات كبيرة عمى معدؿ التنمية  تكمف أىمية الدراسة في     
تؤثر في حكادث  يمعرفة المؤشرات الت تمكننا مف، لتحميؿ بكاسطة المركبات الأساسيةكأف طريقة ا .في البلاد
لتبسيط عممية التخطيط المستقبمي كالحد مف حكادث المركر كتقميؿ التكاليؼ الاقتصادية، كما تمكننا مف  المركر

  الاستفادة منو لاتخاذ القرارات الصحيحة في الكقاية مف حكادث الطرؽ. 
 الدراسة أهداف  - ث

 :ىك إف اليدؼ مف ىذه الدراسة

  كتقييـ درجة خطكرتيا (، 2022\2010)الفترة  خلاؿحجـ حكادث المركر في الجزائر  ـفيمحاكلة 
 .مف خلاؿ استخداـ أىـ المؤشرات المتفؽ عمييا دكليا

 العمؿ عمى تكعية المجتمع بخطكرة العكامؿ المؤثرة في كقكع الحكادث.  
   التعرؼ عمى أىـ الأثار الاجتماعية كالاقتصادية لحكادث المركر. 

  الإجراءات الكقائية المتخذة لمحد مف تفاقـ ىذه الظاىرةالسبؿ ك  لة عرضمحاك . 

 أسباب اختيار الموضوع - ج

 أدت لاختيار ىذا المكضكع كيمكف تمخيصيا في العناصر التالية:عدة أسباب ىناؾ      
 ة ىذا المكضكع.في دراس الميكؿ الشخصي كالرغبة* 

 كمسؤكليتيا عمى الجميع. كر قضية اجتماعيةلمر * أىمية مكضكع الدراسة ككف ظاىرة حكادث ا
 .الجزائر كما يترتب عنيا سنكيا مف كفيات كجرحى في المستمر ليذه المشكمةتزايد * 

 ء مف الجانب النظرم أك الميداني.* قابمية المكضكع لدراسة سكا



  

 

 

 مقدمة 

 ث

 المنهج المتبع وأدوات الدراسة  - ح

كذلؾ لفيـ كتحميؿ طبيعة حكادث  ،في الجانب النظرم ميالتحمي الكصفيالمنيج  في دراستنا عمى ناداعتم       
في الجانب التطبيقي  استنباطي لإحصائيالمنيج ، بينما استخدمنا المركر كعكامميا بشكؿ دقيؽ كمفصؿ

 .ACP، باستعماؿ طريقة بالاعتماد عمى مجمكعة مف المعطيات المقدمة
 والمكانية  الحدود الزمانية - خ

 2010عطيات الخاصة بحكادث المركر في الجزائر في الفترة الممتدة مفقمنا بكصؼ كتحميؿ الم      
مف خلاؿ تطبيؽ طريقة التحميؿ ، لتحميؿ كتفسير أىـ المتغيرات المؤثرة عمى حكادث المركر 2022إلى

 ـ ACP بالمركبات الأساسية
 صعوبات الدراسة - د

 في مجاؿ الأمف المركرم المراجع كالكتب قمة. 
  رة بكؿ تعقيداتيا كبأدؽ تفاصيميا.ذم لـ يسمح لنا بتناكؿ الظاىالمعطيات الأمر النقص 
  الرغـ مف أنيا مصادر رسمية.بتبايف بعض مصادر المعطيات 

 هيكل الدراسة - ذ

 ،الفرضيات كلاختبارمف معطيات كللإجابة عمى التساؤلات المطركحة  تكفر لديناالبيانات المعمى  بالاعتماد   
 :قسيـ ىذا المكضكع إلى ثلاثة فصكؿضركرة ت ضتاقتكلتحقيؽ أىداؼ ىذه الدراسة 

 فالمبحث الأكؿ اىتـ  الفصؿ الأكؿ خصص لدراسة الإطار النظرم لحكادث المركر حيث قسـ إلى ثلاثة مباحث،
 كفي المبحث  ،المركربحث الثاني فتناكلنا فيو تطكر ظاىرة حكادث بسرد المفاىيـ العامة لحكادث المركر، أما الم

 أساليب الكقاية مف حكادث المركر.فيو طرؽ ك عرضنا الثالث 
حكادث  ، الأكؿ يتحدث عفيفحثمبكىك مقسـ إلى  مخصص لدراسة حكادث المركر في الجزائرالفصؿ الثاني 

  ادث المركر كالسبيؿ لمكقاية منيا.تكاليؼ حك ، كالمبحث الثاني عرضنا فيو المركر في الجزائر
فيك مقسـ إلى  ،بات الأساسية عمى ظاىرة حكادث المركر في الجزائركفي الفصؿ الثالث تـ تطبيؽ طريقة المرك

مركبات الأساسية، المبحث الثاني فمنا بتطبيؽ طريقة تقديـ طريقة الالأكؿ خصص لثة مباحث، المبحث ثلا
 عمى حكادثطبقنا نفس الطريقة المركبات الأساسية عمى حكادث المركر في الجزائر، المبحث الثالث بتحميؿ ال
 .ركر في دكائر كلاية البكيرةالم
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دتمهي  

في مختمؼ أنحاء العالـ سكاء كانت تعتبر الحكادث المركرية مف المشاكؿ المؤثرة في المجتمعات الحديث       
خسائر بشرية كمادية  مف تخمفوما ك  ،خاصة كىي في منحنى تصاعدم نامية،الدكؿ المتطكرة أك في الدكؿ ال
فمف الضركرم  .التي تسببيا معاناة نفسية كاقتصاديةلم نتيجةالأفراد  مف تأثير سمبي مباشر عمىليا ا كمعظمى، 

خلاؿ التكعية المركرية، كزيادة المتابعة مف قبؿ السمطات  مفالتركيز عمى تقميؿ نسبة الضحايا كالخسائر 
السمبية التي قد تؤثر عمى سلامة المختصة، تحسيف البنية التحتية لمطرؽ، بالإضافة إلى التصدم لمظكاىر 

، كتفتيش عف اساليب كطرؽ جديدة لمحد مف حكادث السير كالحفاظ سكاء كاف راجلا أك سائقامستخدمي الطرؽ 
  عمى أركاح الناس كممتمكاتيـ كايقاؼ ىذا النزيؼ المستمر.

 مف خلاؿدث المركر افي ىذا الفصؿ إعطاء لمحة عف الكضع العاـ لحك  سنحاكؿكمف ىذا المنطمؽ          
تطكر ىذه عف  سنتحدثفي المبحث الثاني لمبحث الاكؿ، ك حكادث المركر في االتعاريؼ كالمفاىيـ العامة حكؿ 

 .طرؽ الكقاية مف حكادث المركر عمى نتحدث ، أما في المبحث الثالثالبشرية حياة الظاىرة التي أصبحت تيدد
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 المرور : مفاهيم عامة حول حوادثالمبحث الأول
بكاسطة مركبة ذات محرؾ ميكانيكي، نتج  6981العالـ سنةكقكع اكؿ حادث مركر في  تاريخ  يعكد         

، مريكية أدل إلى مقتؿ شخصيف أيضاحادث آخر بالكلايات المتحدة الأكقع مقتؿ شخصيف، كبعد سنتيف عنو 
تعد بالملاييف. في أعمى مستكياتيا حالي الكقت الكمنذ ذلؾ التاريخ كحكادث المركر لـ تتكقؼ حتى أصبحت في 

 جميع إلى دعكةبمنظمة الصحة العالمية  دفع يتكرر مما  ألايجب  الأمرت صحيفة لندنية أف حيث اعمن
 .ؽلكقؼ ىذا  النزيؼ الدمكم عمى الطر تكافؿ كال إلى التعاكف الحككمات كمؤسسات المجتمع المدني

 
 تعريف حوادث المرور المطمب الأول:

مركبة أك داـ طفي اص حيث يتمثؿ ،طيط مسبؽتخ بدكفحدث اعتراضي يحدث  ىكدث المركرم الحا 
اـ أجسأم عائؽ ثابت اخر، أك ك أمنشأة أك  ،حيكاف ،، أك عند اصطداـ المركبة بإنسافامع بعضيمركبات عدة 

تؤدم إلى  بشريةالمركبات إلى ار تتفاكت مف طفيفة بالممتمكات ك ضر أ ذلؾ إلى مؤديا ،عمى طريؽ عاـ اك خاص
عاقة الكفاة أك      تصادـ السيارات أك حادث السير أك تحطـ السيارة.  مصطمح  يطمؽ عميو ايضاك  1 المستديمة،الاا

 الإرادةكف تدبير سابؽ كمستقؿ عف تحدث بدكاقعة غير معتمدة  بانوتعرفو ىيئة الصحة العالمية كما      
 .جسمية مادية كمعنكيةخسائر  مما يؤدم إلىكبطريقة مفاجئة  عةكيحدث بسر ينتج عف قكل خارجية، الإنسانية، 

 2:الذم تتكافر فيو العناصر الآتية تعرفو المجنة الاقتصادية لأكركبا التابعة لييئة الأمـ المتحدة بأنو حادثك 
  في الطريؽ العاـ. يحصؿ -

 كفاة أك إصابة شخص أك أكثر.يخمؼ  -

 عمى الطريؽ.تشترؾ فيو إحدل المركبات المتحركة  -

يجمع بيف الفعؿ المتبادؿ لمنظاـ الذم اف كؿ حادث مف حكادث المركر ينشأ نتيجة الااخلاؿ لسبب ما ب       
خلاؿ بالتأدية العاديةالسائقيف كالسيارات، ك  لكظيفة ام عنصر مف عناصر  الظركؼ الطقسية كحالة الطريؽ كالاا

 العناصر الآتية: مف تكاجدمركر لابد يتضح لنا انو لتعريؼ حكادث المما سبؽ ك  .النظاـ

ىماؿ أك عنصر الخطأ:  .1 يتمثؿ في الفعؿ الصادر مف الشخص بدكف قصد كيحدث ىذا الفعؿ بسبب الاا
 عدـ الاحتياط اك الرعكنة أك عدـ مراعاة القكانيف كالمكائح كالانظمة.

                                                 

جتماعية لحوادث المرور بالجزائررحيمة حكالؼ، 1 ، جامعة ابي بكر بمقايد، تممساف، كمية العمكـ الاقتصادية كالتجارية كعمكـ تسيير، التكاليف الاقتصادية والاا

 .621، صفحة 66/0202مجمة الباحث، عدد
 .650*656، ص0222\0220، القاىرة، ادث المرورقواعد وآداب المرور والتحقيق في حو عبد الله رضا،  2
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سيارات بمختمؼ عبارة عف  كاء كافىي كؿ ما اعد لمسير عمى الطريؽ العاـ س عنصر المركبة: .2

 .ما ينجـ بسببيا ضرر نتيجة لكجكد خطأ، درجات، جرارات أك مقطكرات كغيرىا...انكاعيا

 حالة الطريؽ.ـ عف ىذا الفعؿ ناجكنعني بو اف يككف الطريق العام:  .3

خسائر العني الخسائر الاقتصادية الناتجة عف الحادث المركرم سكاء كانت كت :مادية وبشريةخسائر  .4
رات اك كتمؼ في السيائر المادية الخسالؾ ككذ عاقات اك حتى كفياتإث اصابات اك كحدك بشرية ال

 1.لخاصةالممتمكات العامة كا

 حوادث المرور وتصنيف أنواع المطمب الثاني:

 لأول: أنواع حوادث المرورالفرع ا

مكد، نتيجة تصادـ مركبة مع مركبة أخرل أك مع جسـ صمب ثابت )جدار، ع يحدث: ىك الذم لاصطداما .1
 أك متحرؾ كيتـ أثناء سير المركبة كينتج عنو أضرار مادية اك جسمانية. اشجار كغيرىا ...(

 المركبات عف مجاؿ سيرىا كاختلاؿ تكازنيا، تدحرجيا، في خركج الحكادثتتمثؿ ىذه  :أو التدهور الانقلاب .2
ؿ في ميكانيكية السيارة خمغير ملائـ أك كجكد  السرعة بشكؿ داـلاستخ يعكدكذلؾ  2.انقلاب السيارةأك 

 كالطريؽ مثؿ كجكد المطبات أكما يمكف أف يككف السبب خمؿ في عدـ إجراء فحص دكرم ليا،  الناتج عف
سقكط الأمطار كالضباب في الشتاء كالرياح الشديدة المحممة بالغبار التي تعيؽ مثؿ بسبب الحالة الجكية 

 الرؤية.
تؤدم إلى سكاء كاف بقصد أك بدكف قصد )مشاة(  ك حيكافطداـ سيارة مع إنساف أاصعف  يحدث: الدهس .3

 إصابة بدنية أك كفاة.

 كاف أكمركبة بجسـ صمب أك ليف متحرؾ كىي التي تقع نتيجة اصطداـ حوادث الهروب من مكان الحادث:  .4

فلات مف المسؤكلية كتكقيعثابت، أك انقلاب المركبة   العقاب  كيقكـ السائؽ باليركب مف مكاف الحادث محاكلا الاا

 سبب كاف )سائؽ غير مرخص لمقيادة، يككف في حالة سكر، المخدرات أك قد  لأمعميو مف الجيات المختصة 

  تككف عكامؿ نفسية كخكؼ كمرض كاستيتار(، كينتج عف الحادث أضرار مادية كأخرل جسمانية.

                                                 

                  .19ص ،2008الرياض، عة نايؼ العربية لمعمكـ الأمنية،، مركز الدراسات كالبحكث جامالأثار الاقتصادية لحوادث المرورراضي عبد المعطي السيد،  1

رسالة دكتكراه ، أكاديمية الدراسات   -دراسة فقيية تحميمية  – لقانون العراقيالحوادث المرورية والمسؤولية المترتبة عميها في امحمد ئاكت آغا،  2

 .05، ص0265الإسلامية ، جامعة ملايا، ماليزيا ، 
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 الفرع الثاني: تصنيف حوادث المرور
إلى حدكث إصابات بشرية كلا تنتج عنيا أضرار بميغة كلا لا تؤدم  ىذه الحكادث الحوادث البسيطة: .1

 متكسطة، االا انيا غالبا ما تؤدم إلى ىدر الكقت كحدكث بعض الآلاـ كتعطيؿ الإجراءات.
الأمكاؿ العامة كالخاصة، في اقتصادم فيي تسبب خسائر مادية  : كىي التي ليا أثرالحوادث المتوسطة .2

صابات جسمانيةات كما تصطدـ بو، لمركبا تصيب كتتمثؿ بالأضرار التي في  أصحابياكيعالج  خفيفة كا 
 .المستشفى كيغادركىا في الحاؿ بعد تمقي العلاج اللازـ

الآلاؼ مف  يتعرضحيث  خطيرة، إصاباتىي تمؾ الحكادث التي تتسبب في : الجسيمة الحوادث .3
ـ عمى تؤثر عمى قدرتي التيمستديمة  إصاباتلمبعض الاخر كقد تسبب  الكفاة، كؿ عاـ إلى الأشخاص

نظرا لتأثيرىا الاقتصادم كادث مف أخطر أنكاع حكادث المركر، حيث تعتبر ىذه الح القياـ بأدكارىـ الطبيعية.
 1.عمى الفرد كالاجتماعي كالنفسي

 أسباب حوادث المرورلث: المطمب الثا
ب، يمكف أف تقسـ ىذه لعدة أسباالاجتماعية الأخرل تأتي كنتيجة  حكادث المركر كغيرىا مف الظكاىر

حيث يعتمد البعض عمى التقسيـ التقميدم النظرم إلى أف ىناؾ  ،حسب الصمة مباشرة أك غير مباشرة الأسباب
المسببة  كنيا ليست الكحيدةل .مؿ المحيطالطريؽ كالعا ،سية كىي: العنصر البشرم، المركبةثلاثة أسباب رئي

 .مى بعض الأسباب الثانكية الميمشةالضركرم المركر ع لحكادث المركر، حيث أنو مف

  الأسباب المباشرة لحوادث المرور الفرع الأول:
 أولا: العنصر البشري

حيث بمغت نسبتو  ،السير في حكادث السبب الرئيسي يعدالبشرم  العنصر إلى أف العممية الدراساتتشير       
سير مثؿ القيادة بسرعة زائدة كالتيكر في السلامة كالالالتزاـ بقكاعد يشمؿ ذلؾ عدـ ، 2005 في عاـ 78.89%

 عاما  35ك 18. كما يسيـ السائقكف الشباب الذيف تتراكح أعمارىـ بيف الأكلكياتالمناكرات الخطيرة كتجاكز 

 2.% مف إجمالي حكادث الطرؽ، بسبب قمة التدريب كالتككيف37بنحك 

 

                                                 

 ،البشرية المكارد كتسيير النفس مـع تخصص الماستر، شيادة لنيؿ مذكرة ،الطرقات مستعممي رأي حسب المرور حوادث أسباب القادر، عبد بكقادكـ  1
نسانية، الاجتماعية العمكـ كمية البكاقي، _اـ مييدم بف العربي ةجامع  .9ص 2017سنة كالاا
. 621رحيمة حكالؼ، مرجع سابؽ، ص   2
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 السائق: .1

% مف 95ك%85 تحممكف مسؤكلية تتراكح بيف تؤكد بعض الدراسات كالتقارير أف سائقي المركبات ي
 ياالتي تزيد مف خطر كقكع حيث يرتكبكف عدة أخطاء تسبب في كقكع ىذه الحكادث 1.أسباب حكادث السير

 كمف بيف ىذه الأخطاء: كتؤثر سمبا عمى سلامة جميع مستخدمي الطريؽ.

لحصكؿ عمى رخصة القيادة نقص الخبرة كالميارة في القيادة، سكاء بسبب التدريب غير كافي أك ا-
 بطريقة غير مشركعة

الخطير، كعدـ احتراـ أثناء القيادة، كتجاكز  استخداـ الياتؼمثؿ كالقكانيف المركرية،  لمكائح الامتثاؿعدـ -
 حؽ الأكلكية.

التي تسبب في ثمث حكادث السير عمى مستكل العالـ كفقا لتقارير منظمة الصحة السرعة المفرطة: -
 العالمية.

تعو بقرارات صحيحة كسمكؾ مناسب، يؤثر عمى تم المخدرة، مماالكحكؿ أك المكاد  تحت تأثيرلقيادة ا-
حيث تعد سببا رئيسيا في حكادث المركر في العديد مف الدكؿ، حيث تؤكد الدراسات أف الكحكؿ كاف سببا في 

 .2ناتجة عف ىذه الحكادث% مف الكفيات ال42كسببا في  % مف حكادث المركر في الكلايات المتحدة،50نحك 

التي تحدث  المختمفة يقمؿ مف الانتباه كالاستجابة السريعة لممكاقؼ الذم التياكف كالانشغاؿ أثناء القيادة،-
 لو أثناء القيادة. 

 .لاطلاع، عدـ الخبرة، ضعؼ المياقة البدنيةدـ المبالاة، ضعؼ المعرفة كقمة اع-

 المشاة: .2

الحاجة، كالعجزة لإضافة الى الأطفاؿ كالمرضى كذكم أقداميـ باكىـ الأشخاص الذيف يسيركف عمى  
يقكمكف بارتكاب  ، فقدعمى سلامتيـفسيـ بسرعة الخطى، فيـ المسؤكليف الذيف ينتقمكف في عربات يقكدكنيا بأن

 في حكادث أليمة قد تؤدم إلى كفاتيـ، منيا: بتتسأخطاء 

 المخصصة لعبكر الراجميف. بالأماكفالالتزاـ عدـ  -

 ، الذم يعتبر سمككا خطيرا يزيد مف خطر كقكع حكادث المركر.عدـ احتراـ الإشارات الضكئية -

 ، يمكف أف يجعميـ يمعبكف عمى الطرقات دكف التفكير في كقمة إدراكيـ لمخطر، لعب الأطفاؿ عمى الطرقات -

                                                 

. 01ـ، ص6887ق/66169، دار جامعة نايؼ، طالحوادث المرورية والعناصر الحاكمة لهاجماؿ عبد المحسف عبدالعاؿ،   7  

.01ـ، ص0220، يناير 00مجمة أسبكط لمدراسات البيئية، مصر، العدد ول،أضرار الخمر والكحمحمكد عبد الرحماف،   2
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 .شارات كقكاعد المركرلذا عمييـ التخمي بالحيطة كالحذر كاحتراـ الإالمخاطر التي قد تنتج عف ذلؾ، 

 المركبة: ثانيا

ي الحكادث ف أسباب تمؾمف % 10ة تقارب تمثؿ نسب حيثفي حكادث المركر،  بارزاتمعب المركبة دكرا 
ليا، كالمراقبة التقنية الفحكصات  إجراءخلاؿ  المركبة مفصلاحية كيتحمؿ السائؽ مسؤكلية  1،العربيالكطف 
العيكب  بيف حكادث، كمفال ككقكع عمييا إلى فقداف السائؽ لمسيطرة يؤدمأم خمؿ في أجيزة المركبة حيث 

 2التي تؤدم الى كقكع حادث عمى الأغمب ىي:الشائعة التي يمكف أف 

 .إطارات المركباتانفجار  -

 .بياأك كجكد خمؿ  صلاحية الفرامؿعدـ  -

 أك الأضكاء.  ،مة القيادةفي عج كجكد مشاكؿ  -

 .صلاحيتياعدـ  ، أكالمرآة العاكسةغياب  -

 المحرؾ... مشاكؿ في -
 الطريق: ثالثا

 إلى جانب المركبة، يمعب الطريؽ دكرا مباشرا في بعض حكادث المركر بسبب:       

صلاح الأجزاء المتضررة اتصيانة لمطرقالغياب متابعة أعماؿ  -  ركة تؤثر سمبا عمى ح كبالتالي فييا، كا 
 .المركر

 .اتأثناء تصميـ الطرق الفنيةلقكاعد سكء كعدـ مراعاة ا_   

 .الإنارة في الطرؽنقص في أعمدة -

 لتكجيو السائقيف. المناسبةالمكحات كالإشارات المركرية ية اعدـ كف -

 التقنية. مكافئة لممكاصفاتالمتطمبات الصناعية غير -

تباع الإرشادات السميمة لمقيادة كمراعاة عدـ   ادة في الأماكف أك الاتجاىاتالقيلذا عمى سائقي المركبات الانتباه كا 

 3الممنكعة حتى لا يفقد السيطرة كيؤدم ىذا إلى كقكع حادث.

                                                 

25ـ، ص6881ق/6161ر، دار النشر بالمركز العربي لمدراسات الأمنية، الرياض،سلامة المروعماد حسيف عبد الله، 
1
  

2 618ـ، ص0261ق/6127، دار جامعة نايؼ لمنشر، الرياض،المواصفات القياسية لمسلامة المروريةسمير أيمف الصبع، 
  

3 91، ص6882، مطابع الإشعاع التجارية، الرياض،فن قيادة السيارة بين القيادة والتطبيقالسيؼ عبد الجميؿ، 
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 الفرع الثاني: الأسباب الغير المباشرة لحوادث المرور
 ،شاممةاستراتيجية عندما تككف جزءا مف فعالة أكثر إف كؿ الإجراءات التكعية تككف : قمة عمميات التوعية .1

زيادة  فعاؿ إيجابي ة كدكرأىمي لما ليا مفمجالات أخرل، مختمؼ الفي مكممة  تمتزامنة مع إجراءاكتككف 
 كالأمف المركرم. الكعي كتغير السمككيات لتحقيؽ السلامة

مشاة أك  القد أصبحت المركبة مصدر تيديد لسلامة الأخريف سكاء كانك : قمة المعرفة حول طبيعة المركبة .2
، اذ تعرض كؿ عنصر مف العناصر المككنة ليا جيؿ بأىميةكذلؾ نتيجة لسكء استعماليا أك ال ،ركاب

 .ةادث المركريك كقكع الحفي  استككف سببخاصة بيا،  ىماؿ أك لانعداـ معايير الصيانةللإالمركبة 

يتطمب معرفة فف ليست مجرد عممية سياقة مركبة فقط، بؿ ىي  إف قيادة  :القيادة بأساسيات عدم المعرفة  .3
السياقة أك عدـ  الالماـ بأساسيات، ليذا نجد الكثير مف حكادث المركر تعكد إلى عدـ بأسسو كالتزاـ بقكاعده

حيث في نظاـ التدريب عمى القيادة،  التقصيريعكد ىذا إلى ك ، كافي ية بشكؿالمركر القكاعد كالآداب  معرفة
، مما يؤدم حاناتة في عمميات التدريب كالامتنقائص كبير  ،مراكز المختصة لالميدانية  أظيرت المراجعات

فالسائقكف لا يتمقكف التدريب كالتككيف الكافييف ليكتسبكا الميارات  .يرات خطيرة عمى السلامة المركريةإلى تأث
 1كالمعرفة اللازمة التي تساعدىـ عمى السيطرة عمى السياقة كتجنب الحكادث.

 ادة مف احتمالية كقكع حادث، المحظي  إلى زيشركد ال يمكف أف يؤدم انشغال الذهن: الشعور بالإرهاق و  .4
الضركرية لمسائؽ في التصرؼ بسرعة عند مكاجية خطر أك محاكلة تفاديو،  قظة لأنو يؤدم إلى إضعاؼ الي

لضماف استعداده لمتعامؿ مع أم مكقؼ  ،أف يركز اىتمامو بشكؿ كامؿ أثناء القيادة السائؽلذا ينبغي عمى 
  عمى الطريؽ.

عدد بسبب زيادة مشاكؿ كبيرة كخاصة الحضرية، تكاجو شبكة الطرؽ  طرق:تزايد الازدحام في شبكات ال .5
ليذا الكـ اليائؿ مف المركبات كيزيد مف احتماؿ  يااستيعابالسيارات مما يؤثر عمى قدرة الطريؽ عمى 

لاختناؽ المركرم، بالإضافة إلى ذلؾ تمعب الظركؼ الجكية دكرا في تعقيد الكضع بالإضافة إلى غياب ا
  لمركرم، مما يزيد مف خطكرة الكضع كيؤثر عمى سلامة المركر. الكعي ا

 

                                                 

، ص 0262، الجزائر،6، المجمد 07، مجمة عمكـ لاقتصاد كالتسيير، العدد ظاهرة حوادث المرور، وأسبابه آثار وسبل الحد منهاد. فكضيؿ رابح،  1

215_211 
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 الثاني: تطور ظاهرة حوادث المرورالمبحث 

 : حجم مشكمة حوادث المرور عالميا وعربيا:الأولالمطمب 

% سنكيا10ؿ ، كىذا العدد يزيد بمعدر مركبة مكجكدة عبر شكارع العالـؼ ممياصحكالي مميار كن       
نقلات كبتالي كثافة كلا شؾ أف لمديناميكية العمرانية أثارىا المباشرة عمى زيادة الت 1،يارات شخصمم 8مقارنة ب

يذا التزايد أف لالبشر، حيث  عدد ارتفاعبد المركبات حكؿ العالـ يزيد كىك ما يعني أف ارتفاع عد حركة المركر،
كتخمؼ ، سنكيامميكف شخص  1.19الي فقداف حك إلى  تسفرعمى حياة الإنساف، فيي سمبية ال هالمستمر اثار 

نسبة  تتجاكزك قا. ا، عمما أف العديد منيـ يصبح معمميكف شخص آخركف 50ك20بيف  إصابات غير مميتة
 احتمت 2023ففي سنة مف الكفيات الناجمة عف حكادث المركر في بمداف منخفضة كمتكسطة الدخؿ، 90%

كيتضح أف الدكؿ النامية  .ألؼ نسمة 100حالة كفاة لكؿ  %22.6لحكادث المركر بنسبة لبناف المرتبة الاكلى 
 الإجمالي أك عدد الإصابات الجسديةسكاء مف حيث عددىا لحكادث ليذه امكاقع بارزة في القكائـ السكداء  تحتؿ

ة فمشكمكتشمؿ ىذه القكائـ دكلا عربية مثؿ المممكة العربية السعكدية كالجميكرية العربية السكرية. ، الناتجة عنيا
 دكؿ العالـ.ؿ ىي تحدم عالمي يؤثر عمى جميع  في منطقة معينة، ب مشكمة محدكدةحكادث المركر ليست 
 كبيرة. بشرية كأخرل ماديةخسائر  في سببتمتقدمة، كتسكاء كانت نامية أك 

قميـك آسيا خلاؿ الشكؿ أدناه أف نسبة الكفيات بسبب الحكادث المركرية في كؿ مف إقميـ جنكب  يتضح لنا مف ك  ا 
 الأكركبيإقميـ في حيف اف مف إجمالي الكفيات عمى مستكل العالـ،  53%غرب اليادم تصؿ إلى ما يقارب 

. كيعكس ىذا التكزيع الجغرافي لمكفيات جدية المشكمة في %5بنسبة  نسبة كفيات عمى مستكل العالـ يسجؿ أقؿ
سلامة المركرية في ىذه المناطؽ المتأثرة بعض المناطؽ مقارنة بأخرل، كيشير إلى الحاجة الممحة لتحسيف ال

 بشكؿ كبير
                       

 
 
 
 
 
 
 

                                                 

  https://www.indepentarabia.com , consulter le: 15-2-2001 
1
  

https://www.indepentarabia.com/
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 2023لسنة    : نسبة وفيات حوادث المرور عالميا(01رقم ) الشكل      

 
بياف صحفي لمنظمة  الصحة العالمية   عبر المكقع  مف اعداد الطالبة باعتماد عمى المصدر:          https: 

\\www.who.int/ar/news/item/29-05-1445-dqspite-notable-Progress-road-safety-
remains-urgent-global-issue  consulter le: 2001-00-19 

 عربيا وعالميا  خسائر حوادث المرورلثاني: االمطمب 

لمكفاة  ارئيسي كتعتبر سببا  بأنيا كباء يغزك المجتمعات، حكادث المركرصفت منظمة الصحة العالمية و
كقد قدرت قيمة الخسائر  تنافس أسباب الكفاة الأخرل مثؿ أمراض القمب كالسمطاف. حيثفي معظـ دكؿ العالـ 
مميار دكلار سنكيا، كفي دكؿ الاتحاد الأكركبي  150 كادث في أمريكا بأكثر مفحال ىذه الاقتصادية الناجمة عف

في الدكؿ الصناعية كتقدر الخسائر الاقتصادية الناتجة عف حكادث المركر  ،يامميار دكلار سنك  200بأكثر مف 
 مف ىذه الأكبر  يذىب الجزء ، حيثىذه النسبة في الدكؿ الناميةتتجاكز  ك مف الناتج المحمي، %0.5بنسبة 

 1الخسائر في  تكفير العممة الصعبة لشراء الأدكية كمعدات المستشفيات كقطع غيار.
كخاصة في  ،حكادث المركر في الدكؿ الناميةالاقتصادية المرتبطة بلخسائر اأثبتت الدراسات أف القيمة كقد    

ؤشرات أف الدكؿ الصناعية المتقدمة تمتمؾ الم مف قيمتيا في الدكؿ الصناعية، كتظير %52إفريقيا تقدر بحكالي 
في ، راتالسيا حكادث عف الناتجةالكفيات  مف %12حكالي  كتتكبد، رات في العالـالسيامف اجمالي  %92حكالي 

                                                 

، مؤتمر السلامة المركرية بالمممكة الأردنية،  تكاليف حوادث المرور والعوائد الاقتصادية من إجراءات السلامة المروريةد. راضي عبدالمعطي عمي،  1

 66-62، ص01/5/0225عماف، 

 إقلٌم جنوب شرق آسٌا 
28% 

 إقلٌم غرب المحٌط الهادي 
 الإقلٌم الإفرٌقً  25%

19% 

 إقلٌم الأمرٌكً
12% 

إقلٌم شرق 
 المتوسط
11% 

 الإقلٌم الأوروبً
5% 

 2023نسبة وفيات حوادث المرور  عالميا لسنة 

file://www.who.int/ar/news/item/29-05-1445-dqspite-notable-progress-road-safety-remains-urgent-global-issue
file://www.who.int/ar/news/item/29-05-1445-dqspite-notable-progress-road-safety-remains-urgent-global-issue
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الكفيات الناتجة مف   %12 نحك كتشيد، مف إجمالي السيارات في العالـ%02 كاليالدكؿ النامية ححيف تمتمؾ 
التي قاـ بيا المجمس الكطني لمسلامة إلى ارتفاع  الإحصائيات، تشير كلايات المتحدةكفي الىذه الحكادث.  عف

الأفتؾ منذ عاـ  ، مما يجعمو0206في عاـ  10865ليصؿ عدد الكفيات إلى %6205بنسبة  في حكادث المركر 
0225.1 
المنظكمة  بسبب ضعؼتحتؿ الدكؿ العربية مراتب متقدمة جدا في نسبة الكفيات في حكادث الطرقات  كما     

عمى  ديكتسقط ضحايا جدتمر ساعة في غالبية الشكارع العربية إلا  التحتية، حيث لا البنية كسكءالقانكنية، 
حكادث  المأساكية فيذات المعدلات مف المناطؽ ، مف مصر إلى مكريتانيا ،كتعد دكؿ شماؿ إفريقيا الطرقات.

 كمفة التأميف. ارتفاعإلى بالإضافة  الممتمكات، خسائر فيك الإنفاؽ الصحي تؤدم إلى زيادة المركر التي 
 كفاة مقارنةحالة  606كبمغت ، 0202سنة %6102بنسبة حكادث المركر الضحايا ارتفع عدد في تكنسك       
 .حكادثىذه ال في العامؿ الرئيسيتعتبر كأكدت الإحصائيات أف السرعة المفرطة  كفاة في عاـ السابؽ، 728
حالة كفاة لكؿ  7201 بسبب حكادث المركر، حيث كصمت الكفيات تمعدلافي بيا دكؿ العالـ تتصدر ليفيما 
لكؿ  0105شخص بمعدؿ  021بمغ عدد الكفيات  مكريتانيا كفي. حالة كفاة 1289مع كقكع سمة ن ألؼ 622
 فقد المغربفي أما ، شخص 8227مع كفاة ،0209المعدؿ في الجزائر إلى بينما كصؿ ىذا  ألؼ نسمة، 622

  2شخصا. 2920مع كفاة  ،0209إلى انخفض المعدؿ 
 

 الثالث: نظريات المفسرة لحوادث المرورالمطمب 
إلى الإنساف،  بما في ذلؾ العكامؿ الخارجية التي لا تعكد المركر، كمتداخمة لحكادثىناؾ أسباب متعددة     

 :ىي كقكع حكادث المركرالتي تفسر  سيةالأسا مف بيف النظريات كالعكامؿ التي يمكف أف ترتبط بسمكؾ الفرد.
يتمتع بحماية ضد الحكادث  أحدىماأف الأشخاص يمكف تقسيميـ إلى صنفيف،  تفرضالنظرية القدرية:  .1

كالحظ  استمرارية كقكع الحكادث لدل بعض الأفراد بسبب القدر تفسرك  بينما الآخر أكثر عرضة لممخاطر،
صكرىا في التفسير الشامؿ لظاىرة حكادث المركر، كلعدـ قدرتيا نقدا بسبب قىذه النظرية  تمقتكقد  السيء.

 3.عمى شرح جكانب معقدة مف الظاىرة بشكؿ مقنع كمنطقي
في الأشخاص، مما يؤدم إلى  عصبيإلى كجكد خمؿ جسدم أك  النظرية تشير ىذه النظرية الطبية: .2

أف الأبحاث تظير أف الأسباب ، كعمى الرغـ مف صحة ىذا الاعتقاد، إلا إصابتيـ الدائمة في الحكادث

                                                 

 https://arabic.news.cnc-1310598013.htm , consulter le: 2001-00-19 
1
  

   https://alarab-co-uk.cdn.ampproject.org/c/s/alarab.co.uk , consulter le:; 06-0-0201
2
   

.625رحيمة حكالؼ، مرجع سابؽ، ص   3
  

https://arabic.news.cnc-1310598013.htm/
https://arabic.news.cnc-1310598013.htm/
https://alarab-co-uk.cdn.ampproject.org/c/s/alarab.co.uk
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نما قد تككف أسباب أخرل متعمقة بالبيئة أك  الصحية لمحكادث المتكررة ليست دائما الخمؿ الجسدم ، كا 
 السمككيات.

عف كتعبير تشبو اليفكات  حيثعمى أنيا أفعاؿ مقصكدة لاشعكرية،  تعتبر الحكادث نظرية التحميل النفسي: .3
 لمحكادث.كتعتمد عمى الدكافع اللاشعكرية كسبب رئيسي . عقاب لمذاتالعصبية أك صراعات ال

ف م بعدة عكامؿحيث يككف السائؽ متأثرا  متعددة،سباب لأ تحدثتشير إلى أف الحكادث : النظرية التجريبية .4
مثؿ الإدراؾ كالذاكرة كالتفكير.  كالفسيكلكجية، مما يؤثر عمى كظائفو النفسية المركبات كالمارة كقكاعد المركر

لتفسير الحكادث كالإصابات الناجمة عنيا،  نسافلإلتمد ىذه النظرية عمى العكامؿ الداخمية كالخارجية تعك 
ليذه  كيمكف أف تككفخارجية التي تتفاعؿ لتسبب الحادث، كتربط بيف الأسباب الشخصية كالظركؼ ال

 1.جذب الانتباه لحكادث أىداؼ متعددة مثؿ الرغبة في الحصكؿ عمى تعكيض مادم أك زيارة الأىؿ أكا
مف أقدـ النظريات السيككلكجية التي تفسر مشكلات حكادث  نظرية الميل أو النزوع إلى استهداف الحوادث: .5

آمف  نساف يجعمو ينجذب إلى سمكؾ خطير أك غيربتا في الإة أف ىناؾ ميلا تككينيا ثاتقترح التي المركر، 
ىذه النظرية أف الإصابة المؤقتة في حكادث في نطاؽ معيف مف نشاطاتو المينية، حيث يعتقد أصحاب 

أك احتمالية  ، بؿ قد تككف مسؤكلية قانكنيةشرا عمى نزكغ إلى ارتكاب الحكادثالمركر ليست بالضركرة مؤ 
إلى أف ىناؾ فئة مف الناس تككف أكثر عرضة لارتكاب الحكادث نظرا لكجكد لحدكثيا فقط، كتشير أيضا 

ف بشكؿ أكبر إلى الخطر. كبناء عمى ىذه النظرية، يتـ قياس الصفات صفات كراثية خاصة تجعميـ ينجذبك 
كمف ثـ استخداـ ىذه القياسات كأداة تنبؤيو لتحديد الأماكف  متكررة،لتمؾ الأشخاص الذيف ارتكبكا حكادث 
النظرية تفترض أف المستيدفيف لمحكادث  النياية، فإف الحكادث. كفيالتي تككف فييا أقؿ عرضة لكقكع 

كف بارتكاب الحكادث بغض النظر عف المكاقع التي يتكاجدكف فييا، كبالتالي يمكف اتخاذ إجراءات سيقكم
 لتقميؿ فرص كقكع الحكادث.

ىذه كادث المركر، كقد أثارت فسيرات لكيفية عزك المسؤكلية في حنظرية العزك ت تقدـ نظرية العزو: .1
عمى مفيكـ الكاجبات كمعايير غير شخصية  ةتركز النظريالتفسيرات العديد مف البحكث في ىذا المجاؿ، 

الكاجبات تحدد السمكؾ المناسب في مكقؼ ما، حيث يتـ تحقيؽ ىذه الكاجبات عندما يدرؾ الأفراد معايير 
د لممسؤكلية ترتبط عكسيا مع درجة إدراؾ يعتقد اتباع النظرية أف درجة تحمؿ الفر ، ك المشتركة في المجتمع

مسمكؾ، حيث يقؿ تحمؿ الفرد لممسؤكلية كمما كانت الأسباب الخارجية لمسمكؾ العكامؿ الخارجية كمحددات ل
 .     2ميمة

 
 

                                                 

 611، ص52/0269، مجمة العمكـ الانسانية، جامعة محمد خيضر بسكرة، عددالمشكمة المرورية في الجزائر الأسباب والوسائلكليدة حدادم،  1 

 2                                                                                     20/22بكقادكـ عبد القادر، مرجع سابؽ، ص، 



  

 

 

 الإطار النظري لحوادث المرور...................... :الفصل الأول 

13 

 طرق الوقاية من حوادث المرورالثالث: المبحث 
الذم  الأصمي،مف خلاؿ مدلكلو  ،اية مف حكادث المركر كمفيكـ عمميمف الناحية العممية يمكف فيـ الكق

الكبير بيف مثمث الجريمة يتـ ذلؾ مف خلاؿ النظر إلى التشابو ك  جريمة.كىك الكقاية مف ال الكقايةاستخدـ فيو 
غالبا نتيجة الحكادث المركرية  تككفا لمقانكف الجنائي، بينما الجريمة خرقحيث تككف كمثمث الحكادث المركرية، 

ع كقكع الحكادث حكاجز لمن يتعمؽ الأمر بكضعمف حكادث المركر كبالنظر إلى الكقاية  .القكانيف المركريةلخرؽ 
  كالخسائر.في فقداف الأركاح كتيدد المجتمعات بالمخاطر  المركرية التي تسبب

 مفهوم الوقاية المرورية: الأولالمطمب 
مفيكـ الكقاية مف  يعتبرالجريمة، فيكـ العممي لمكقاية مف مفيكـ الكقاية مف حكادث المركر يعادؿ الم     

لذلؾ تعتبر الكقاية مف حكادث المركر  كالاحترافية،عمى المعرفة الميدانية  تعتمدحكادث المركر تدابير مجتمعية 
رشادات. فالكقاية المركرية تيدؼ في المقاـ الأكؿ إلى تقميؿ العكامؿ  جراءات كخطط فعمية كعممية، كا  تدابير كا 

 قمؿ كذلؾ مفكتعدد الضحايا كالخسائر  تقمؿ مفكالظركؼ التي تؤدم إلى كقكع الحكادث المركر، كبالتالي 
 1النتائج السمبية عمى الأفراد كالمجتمع.

 بعديةلأنيا تعتبر تدابير  المركرية،مكاجية الحكادث  فيكافية تككف لا  الميدانية كحدىاإف سياسة المكافحة      
ف م حدكث المخالفاتتعتبر تدابير قبمية تيدؼ لمنع المركرية بينما الكقاية بعد حدكث الفعؿ، لممخالفيف تكجو 

المركرية. كما أشار الباحث البريطاني  فادم الحكادثلت لعامة الناس كلمسائقيف المنضبطيفكىي مكجية  الأصؿ.
تبنى الاستراتيجية لذلؾ يجب أف  .الميدانية فقط لا يجدم نفعا التركيز الحصرم عمى مكافحةف جكف بركاف، فإ

م يجمع بيف التدابير الكقائية كالتدابير الردعية الذ المثمث الكقائي عمى الحديثة في مجاؿ السلامة المركرية
 كالتدابير الإصلاحية. 

 : المثمث الوقائي والمثمث المكافحاتي(02)الشكل رقم            
 

 
 61،صمرجع سابؽ المصدر: أحسف مبارؾ طالب، 

                                                 

        0228جكاف  2-6، ندكة عممية التجارب العربية كالعممية في تنظيـ المركر في الجزائر،سبيل والوسائل الوقائية من حوادث المرورأحسف مبارؾ طالب،  1

التدابٌر 
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لدكلة كالمجتمع ا تعتمدىابرامج التي المجمكعة مف التدابير كالإجراءات ك  تمثؿكعميو فالكقاية المركرية 
لضماف سلامة الإنساف  صمةمية ذات كالأجيزة المختصة كالجمعيات الحكك مثؿ البمديات  ،المحميةكالجماعات 
مراعاة كلتحقيؽ الكقاية المركرية يجب  البشرية كالاقتصادية. يالاد كمقكماتمحفاظ عمى أمف البلك  ،كممتمكاتو

  النقاط التالية:
المحدد، كذلؾ مف خلاؿ استنادىا مف السياؽ الزماني كالمكاني  قاية المركريةيجب أف تنبع سياسة الك  أولا:

حقيقية عف حكادث المركر كعكامميا في فترة زمنية كمكانية محددة. كبالتالي يتطمب ذلؾ معطيات كبيانات عمى 
  أفضؿ. كؿ لفيـ تمؾ العكامؿ كالمخاطر بش الدقيقةبيانات الميدانية ك الدراسات البحكث ك الاعتماد عمى ال

 كىيمكامف الخطر نفسيا، الك  العكامؿتحديد  مفالمركرية مف الحكادث  ينبغي أف تبدأ الكقايةثانيا: 
ة، فعدـ تحديد ىذه العكامؿ المعني المكاقعالمركرية في  لمحكادثكقكع التي تؤدم إلى العكامؿ المحددة كالكاضحة 

  بشكؿ فعاؿ.  يعني عدـ القدرة عمى التصدم ليا بفعالية كالحد منيا
العميا المراد الحفاظ عمييا كىي في ىذه الحالة  القيمةعمى كقاية مف حكادث المركر يجب أف تركز الثالثا: 
بعادمف خلاؿ كقايتو ، كذلؾ الإنساف نفسو التعامؿ مع بينما تنصب المكافحة الميدانية عمى  .الخطر عنو كا 

حيث  مة،عاالسياسة المكافحتية بصكرة ك سياسة الكقائية بيف جكىر اليظير الفرؽ الكاضح كىنا  نفسو، الخطر
تدابير المكفاحتية كالعكس مف الحاجة لم تقمؿالتدابير الكقائية  إلى أف زيادةىذا المجاؿ  المعادلة النظرية في تشير

  صحيح.
أك مشاة  لا، راجاالسياسة الكقائية مف التفريؽ بيف الأخطار التي تكاجو الفرد سكاء كاف سائق تنطمؽ: رابعا

 يحدد طبيعة السياسة المكفاحتية السياسة الكقائية. المفيكـ ىذاكبيف الأخطار التي تكاجو النظاـ المركرم 
 سلامة الطرقات. كتعزيز، يفلتدابير الكقائية المكجية لمسائقاعمى تجديد السياسة الكقائية : ترتكز خامسا
تعزيز إرادة المكاطف كقناعتو في كذلؾ مف خلاؿ السياسة الكقائية عمى تعزيز الإرادة، تركز : سادسا
يدعـ الكقاية رأم عاـ  تشكيؿتركز عمى كبشكؿ أكسع  الحضارم،كقكاعد المركر كالسمكؾ المركرم  احتراـ قكانيف

 1بإتباع برامج التكعية طكيمة الأمد محترفة الإعداد كالتطبيؽ. مف الحكادث ، كذلؾ 
 

 ورية: أصناف الوقاية المر الثانيالمطمب 
 لمكقاية المركرية ثلاثة أصناؼ كىي:

كيقصد بيا مجمكعة التدابير كالإجراءات التي تتخذىا كؿ الأطراؼ كالتي ليا  )الأولية(: الابتدائيةالوقاية * 
الجمعيات كالاعلاـ كغيرىـ مف المتدخميف في المجتمع، قبؿ كقكع لكقاية، مثؿ المؤسسات العمكمية ك علاقة با

                                                 

مذكرة مقدمة ضمف متطمبات نيؿ شيادة ماستر أكاديمي، جامعة  (،0101-0791حوادث المرور في الجزائر ) دراسة قياسية لظاهرةبف كعبكش صباح،   1

 09، ص 0200-0206عبد الحميد بف باديس مستغانـ، تخصص اقتصاد كمي، سنة 
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علاـ  بابتعادىـ حكادث المركر كذلؾ كاجتنابيـ الأخطار التي تؤدم إلى حكادث المركر، أك عف طريؽ تكعية كا 
 مستعممي الطريؽ بالخطر الذم يرافقيـ دائما كذلؾ لمحصكؿ عمى السلامة المركريةػ

كذلؾ عف طريؽ  ،كيقصد بيا التدخؿ المباشر بعد الحادث لاتخاذ الإجراءات اللازمةالوقاية الثانوية: *
 ، نقؿ الجرحى إلى المؤسسات الاستشفائيةػمجرحى أك الضحايا في مكاف الحادثفات الأكلية لالاسعا

ىي الاجراءات المتخذة بعد حصكؿ الحادث المركرم لاستكماؿ إسعاؼ الضحايا كذلؾ  الوقاية الثلاثية:*
 1.بمعالجتيـ جسديا كالتكفؿ بيـ مف الناحية النفسية كمحاكلة ادماجيـ

 وأساليب الوقاية من حوادث المروررق : طلثالثاالمطمب 
إف السػػػػػعي نحػػػػػك تحقيػػػػػؽ مسػػػػػتكل مقبػػػػػكؿ مػػػػػف السػػػػػلامة المركريػػػػػة يمكػػػػػف أف يتػػػػػرجـ إلػػػػػى تقميػػػػػؿ فػػػػػي عػػػػػدد     

  ابيفض أعػػػػػػػداد المصػػػػػػػالحػػػػػػػكادث المركريػػػػػػػة، كتخفيػػػػػػػؼ حػػػػػػػدة أك خطػػػػػػػكرة الحػػػػػػػادث المػػػػػػػركرم عػػػػػػػف طريػػػػػػػؽ خفػػػػػػػ
المػػػػػركر، ىنػػػػػاؾ ثلاثػػػػػة أسػػػػػاليب تطبيقيػػػػػة  فػػػػػي مجػػػػػاؿ الكقايػػػػػة مػػػػػف حػػػػػكادث ك ،ىػػػػػذه الحػػػػػكادث كالمتػػػػػكفيف بسػػػػػبب

 معتمدة حسب تطكرىا الزمني، كىي كالتالي:
 الأساليب الوقائية المعتمدة عمى الجهود التطوعية. -أ
 الأساليب الوقائية شبه الرسمية. - أ

 الأساليب الرسمية. -ت
 : الوقاية من حوادث المرور المعتمدة عمى الجهود التطوعيةالأسموب الأول - أ

يعتمد ىذا  2يات المتحدة الأمريكية خلاؿ الخمسينيات مف القرف الماضي كنيج منظـ كمعترؼ بو.بدأ في الكلا
الأسمكب بشكؿ أساسي عمى المبادرة الفردية أك الجماعية لأفراد المجتمع المتطكعيف في إطار العمؿ الخيرم، 

فعاؿ بسبب عدـ اعتماده عمى كعمى الرغـ مف أنو كاف الأسمكب الأكؿ المستخدـ تاريخينا، إلا أنو لـ يكف 
 الاحترافية كالبرامج طكيمة المدل، كبالتالي بدأت العديد مف الدكؿ الآف في التخمي عنو.

 : الوقاية المرورية شبه الرسميةالأسموب الثاني - ب
فأم  أسمكب الكقاية شبو الرسمية يتـ تنفيذه بصفة جماعية بكاسطة مؤسسات كجمعيات، كليس بشكؿ فردم     

ك جيد يقاـ مف أجؿ الكقاية المركرية حسب ىذا الأسمكب يككف كفؽ نظاـ كقكانيف كخطط محددة نشاط أ
عمى البرامج حيث يعتمد ىذا الأسمكب  بصفة رسمية أك غير رسمية.لدل ىذه الجمعيات أك المؤسسات  ةكمعركف

كز حملات التكعية إلى المتكسطة الأجؿ بمختمؼ أنكاعيا، كليس عمى الحمالات الظرفية، أك المناسبات كيتجا
 .شامؿ كفعاؿ بشكؿ تقديـ برامج كقائية 

                                                 

 29، ص0229مبر ، بتاريخ ديس298الأمف كالحياة، الصادر عف مركز الدراسات كالبحكث، جامعة نيؼ لمعمكـ الأمنية، العدد  1
، مركز الدراسات كالبحكث، جامعة نايؼ العربية لمعمكـ الأمنية،                    دور المؤسسات التربوية في الحد من تعاطي المخدراتطالب أحسف،  2

 ، ص 0227الرياض ، 
60 
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 الأسموب الثالث: الوقاية من حوادث المرور الرسمية-ج   
ىذا النيج ىك الأحدث في مجاؿ الكقاية مف حكادث المركر، كىك الأكثر فعالية كتنظيمان، كيتميز بقدرتو عمى    

ناجحة. ييدؼ ىذا النيج عممينا إلى إنشاء جياز أك مجمس لمكقاية تقديـ برامج كتدابير كتقنيات كقائية محترفة ك 
مف حكادث المركر، يقكـ بتكجيو السياسة الكطنية لمكقاية مف حكادث المركر كالإشراؼ عمييا، كتقديـ برامج 

متع بدعـ كقائية محترفة. يمكف أف يككف ىذا الجياز تابعنا لمدكلة أك لإحدل الكزارات أك لمكلاية أك المحافظة، كيت
مادم كمعنكم، كيترأسو شخصية مرمكقة سياسينا أك عممينا، كيتـ تقديـ الدعـ لو رسمينا. يتـ إدارة ىذا الجياز مف 
قبؿ رئيس كأعضاء معينيف يمثمكف مختمؼ الييئات كالمؤسسات الحككمية كالأىمية، كيتطمب تشكيؿ فريؽ مف 

ك يجب التأكيد عمى أف  . 1ى المستكل المحمي أك الإقميميالمتخصصيف كالخبراء لإعداد برامج كقائية متقدمة عم
العمـ كالخبرة لكحدىما غير كافييف، كمف الضركرم تشكيؿ فريؽ متخصص مف الخبراء لإعداد كتصميـ البرامج 
الكقائية. يجب أف يككف ىؤلاء المتخصصكف مقتنعيف بجدكل البرامج كالتدابير الكقائية في مجاؿ الكقاية مف 

 2.ركر، تمامنا كما يفعؿ المسؤكلكف عف المجالس الكقائية ذاتياحكادث الم
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 

  6، ص0220، دار الطميعة بيركت،الوقاية من الجريمةأحسف طالب،  6
 كة عممية"، مرجع سابؽ.أحسف مبارؾ طالب، "ند2
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 خلاصة
نتيجة لاصطداـ مركبات  تأتي حكادث المركرتطرقنا في ىذا الفصؿ لظاىرة حكادث المركر ، فتبيف لنا أف      

ثة أنكاع مف حكادث تصنؼ ىذه الحكادث إلى ثلاببعضيا أك بجسـ صمب، مما يسبب أضرارنا مادية كجسمانية. 
 كمف أىـ  حسب حدتيا إلى بسيطة، متكسطة، كجسيمة. كتقسـ، الاصطداـ حكادث الانقلاب حكادث الدىس

لعدـ امتثالو لقكانيف المركر  ىك المتسبب الأكؿ في ىذه الحكادث العامؿ البشرم العكامؿ المسببة ليا نجد
عيكب المركبات كسكء الطرؽ.  ، إضافة إلىكاستعمالو السرعة المفرطة أثناء القيادة   

حكادث المركر  فتبيف لنا أف . عالميا كعربياالمبحث الثاني تطكر ظاىرة حكادث المركر عمى كما تناكلنا في 
الدكؿ النامية مثؿ الدكؿ العربية  كترتفع ىذه الخسائر فيتشكؿ مشكمة عالمية تؤدم إلى خسائر بشرية كبيرة،. 

ة كالبنية التحتية السيئة، نتيجة لضعؼ المنظكمة القانكني  
المبحث الثالث يتناكؿ الكقاية مف حكادث المركر، حيث ييدؼ إلى تقميؿ كقكع الحكادث كالحد مف آثارىا أما 

جراءات كقائية متعددة، تشمؿ التكعية، التدريب، كالتحسينات اليندسية  السمبية. يتـ ذلؾ مف خلاؿ تبني تدابير كا 
 كبالتالي، يجب العمؿ عمى تقميؿ ىذه الخسائر مف خلاؿ .لتشريعات المركريةلمطرؽ، بالإضافة إلى تشديد ا

زيادة التكعية المركرية  ك ،تأكيد عمى أىمية تبني سياسات فعالة لتحسيف السلامة المركرية كالحد مف الحكادثال
مسائقيف.كتعزيز المتابعة الحككمية كفيـ أسباب ىذه الحكادث كالعمؿ عمى تحسيف السمككيات الطرقية ل  

.
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 تمهيد     

حكادث المركر تمثؿ مشكمة اجتماعية معاصرة يعاني منيا جميع البمداف، كلكف بنسب متفاكتة. سكاء         
كانت البمداف مصنفة ضمف العالـ الأكؿ بالنسبة لتقدميا التقني كالصناعي، أك تمؾ التي تعاني مف التخمؼ في 

مف  جالات، فإف ىناؾ اختلافنا في نسبة كطبيعة حكادث المركر بيف ىذه المجتمعات. كالجزائر كاحدة ىذه الم
راءات الردعية التي اتخذتيا الدكلة في جسعا سريعا كتطكرا كبيرا، رغـ الاالبمداف عرفت فييا كضعية المركر تك 

المركر في الجزائر تشكؿ ىاجسا كقمقا  السنكات الأخيرة، لمكقاية مف الحكادث عمى الطرقات، فلا تزاؿ حكادث
 كبيرا لمسمطة العمكمية كالمجتمع في آف كاحد، لما تحصده مف أركاح كمآس اجتماعية.

في ىذا السياؽ تكجد الكثير مف التساؤلات التي تطرح نفسيا بقكة حكؿ كاقع ىذه الظاىرة في الجزائر ك    
يا مف خلاؿ ىذا الفصؿ الذم التي سنحاكؿ التطرؽ إليكمسبباتيا الفعمية كعكاقبيا ككيفية التصدم ليا، ك 

 مبحثيف: يتضمف

 حكؿ كاقع حكادث المركر في الجزائر، :المبحث الاكؿ 

 .منيا تحدثنا عف تكاليؼ حكادث المركر كالسبيؿ لمكقاية :المبحث الثاني 
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 جزائرحوادث المرور في ال تحميل تطور مؤشرات :المبحث الأول

مشكمة حكادث المركر، التي تعرؼ بإرىاب الطرقات، تمثؿ إحدل أخطر المشكلات التي تيدد أمف 
تشير الإحصائيات إلى تفاقـ ىذه الظاىرة كما كسلامة الفرد كالمجتمع في الجزائر، خاصة في السنكات الأخيرة. 

 بدرجات مرتفعة مقارنة بالدكؿ المتقدمة كحتى الدكؿ العربية. 
 تطور مؤشرات حوادث المرور في الجزائر الأول:المطمب 

 تطور عدد حوادث المرور في الجزائر :أولا
رغـ السياسات المتبعة في الجزائر لمحد مف حكادث المركر، سكاء كانت تكعكية أك عقابية، إلا أف البمد لا       

ية لمكفيات كالإعاقات. ىذا ما يزاؿ يكاجو تحدينا كبيرنا مف ىذه الحكادث، التي أصبحت مف المسببات الرئيس
كشفت عنو الإحصائيات المقدمة مف قبؿ المديرية العامة للأمف الكطني كالمركز الكطني لمكقاية كالأمف عبر 

 1.الطرؽ في البلاد
بشكؿ ممحكظ في السبعينيات، ككصمت إلى ذركتيا  في الجزائر بدأت حكادث المركر في الظيكر فقد         

المرتبة الأكلى  صبحت الجزائر تحتؿكزادت حدتيا بشكؿ أكبر مع بداية الألفية الجديدة. حيث افي الثمانينيات، 
تكضح كما كؿ عاـ.  ياعالمينا في خسائر المركر، نظرنا لمخسائر البشرية كالمادية اليائمة التي تنجـ عن

صابة م ك ئات الآخريف يكمينا. الإحصائيات أف الحكادث المركرية في الجزائر تسفر عف مقتؿ عشرة أشخاص كا 
بمميار دكلار سنكينا، مما يجعميا كاحدة مف أعمى التكاليؼ في العالـ. كتبمغ تكمفة متكسطة  تكاليؼ بقيمة تخمؼ 

دكلار في حالة الكفاة. تمثؿ  662222دكلار، بينما تصؿ إلى  00222لكؿ حادث مركرم بدكف كفاة حكالي 
مف خلاؿ الشكؿ  ىذا التطكر فنلاحظتج الداخمي الخاـ في الجزائر. % مف النا2065تكمفة خسائر المركر حكالي 

  .0200إلى غاية سنة6872مف سنة  2رقـ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 

  .051( ،ص0269)جانفي  20، مجمة الباحث في العمكـ الإنسانية كالاجتماعية ،ع. قراءة إحصائية لحوادث المرور بالجزائرفاطمة مساني،  1
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  )0100\0791  ( ( :تطور عدد حوادث المرور خلال الفترة3رقم )الشكل      

 

 

 
  

 .(1بر الطرؽ الممحؽ رقـ)لأمف كالكقاية ععمى معطيات المركز الكطني ل باعتماد المصدر: مف إعداد الطالبة

إلى غاية   1970كرية منذ سنة : تجسيد لتطكر السنكم لعدد الحكادث المر 03نلاحظ مف خلاؿ الشكؿ      
كنظرا لمتغيرات التي ميزت ىذه الفترة قسمناىا إلى عدة فترات لمتزايد السريع لمحكادث متقطعة بفترات  ،2022
 قصيرة . انخفاض
 %44بنسبة  في عدد حكادث المركر  كبيرة  ىذه الفترة زيادةشيدت  )1985إلى 1970 (مف :الأولىالفترة 

 .1985حادث سنة 38164إلى 1973حادث في سنة  25714بالتقريب 
ثمانية في عدد حكادث المركر دامت  بانخفاضىذه الفترة تميزت  ) 1994إلى 1986 (: مفالفترة الثانية

 .1994حادث سنة  19992إلى حكالي  لتنخفض 1986حادث في سنة  34899سنكات ايف قدر حكالي 

سجؿ ارتفاع  عدد حكادث  1995شيدت ىذه الفترة تذبذب بيف ففي سنة  )2009إلى1995 (: مفالفترة الثالثة
كىك مستكل  2004حادث في سنة 43777 إلى غاية  الارتفاعكاستمر في  حادث 20124المركر ليصب إلى 

 . 2009سنة  حتىمباشرة بعد ىذه السنة  للارتفاعكتعكد  39233إلى  يةالتالعالي جدا  لينخفض في السنة 
، شيدت نسبة عالية مف حكادث المركر بمغ 2009نلاحظ أف سنة )2015إلى  2009 (مفالفترة الرابعة: 
، ثـ 2010حادثنا في عاـ  32873حادثنا، تلاىا مباشرة فترة انخفاض حيث سُجؿ حكالي  41224عددىا حكالي 

مستكل كصؿ  أعمىكالذم يعتبر  2013حادث لسنة  45846لتصؿ إلى   الارتفاع بعد ىذا العاـ في تستمر
 .الاستقلاؿإليو عدد حكادث المركر في الجزائر منذ 
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 نلاحظ مف خلاؿ المنحنى أف ىذه الفترة تشيد انخفاض مستمر لحكادث) 2022-2015 (: مفالفترة الخامسة

كيستمر في الانخفاض  2018لسنة  22991لتنخفض إلى  2015حادثا سنة 35199المركر حيث سجمت 
 اليو عدد حكادث المركر في الجزائر. كصمتحادث كىك أدنى مستكل   17186بمعدؿ 2022لسنة 
 ثانيا: تطور عدد قتمى حوادث المرور     

مثمما  المركرالحكادث  التغيرات التي شيدتياعدد القتمى ىك الأخر تطكرات عدة ناتجة عف مؤشر كما عرؼ 
 يبينو الشكؿ التالي:

 )2022\1970(خلال الفترة  : تطور عدد قتمى حوادث المرور(4) رقم الشكل     

 

 
  (.1عمى معطيات المركز الكطني للأمف كالكقاية عبر الطرؽ الممحؽ رقـ) باعتماد المصدر: مف إعداد الطالبة

 

، 0200إلى غاية  6872المركر مف سنة تطكر عدد القتمى جراء حكادث  21يجسد لنا الشكؿ رقـ       
بعد ىذه السنة  بشكؿ تدريجي ، لكنيا تتناقص6895إلى  6872عدد القتمى في الفترة مف  ارتفاعحيث نلاحظ 

كفاة كفي  1221سجؿ 0222في التذبذب  ففي سنة  ذلؾلتستمر بعد  كفاة، 2016لتصؿ إلى  6886اية سنة لغ
 نقطةىي أعمى  1960إلى ذركتيا بمحصمة قدرىا  0261ة كفاة،  لتصؿ في سن 2766سجؿ  0225سنة 

.6872منذ  حكادث المركر عدد القتمى الييا كصمت  
  ثالثا: تطور عدد جرحى حوادث المرور

نتج عنيا تطكرات   )2022\1970(إف التغيرات التي شيدتيا حكادث المركر في الجزائر خلاؿ الفترة     
في  علاقة الطردية التي بينيما ، فكمما ارتفع عدد الحكادث أدل إلى زيادكتغيرات في عدد الجرحى كىذا راجع لم

  .)5(كىذا ما نلاحظو مف خلاؿ الشكؿ رقـ، عدد الجرحى
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 )2022\1970(خلال الفترة : تطور عدد الجرحى 05الشكل رقم     

 
 (.1الطرؽ الممحؽ رقـ)عمى معطيات المركز الكطني للأمف كالكقاية عبر  باعتماد المصدر: مف إعداد الطالبة

 67122، حيث ارتفع مف 6872، يُلاحظ ارتفاعنا في عدد الجرحى منذ عاـ 25مف خلاؿ الشكؿ رقـ 
جريح،  29217إلى  6897، ثـ انخفض في عاـ 6891جريح في عاـ  29519جريح في تمؾ السنة إلى 
بعد ىذه السنة حتى كصكلو  . كمف ثـ، ارتفع مباشرة6885جريح في عاـ  01172كاستمر في الانخفاض إلى 

ا. كمنذ عاـ  18590بكاقع  0262إلى الرقـ القياسي في عدد الجرحى في حكادث المركر في عاـ  ، 0261جريحن
، كيرجع ذلؾ إلى التكعية 0200جريح في عاـ  02259شيد عدد الجرحى تراجعنا سريعنا كمستمرنا ليصؿ إلى 

     المركرية كالجيكد التي تبذليا الدكلة.
 : اسباب حوادث المرور في الجزائرنيلمطمب الثاا

 الأسباب المباشرة أولا:
تؤكد المديرية العامة للأمف الكطني بأف العنصر البشرم يعتبر السبب الرئيسي لحكادث المركر في الجزائر،     

حصائيات ، حيث تشير الإبالدرجة الأكلىكالفاعؿ في معادلة حكادث المركر حيث يعتبر ىذا العنصر الأساسي 
احتراـ قانكف المركر بصفة نتيجة عدـ حكادث المركر في  % 96.51بنسبة إلى أف العامؿ البشرم يتسبب 

شارات المركر بصفة خاصة، كعدـ أخذ بالحيطة كالحذر الذم يأتي نتيجة الإىماؿ أك التياكف أك عدـ  عامة كا 
فنجد  السرعة القانكنية تجربة الكافية، عدـ احتراـالتركيز خاصة لدل السائقيف حديثي السياقة الذيف يفتقركف إلى 

مف مجمكع حكادث المركر الجسمانية. كما أف المشاة الراجميف  50%الإفراط في السرعة يسبب مالا يقؿ عف أف 
 كعبكرىـ في أماكف غير  ممرات الراجميف يساىمكف بدكرىـ في كقكع الحكادث مف خلاؿ عدـ استعماليـ
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بطريقة تدؿ عمى اللامبالاة اتجاه السائقيف مستعممي الطرؽ، كمف جية أخرل  بكرىـ، أك عمخصصة لمعبكر
 فة مف طرؼإلى احتلاؿ الأرص بالإضافة، ضيؽ الأرصفة كتكقؼ المركبات فكقيا مما يخمؽ نكع مف الفكضى

مما يجعؿ نسبة كقكع حادث مركرم  يضطر الراجمكف لمسير كسط الطريؽ حيث بعض التجار لعرض سمعيـ
 داد.تز 

أما السبب الثاني فيك العكامؿ المرتبطة بالمركبة مثؿ عدـ كجكد فرامؿ أك أضكاء، كالتي تسيـ بنسبة       
ا2.10 ، حيث يعرؼ أف حالة الطريؽ في زيادة عدد الحكادث % مف نسبة الخطر. كيُؤثر العامؿ المحيطي أيضن

شارات المركر كالإضاءة العامة كالعيكب في الطرؽ كالحفر كت كضيب الحكاجز عمى جانبي الطريؽ تمعب دكرنا كا 
، حيث سجمت نسبة تأثيره بشكؿ مباشر أك غير مباشر في كقكع حكادث المركر سمبينا في الحكادث، كتساىـ

، فبالرغـ مف أف شبكة الطرؽ في الجزائر في تزايد  غير أنيا غير مستكفية لمشركط الأمنية %1.39السمبي 
معبد كغير جيز أك غير معبد يككف ميمؿ كغير صالح للاستعماؿ، أك يككف العالمية، لأف الطريؽ غير م

 (الظركؼ الطبيعية لممنطقة كطبيعة المسمؾ  الاعتبارخاضع لممكاصفات التقنية مف جانب عدـ الأخذ بعيف 
 بالإضافة إلى الطريؽ تمعب الظركؼ المناخية مف أمطار ، ثمكج، زكابع رممية، كغيرىا  )منحدر، منعرج....

ككذلؾ الحيكانات سكاء كانت أليفة أك متكحشة دكرا ثانكيا في كقكع الحكادث. كما أف شبكة الطرؽ في الجزائر 
تبقى منقكصة مف الناحية الفنية كالإشارات المركرية كالتجييزات الأمنية فضلا عف غياب الصيانة كعدـ تحسيف 

طبة للأعداد اليائمة مف المكاطنيف ككذا نقص مخططات السير أك النقؿ مع تكسع العمراني كالمؤسسات المستق
حضائر التكقؼ لذلؾ مف الضركرم لتفادم حكادث المركر إنشاء الطرؽ حسب المقاييس العالمية التي تتلاءـ 

بناءن عمى ما سبؽ ذكره، يظير أف العنصر البشرم ىك المسبب الرئيسي لحكادث المركر في  مركر،كالتنظيـ ال
ف تقسيـ مسببات حكادث المركر إلى ثلاثة عناصر رئيسية: العنصر البشرم كىك السائؽ، الجزائر، كبالتالي، يمك

 1كنكعية الطرقات، كحالة المركبة. كجميعيا أسباب تسيـ بشكؿ كبير في كقكع الحكادث المركرية.

 الأسباب غير مباشرة  :ثانيا
عكامؿ الغير مباشرة التي تؤدم إلى كقكع بعد مناقشة الأسباب المباشرة لحكادث المركر، سنتحدث الآف عف ال    

 ، كالمتمثمة في:تمؾ الحكادث
 بين حجم حظيرة المركبات وسعة المنشآت القاعدية عدم التوازن .1

إف زيادة الطمب عمى المركبات يمكف أف يؤدم إلى تعقيد مشاكؿ النقؿ كتقميؿ مستكل الخدمة، إذ يزيد       
متزايدة مف النقؿ مف تعقيد مشاكؿ حركة المركر كزيادة حكادث السير. امتلاؾ السيارات لتمبية الاحتياجات ال

 لتجنب ىذه المشاكؿ، ينبغي تكفير تسييلات لحركة المركر كتكسيع الطرؽ، كتطبيؽ تنظيمات عممية لضبط 

                                                 

1
                          055فاطمة مساني، مرجع سبؽ ذكره، ص    
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ت كما تعد الحظيرة الكطنية لممركبات في الجزائر نقطة ىامة بناءن عمى العدد الكبير الذم كصمحركة المركر. 
 مركبة، كلـ تتمكف شبكة الطرقات مف مكاكبة ىذا العدد  6577188، حيث بمغ حكالي 2019إليو في عاـ 

اليائؿ، مما أدل إلى زيادة الازدحاـ كالاكتظاظ، كىما مف الأسباب الميمة لكقكع حكادث السير. يجدر الإشارة 
 لي عدد المركبات.% مف إجما60سنة تفكؽ  20إلى أف نسبة المركبات التي تتجاكز عمرىا 

 قمة المنشآت الأساسية المخصصة لحركة المرور .2
تشمؿ المنشآت القاعدية المستخدمة لحركة المركبات جميع العناصر المتعمقة بالطريؽ نفسو، بالإضافة       

مية، إلى التجييزات الممحقة بو مثؿ الإشارات العمكدية كالأفقية، كالأرصفة، كالممرات المحمية، كالإنارة العمك 
كغيرىا. كلذلؾ، يجب تنفيذ مشاريع إنشاء طرؽ جديدة كفقنا لمستكل التطكر كالدراسات التي أجريت في مجاؿ 
التنظيـ المركرم، مف أجؿ ضماف الكقاية كالأماف مف حكادث السير. كعلاكة عمى ذلؾ، يجب مراعاة النقائص 

 المكجكدة في الطرؽ الجزائرية، كالتي تتمثؿ أساسنا في:

 لعديد مف المنعطفات كخطكرة حكادثيا.كجكد ا *

 عدـ صلاحية بعض الطرؽ بسبب عدـ تعبيدىا أك إىماليا.  *

 تكجو مصممي المدف إلى استخداـ طرؽ مغمقة ذات نيايات مسدكدة في المناطؽ السكنية. *

 نقص كسكء تكزيع إشارات تنظيـ المركر. *

 نقص كسكء تكزيع المعابر كالممرات المحمية لممشاة. *

 فة كالمسارات المخصصة لمدراجات يعرض المشاة كراكبي الدراجات لمخطر.نقص الأرص *

 نقص الإضاءة العامة في المناطؽ الحضرية. *

إجراء أعماؿ دكف تكفير الإشارات المناسبة أك اتخاذ الاحتياطات اللازمة. *
 نقص فاعمية التدريب والتكوين في مجال السياقة. .3

رتيا الجيات المختصة  كجكد عيكب كبيرة في عممية التدريب أظيرت نتائج المراقبة الميدانية التي أج
ا أف عددنا كبيرنا مف  كالامتحانات، مما يشكؿ تيديدنا خطيرنا عمى السلامة المركرية. كأظيرت ىذه المراقبة أيضن

 السائقيف، بما في ذلؾ السائقيف المحترفيف، يفتقركف إلى التدريب الكافي كالمعارؼ اللازمة لتنفيذ ميارات
 القيادة كالتحكـ في السياقة بشكؿ آمف.

 . نقص الحملات التوعوية.4

 بالنظر إلى الأىمية المتزايدة لمعمميات التكعكية كالدكر الإيجابي الفعّاؿ في تعزيز السلامة كالأمف المركرم،      
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 1ؼ المجالات.يظير بكضكح أف تطبيقيا يتطمب إطاران استراتيجيان متكاملان يشمؿ إجراءات مكممة في مختم

 المطمب الثالث: أثار حوادث المرور 
 : بشكؿ عاـ، تترتب عمى حكادث المركر آثار كبيرة عمى الفرد كالمجتمع، كمف بيف ىذه الآثار 
  :تسبب حكادث المركر في إصابات جسدية خطيرة للأفراد، مثؿ كسكر العظاـ  فقدآثار صحية عمى الفرد

ية، كما يمكف اف تؤدم ىذه الإصابات إلى إعاقة مؤقتة أك دائمة كالجركح كالحركؽ كالإصابات الدماغ
كتأثيرات نفسية كعاطفية قد تستمر لفترة طكيمة، تحرمو مف متعة الحياة خاصة إذا فقد الفرد عضكا مف 
أعضاء جسمو. حيث يحرـ مف أداء كاجباتو نحك أفراد أسرتو كمجتمعو مما يجعمو عالة عمى غيره. كتكمف 

% مف المصابيف تعرضكا لجركح 65ذه الظاىرة في أنيا تخمؼ إصابات متعددة فحكالي كذلؾ خطكرة ى
 .2خارجية كباطنية في الجياز التنفسي كالعصبي ككذا الدكرة الدمكية

  :تُعتبر حكادث المركر سببنا رئيسينا لمكفيات في جميع أنحاء العالـ، حيث يفقد العديد مف الأشخاص الوفيات
 السيارات كالدراجات النارية كحكادث المشاة. حياتيـ نتيجة لحكادث

  :الدكؿ تكاليؼ مالية ىائمة نتيجة لحكادث المركر، بما في ذلؾ تكاليؼ الرعاية  تتحمؿ الأعباء المالية
صلاح المركبات، كتعكيض المتضرريف، بالإضافة إلى تكاليؼ تحسيف البنية  الصحية كالعلاج كالتأميف، كا 

 اء المالية تؤثر عمى الاقتصاد كالمكارد المتاحة لمدكؿ.التحتية لمطرؽ. ىذه الأعب
  الحكادث المركرية   تأثيرات نفسية كاجتماعية سمبية عمى الفرد  يترتب عف الاجتماعية:الآثار النفسية و

كالمجتمع، حيث يمكف لمضحايا كعائلاتيـ أف يعانكا مف الصدمة كالقمؽ كالاكتئاب كالشعكر بالعجز. 
قد تنجـ عف تمؾ الحكادث نزاعات قانكنية كتكترات اجتماعية، كتفكؾ لمعلاقات  بالإضافة إلى ذلؾ،

 الاجتماعية.

  :تأثير عمى التنمية الاقتصادية: تترتب عمى حكادث المركر آثار اقتصادية تأثير عمى التنمية الاقتصادية
ية التحتية، أك فقداف كبيرة تؤثر عمى الماؿ العاـ كالخاص، سكاء مف خلاؿ الأضرار في المركبات أك البن

المكاىب كالعمالة كالخبرات العممية كالإدارية. ككفقنا لتقرير منظمة الصحة العالمية، فإف نتائج حكادث المركر 
  520% مف إجمالي الناتج القكمي لمبمداف، مما يعني خسارة عالمية تقدر بحكالي 2% إلى 1تشكؿ ما بيف 

 
                                                 

 1
، مذكرة تدخؿ ضمف متطمبات  نيؿ شيادة الماستر الفرع 0101- 0791وادث المرور في الجزائر لفترة دراسة تحميمية لحتباني حمزة،  عقارم زكرياء،  

 .19،18، ص0266/ 0262اقتصاد كتسيير الخدمات، لسنة 

2 606، ص0221، الطبعة الأكلى، دار المكناميرا كدار الممكية،حوادث المرور في المناطق الريفية الجزائريةفتيحة بف عباس،  
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تتمقاه مميار دكلار مف ىذه الخسائر، كىك رقـ يفكؽ ما  65النامية نحك مميار دكلار أمريكي، كتتحمؿ البمداف 
 .           1لمتنميةىذه البمداف مف مساعدات سنكية 

  

                                                 

.0221ظمة الصحة العالمية، التقرير العالمي عف الكقاية مف الإصابات الناجمة عف حكادث المركر، جنيؼمن  1
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 : تكاليف حوادث المرور والسبيل لموقاية منهاالمبحث الثاني

 تكاليف حوادث المرور المطمب الأول:
دية كالمعنكية التي يُسببيا الحادث عمى مستكل الفرد تكاليؼ حكادث المركر تشمؿ كؿ الأضرار الما 

 كالمجتمع. كتقُسـ ىذه التكاليؼ إلى نكعيف:

: تشير إلى النفقات المالية المباشرة التي تتكبدىا الدكلة أك الأفراد نتيجة لحادث التكاليف المباشرة -0
 المركر، كتنقسـ ىذه التكاليؼ إلى:

لرعاية الطبية التي يتمقاىا المصابكف، بما في ذلؾ تكمفة العلاج، : تشمؿ تكاليؼ االطبيةتكاليف الخدمات  *
كتكمفة الإقامة في المستشفيات، كتكمفة الإسعاؼ، كتكاليؼ الفحص كالمراقبة الطبية لممصابيف خلاؿ فترة 

 العلاج.

ثؿ تشمؿ النفقات المتعمقة بالأضرار في الممتمكات العامة كالخاصة، م تكاليف الأضرار في الممتمكات: *
الأضرار التي تمحؽ بالمركبات كتكمفة إزالتيا مف الطريؽ، كالأضرار التي تصيب البنية التحتية مثؿ تمؼ 

 أعمدة كأسكار المباني أك إنارة الطريؽ.

تشمؿ تكاليؼ التحقيؽ في الحكادث، كفحص المركبات، كرفع المركبات  تكاليف إدارة الحوادث المرورية: *
زالة مخمفات الحادث.المتضررة، كخدمات الإطفاء كا  لإنقاذ، كا 

تتكبدىا شركات التأميف بصكرة كبيرة، حيث يتـ صرؼ مبالغ طائمة عمى المركبات تكاليف التأمين:  - *
المؤمف عمييا بتأميف شامؿ. كتشمؿ ىذه التكاليؼ تحديد تكمفة إصلاح المركبة المتضررة، كتكاليؼ إصلاح 

ع التعكيضات لممتضرريف مف الحادث، خاصة إذا كانت المركبات الأخرل المتضررة، بالإضافة إلى دف
 المركبة مؤمنة بتأميف شامؿ.

 تنقسـ إلى: التكاليف غير مباشرة: -0
تشمؿ التكاليؼ التي يتحمميا الفرد نتيجة للإعاقة أك المرض أك التأثير النفسي : العنصر البشري تكمفة *

 كالاجتماعي كالاقتصادم الناتج عف الحادث.

إلى الخسائر التي يتكبدىا المجتمع نتيجة تكقؼ العمؿ للأفراد  تشير :الإصابةالانتاج نتيجة  تكمفة الفاقد في *
 المصابيف بالإصابة أك الإعاقة، مما يؤثر عمى مستكل الإنتاج.

بالآثار المادية كالاجتماعية لمحادث، حيث يمكف أف يؤدم الحادث إلى  تتعمؽ :والمجتمع تكمفة تضرر الاسر *
ر المتضررة كتفاقـ المشاكؿ الاجتماعية داخؿ الأسرة، بالإضافة إلى تأثيره النفسي في حالات تقميؿ دخؿ الأس
 .العجز أك الكفاة

 تشمؿ المساعدات كالإعانات التي تقدـ لممتضرريف في حالات الإعاقة أك الكفاة عانات الحكومية:تكمفة الإ *
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1جراء الحادث.  

 المرور من تفاقم حوادث لمحدالإجراءات المستعممة : انيالثلمطمب ا
تكجب التصدم لظاىرة حكادث المركر اىتمامنا كجيدنا كبيريف مف جميع الجيات المعنية بالكقاية كالأمف       

عمى الطرؽ، كىك يتطمب كضع استراتيجية كطنية تعتمد عمى استغلاؿ الإمكانيات المادية كالبشرية المتاحة 
المتكسط كالطكيؿ. يتعيف عمينا التركيز عمى الكقاية كالتخفيؼ مف  لتحقيؽ أىداؼ كاقعية كمدركسة عمى المدل

 الاستراتيجية المتضمنة العناصر الآتية: ، نقترح حدة حكادث المركر كخطكرتيا
 ةالتربية المروري .1
تعتبر التربية المركرية عنصر ىاـ لتحقيؽ السلامة المركرية، لذا يجب عمى المختصيف في ىذا المجاؿ       

 مى:العمؿ ع
  إنشاء حظائر لمتربية المركرية عبر كامؿ التراب الكطني لتعميـ الأطفاؿ قكاعد المركر كآداب استعماؿ

 الطريؽ.
  ادخاؿ برامج السلامة المركرية في مناىج التعميـ العاؿ، مع التركيز عمى مناىج الأطفاؿ في دكر الحضانة

 تأصيؿ مبادئ السلامة المركرية في نفكس الناشئة.كفي المرحمة الابتدائية، مما سيككف لو مردكد إيجابي في 
 .تخصيص أياـ تكعكية في المدارس حكؿ الكقاية مف حكادث المركر 

 البحوث والدراسات العممية .2
معب البحكث كالدراسات في مجاؿ حكادث المركر دكران ىامان في مساعدة المسؤكليف عمى كضع ت       

 يمكف تحقيؽ ذلؾ مف خلاؿ:استراتيجيات فعالة لمسلامة المركرية، ك 
  عقد أياـ دراسية كمؤتمرات عممية متخصصة في مجاؿ حكادث المركر، لتبادؿ الخبرات كالأبحاث كالتجارب

 الناجحة.
  تشجيع طلاب الجامعات كالمعاىد كالمدارس العميا عمى اختيار كمناقشة مكاضيع السلامة المركرية في

 أطركحاتيـ العممية كأبحاثيـ.
  عميا لممركر يضـ ممثميف مف عدة كزارات مثؿ الداخمية، كالنقؿ، كالتربية، كالإعلاـ، كالقضاء، إنشاء مجمس

 كالصحة، لتحديد الحمكؿ الفعالة لمشاكؿ المركر كالكقاية مف حكادث الطرؽ كالحد مف تداعياتيا السمبية.
 ديد أسبابيا كتحديد المناطؽ إنشاء إدارة خاصة لتحميؿ الإحصائيات كالبيانات المتعمقة بحكادث المركر، لتح

 التي تشيد تكراران لمحكادث كالعمؿ عمى اقتراح حمكؿ فعالة لمتصدم ليذه المشكمة.
 التوعية والتحسيس .3
عتبر المشكمة المركرية ناتجة عف سمكؾ ككعي اجتماعي، حيث تتأثر بقيـ كتربية الأفراد بشكؿ كبير. ت

 اتيجي متكامؿ، يشمؿ الإجراءات التكعكية كالتحسيسية يتطمب الحد مف ىذه المشكمة كتكعيتيا إطار استر 
                                                 

 1                                                                                    00بف كعمكش صباح، مرجع سبؽ ذكره ، ص   
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المدركسة بعناية، بالإضافة إلى إجراءات مكممة في مجالات أخرل. تمعب الحملات التكعية دكران أساسيان في 

 عممية الكقاية المركرية، كتحقيؽ التكعية تتـ عبر:
 المركر، لتمكينو مف فيـ قكاعد التنظيـ  تكفير المعارؼ كالمعمكمات الضركرية لمفرد حكؿ قكانيف كتنظيمات

كالأكلكيات في الطريؽ العاـ، كذلؾ مف خلاؿ التعريؼ بالإشارات كالمكحات المركرية كغيرىا مف المبادئ 
 التنظيمية.

  تطكير ميارات الجميكر كزيادة قدرتيـ عمى استخداـ الطريؽ بشكؿ آمف كمسؤكؿ، سكاء كانكا يقكدكف
الأقداـ، كذلؾ مف خلاؿ تعزيز الامتثاؿ لقكاعد المركر كالالتزاـ بالسمككيات المركبات أك يسيركف عمى 
 السميمة خلاؿ السير كالقيادة.

  تيذيب سمكؾ مستعممي الطريؽ يتـ مف خلاؿ التركيز عمى الجكانب النفسية، كالعمؿ عمى إقناعيـ بقبكؿ
الآخريف، كذلؾ مف خلاؿ تشجيعيـ قكاعد السلامة المركرية كتعزيز قيـ التسامح كالمسؤكلية عمى سلامة 

 1في الآثار الإيجابية لامتثاليـ لمقكاعد كتغيير سمككيـ بشكؿ إيجابي. عمى التفكير
 .زيادة الرقابة المركرية لفرض احتراـ قكانيف المركر 
  تشجيع مصالح الأمف عمى استمرار الجيكد في تطبيؽ قكانيف المركر بشكؿ دائـ، مع تكفير الدعـ البشرم

 لي ليـ.كالما
  .تطكير طرؽ الرقابة المركرية، مثؿ إنشاء نقاط مراقبة ثابتة عمى الطرؽ الرئيسية كالمحاكر المزدحمة 
  تكسيع استخداـ التقنيات الحديثة لمرقابة المركرية، مثؿ الرادارات كالكاميرات، في الطرؽ ذات الحكادث

 المركرية المتكررة.
 استثناء كفقان لمقكانيف كالأنظمة المعمكؿ بيا. تطبيؽ القكانيف المركرية عمى الجميع دكف 

 تطوير وتحسين منظومة التكوين والتدريب عمى السياقة .4
 لتعزيز سلامة الطرؽ تتضمف: كذلؾ عف طريؽ تقديـ اقتراحات 

  كضع إطار قانكني يمكف مف التحقؽ الدقيؽ مف الحالة الصحية للأفراد المتقدميف لمحصكؿ عمى رخص
 القيادة.

 دريب لمحصكؿ عمى شيادة سائؽ محترؼ عمى مستكل الكطف.تعميـ الت 
 .مراجعة نظاـ التدريب في مدارس تعميـ القيادة، بما في ذلؾ تدريب المعمميف كالممتحنيف 
  نشاء برنامج مكحد يتضمف مكاضيع جديدة مثؿ الإسعافات الأكلية كمككنات تحديث البرامج التدريبية كا 

 السيارة كقكانيف المركر.
 كة معمكماتية كطنية مخصصة لمدارس تعميـ القيادة لتبادؿ المعمكمات كالخبرات.إنشاء شب 

                                                 

، مذكرة مقدمة لنيؿ شيادة ميندس دكلة في الإحصاء مدرسة كطنية 0101-  0791 فترةل وادث المرور في الجزائردراسة تحميمية قياسية لحتباني حمزة،  1

  26، ص0262العميا للإحصاء كالاقتصاد التطبيقي،
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 .تحديث كسائؿ التعميـ بإدخاؿ الكسائؿ السمعية كالبصرية لتحسيف جكدة التعميـ 
  دارتيا عمى تخصيص ميزانية مف قبؿ كزارة النقؿ لتحسيف المسارات الطرقية كتكفير معايير دكلية مكحدة كا 

 ت، بيدؼ تحسيف الظركؼ الفضائية كالزمنية.مستكل البمديا
 عمى مفاىيـ متعمقة بقكانيف المركر، الصيانة، المبادئ الميكانيكية لممركبة، تحتكم  الاختبارات النظرية  كضع

كالإسعافات الأكلية، بالإضافة إلى الجكانب التشريعية، مع تكزيع الأسئمة بشكؿ يغطي جميع عناصر 
 1.تقييـ مف قبؿ الممتحفالبرنامج لضماف شمكلية ال

 والمركبات شبكة الطرق . .5
بعض أجزاء الطرؽ فإنو يتطمب كضع إجراءات  كالإسعافاتنظرا لتدني مستكل السلامة المركرية عمى     

ككذلؾ يجب أخذ إجراءات في خصكص المركبات، فإننا  استراتيجية لرفع مستكل السلامة عمى ىذه الشبكة.
  مف خلاؿ: رة الكطنية لمسيارات كقدـ نسبة كبيرة منيا، كبير في الحظي ارتفاعنلاحظ 

تفعيؿ إدارة المؤسسة المسؤكلة عف ترميـ كصيانة الطرؽ، كتكفير الكسائؿ الأمنية لتعزيز السلامة   *
 المركرية.

 إنجاز المحكلات المبرمجة لتفادم الزحاـ المركرم في المدف التي تتكاجد فييا طرؽ كطنية.  *
 ع أم نشاط تجارم عمييا لضماف سلامة المشاة.تييئة الأرصفة كمن  *
 تنظيـ النقؿ الحضرم مف خلاؿ تنظيـ الخطكط كتجييز المحطات لتكفير كسائؿ نقؿ آمنة كفعّالة.  *
يجب منع حافلات النقؿ الجماعي القديمة مف العمؿ عمى الخطكط بيف المدف، كينبغي فرض صرامة في  *

 الفحص التقني لممركبات.
تكثيفيا عمى ككالات الفحص التقني، خاصة تمؾ التابعة لمقطاع الخاص، كتشديد العقكبات تشديد الرقابة ك   *

 عمى المخالفيف للإجراءات الفحص التقني.
أصحاب السيارات مف إصلاح العطؿ المتكاجد  يتمكفحتى  لأجزاء السيارات قطع الغيار  ضماف تكفير *

 2بسيارتيـ.
 ن عبر الطرق في الجزائرالمطمب الثالث: الهيئات المساهمة في الأم

تيتـ العديد مف الييئات بمشكمة السلامة عمى الطرؽ، كأىدافيا الرئيسية ىي تنفيذ سياسة استراتيجية لمكقاية مف 
 ، مف بينيا:اقتراح حمكؿ الكفيمة بالتقميؿ مف عدد الضحايا كشدة الحكادث المركريةية ك الحكادث المركر 

 كذلؾ عف طريؽ القياـ  مف الطرقات عمى جانبيف، جانب الكقائييرتكز عمميا في مجاؿ أمصالح الأمن: 

                                                 

 70، مرجع سبؽ ذكره، صدراسة تحميمية لحوادث المرور في الجزائرعقارم زاكرياء، 1

، كمية العمكـ الإنسانية كالاجتماعية، جامعة لكنيسي عمي جزائر وطرق الوقاية منها، دراسة وصفية تحميميةأسباب حوادث المرور في الدرديش أحمد، 2

  .687-681الجزء الثاني، ص  -22،العدد6بالبميدة ،حكليات جامعة الجزائر 
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. كالجانب  بعمميات التكعية التحسيسية لمستعممي الطريؽ، مراقبة شبكة الطرقات كتنظيـ حركة السير

ف لزـ الأمر الكضع ردعي عف  طريؽ تطبيؽ القانكف بتحرير مخالفات، سحب الكثائؽ الازمة عند المخالفة، كا 
خلاؿ ممارسة ميامو في ميداف أمف الطرقات  يث يضمف الدرؾ الكطني مفح، مى حسب الحالاتفي السجف ع

المفتكحة  تأميف حرية التنقؿ  مف خلاؿ مراقبة المسالؾ العمكميةف  الشبكة الكطنية لمطرقات م %85تغطية 
 طر الطريؽ.كتطكير كتعزيز العمؿ التكعكم لفائدة المستخدميف كتكعيتيـ بمخا،  المكاصلاتعمى طرؽ 

تكعكية مع مختمؼ  بحملات تحسيسية قياـتقدـ الحماية المدنية عدة خدمات مف بينيا الحماية المدنية: 
الشركاء مف القطاعات الأخرل مف مصالح الأمف كالجمعيات التي تنشط في السلامة المركرية، إلى جانب 

في حالة خفيؼ مف حكادث المركر، كما تتدخؿ كسائؿ الإعلاـ التي تمعب دكرا كبيرا في نقؿ رسائؿ التكعية كالت
الظركؼ بيف  أفضؿالحادث مف أجؿ نقؿ الضحايا كتقديـ الرعاية الصحية الازمة لممصابيف كنقميـ في  كقكع

مكاف الحادث كالمستشفى كمحاكلة التقميؿ مف خطكرة الحادث. لذا يتطمب تقديـ ليا كؿ الدعـ المادم كالبشرم 
  لات الأسرع كالأكثر فاعمية لإنقاذ المزيد مف الضحايا.التدخ مف أجؿ تمكنيامف 

التكفؿ السريع  تساىـ كزارة الصحة في مكافحة خطكرة الحكادث المركرية، مف خلاؿوزارة الصحة: 
مف حكادث المركر باستعماؿ الكسائؿ المتطكرة في مجاؿ التدخؿ  عدد الكفيات بالحالات الخطيرة كذلؾ بتخفيض

اء خدمات الطكارئ لرعاية الضحايا كمتابعتيـ في معالجة المصابيف كىذا مف خلاؿ إنشك السريع الاستعجالي 
 .سلامتيـالمستشفيات كالحفاظ عمى 

كزارة النقؿ بشكؿ أساسي في تنظيـ كتكجيو النقؿ بشكؿ عاـ  يكمف دكر: والنقل وزارة الأشغال العمومية
، السير القكانيف التنظيمية لحركة المركرعداد كسف إ كذلؾ عف طريؽ البرم كخاصة النقؿ عبر الطرقات، كالنقؿ

، الإشراؼ عمى مختمؼ المديريات الكلائية لمنقؿ كتنظيـ عمميـ، مراقبة عمى تنظيـ عمؿ مدارس تعميـ السياقة
        ، السير عمى مختمؼ القطاعات المعنية في إطار تنظيمي عاـ لحركة المركر كالأمف لمكقاية مف حكادث المركر

كما يقع عمى عاتؽ كزارة مع السعر كنكعية الخدمات الملائمة  كفؽ الشركط ث تكازف بيف الطمب عمى النقؿحداإ
ملائمة حسب المقاييس فيي ليا الأشغاؿ العمكمية مسؤكلية نكعية المنشآت القاعدية لمطرؽ، ككذا التجييزات ال

 ـ ى أنكاع معينة مف الحكادثر مباشر عمتأثي
 24تـ إنشاء المركز الكطني لمكقاية كالأمف عبر الطرؽ كفقان لممادة  ية والأمن عبر الطرق:المركز الوطني لموقا 

، المتعمؽ بتنظيـ حركة المركر عبر الطرؽ كضماف 1987فبراير  10الصادر في  87/09مف قانكف رقـ 
سياسة  في إطار 2003ديسمبر  27المؤرخ في  03/502 سلامتيا كأمنيا، كذلؾ بمكجب المرسكـ التنفيذم

 يضطمع المركز بما يمي: الكقاية كالأمف عبر الطرؽ
 القياـ بكؿ الأعماؿ كاتخاذ التدابير الكفيمة بترقية سبؿ الكقاية كالأمف عبر الطرؽ. *

 ف عبر الطرؽ كالتي يسطرىا المركز.تنسيؽ أعماؿ مختمؼ المتدخميف في مجاؿ الكقاية كالأم *

 تنشيط حملات التكعية كالكقاية كتنظيميا. *

 عداد تقارير سنكية متعددة السنكات حكؿ الكقاية كالأمف عبر الطرؽ.إ *
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 القياـ بدراسات ليا صمة بميامو. *

 تطكير الإعلاـ كالتربية كالتككيف في ميداف الكقاية كالأمف عبر الطرؽ. *

 تنظيـ أشغاؿ الييئات الكطنية كالدكلية التي ليا نفس الغاية كالمشاركة فييا. *

 ث المركر كنشر الإحصاءات المتعمقة بيا.كضع بطاقة كطنية لحكاد *
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 خلاصة

تـ في ىذا الفصؿ تسميط الضكء عمى خطكرة حكادث المركر في الجزائر مف خلاؿ تحميؿ زماني، الذم 
ساعدنا في فيـ الظاىرة بشكؿ كاضح كمدل تأثيرىا عمى الضحايا. رغـ أف ىذا المكضكع كاف محؿ دراسة منذ 

ترة، إلا أف الكقاية المركرية لـ تكف مضبكطة بشكؿ كاؼ، مما يزيد مف خطكرة الكضع يكمان بعد يكـ، نظران ف
لنقص السياسات الكقائية كحالة الطرقات السيئة كنقص الإشارات المركرية الملائمة كعدـ احتراـ قكانيف المركر 

التحتية كصيانة الطرقات، كضبط الإشارات  كالسمكؾ الغير حضارم لمسائقيف. فيجب إعادة النظر في البنية
المركرية، كاتخاذ إجراءات صارمة في مراقبة المركبات، كتكثيؼ الردع، بالإضافة إلى تكحيد التعريفات كتحسيف 
نظاـ جمع البيانات حكؿ حكادث المركر، لتمكيف المختصيف في الأمف المركرم مف تحميؿ الظاىرة بدقة 

 رم في القياـ بأعماليـ في مجاؿ الكقاية المركرية بفعالية.كمساعدة أعكاف الأمف المرك 
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 تمهيد
أف عممية تحميؿ المعطيات يطمؽ اسـ تحميؿ المعطيات عمى التحميؿ الإحصائي المتعدد الأبعاد، حيث  

مف منظار المنيج الإحصائي التقميدم أك الكصفي تتمثؿ في جمع ىذه الأرقاـ، تنظيميا أك كما يسمى في 
حصاء تبكيبيا، عرضيا كتمثيميا، تحميميا ثـ تفسيرىا كأخيرا تمخيصيا. لكف تنفرد بخصكصيتيا ككنيا تيتـ الإ

بدراسة العلاقة بيف مجمكعة مف المتغيرات كمجمكعة مف المشاىدات في آف كاحد بمعنى أف التحميؿ يككف متعدد 
ؽ تحميؿ المعطيات، كاشيرىا كاكثرىا مف بيف طر  ACPإذ تعتبر طريقة تحميؿ المركبات الاساسية  الأبعاد.

استعمالا في مختمؼ البحكث كالدراسات العممية في مجالات عدة )الاقتصاد، الطب، البيكلكجيا، التغذية...(، 
فيي ليا أىمية كبيرة في عممية معالجة المعطيات، كىي مفيدة جدا عندما يككف ىناؾ كـ ىائؿ مف المعطيات 

فاليدؼ الأساسي  ض التفسير كمعرفة العلاقة المكجكدة بيف مختمؼ ىذه المعطيات،الكمية القابمة لممعالجة لغر 
 كما أف اليدؼ الرئيسي الذم يدفعنا لتحميؿ ككصؼ المعطيات ىك منيا ىك معرفة ارتباط المتغيرات في ما بينيا،

استكشاؼ حقيقة تعقد المعطيات المدركسة ككذلؾ إمكانية معرفة تركيبات المتغيرات نظرا ل عدـ قدرتنا عمى
حيث نتطرؽ في ىذا الفصؿ  المكاصفات كالتركيبات المخبأة الخاصة بالمعطيات نتيجة تعدد أبعاد ىذه الأخيرة.

. حيث نيدؼ مف ACPإلى دراسة تحميمية لأسباب حكادث المركر باستعماؿ طريقة تحميؿ المركبات الأساسية 
صؿ كىذا ما عالجناه في ىذا الفمركر، تأثيرا في حكادث ال ىاكثر يقة إلى إبراز أىـ المتغيرات كأخلاؿ ىذه الطر 

 :حيث تـ تقسيمو إلى ثلاث مباحث
 المبحث الأكؿ: تقديـ طريقة المركبات الأساسية

 ساسية عمى حكادث المركر في الجزائرتحميؿ بالمركبات الأتطبيؽ طريقة المبحث الثاني: 
 اسية عمى حكادث المركر في دكائر كلاية البكيرةالمبحث الثالث: تطبيؽ طريقة التحميؿ بالمركبات الأس
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 : تقديم طريقة المركبات الأساسيةالمبحث الأول
  

تعرؼ طريقة التحميؿ بالمركبات الأساسية عمى أنيا تقنية لتمثيؿ المعمكمات الكمية التي تتميز بخاصية      
أكؿ ، يعكد تاريخ  ظيكر يقة إحصائية قديمةكىي طر  ية كاليندسية،المثالية اعتماد عمى بعض  الخكاص الجبر 

ىاركلد ىكلتينج   ليأتي بعده فيك أكؿ مف أسس قكاعدىا، 1901سنةف ك بيرس كارؿ أفكار ىذه الطريقة عمى يد
بعد  لى، بعدىا بدأت تنتشر بشكؿ كاسع خاصة  إ1933كأدمج ىذه الطريقة إلى الإحصاء الرياضي سنة 

لأنيا تتضمف حسابات كبيانات معقدة يصعب الحصكؿ عمييا دكف المجكء إلى التطكر الذم شيده الإعلاـ الألي 
ؿ دراسات كأبحاث عدة مخابر، بذلؾ محالبرامج المخصصة لذلؾ كالتي تساعد بصفة كبيرة في التطبيؽ، لتككف 

   .خاصة المخابر الفرنسية
  المطمب الأول: تعريف طريقة المركبات الأساسية        
ية كصفية استكشافية، متعددة الأبعاد، تيدؼ إلى تقميؿ الأبعاد الأصمية لمجمكعة كبيرة ىي طريقة إحصائ 

مف المتغيرات إلى عدد أقؿ مف المتغيرات التمثيمية، كالتي تُعرؼ بالمركبات الأساسية أك العكامؿ الرئيسية، 
اط الخطي كالزكايا التمثيمية باستخداـ مفاىيـ إحصائية مثؿ الكسط الحسابي كالانحراؼ المعيارم كمعامؿ الارتب

كالجبر الخطي، بيدؼ تقديـ نتائج متنكعة عبر جداكؿ بسيطة كمخططات. كتككف ىذه النتائج قادرة عمى تفسير 
 1.الظكاىر بشكؿ فعّاؿ

تقكـ بتحكيؿ البيانات الأكلية إلى مخططات كأشكاؿ، مما يمنحيا طابعان كصفيان :(Descriptiveصفية)و  *
 كمرئيان.

عمى إظيار الفجكات بيف  طريقة التحميؿ بالمركبات الاساسية تقكـحيث   (:Exploratoireة )استكشافي  *
المتغيرات كتشكيؿ مجمكعات مف الأفراد الذيف يتشابيكف في بعض الجكانب. كتختمؼ ىذه الطريقة عف 

بيانات، فإنيا لا حالة الاست ففيالاستدلاؿ بعدـ الاعتماد عمى الاحتمالات أك الفرضيات أك أم نماذج مسبقة. 
تركز عمى دراسة سؤاؿ محدد مثؿ علاقة الدخؿ بالاستيلاؾ، بؿ تقكـ بدراسة مجمكعة الأسئمة بشكؿ عاـ 

 دكف التركيز عمى تحديد أمكر محددة.
ىذا يتعارض مع احادية البعد، حيث تعبر كؿ متغيرة عف   (:Multidimensionnelleمتعدد الأبعاد )  *

رة كاحدة تمثؿ بمحكر كاحد، أك متغيرتيف تمثلاف بمعمـ متعامد متجانس، أك ثلاث بعد معيف، سكاء كانت متغي
متغيرات أك أكثر تمثؿ في فضاء مف ثلاثة محاكر أك أكثر. كبالتالي، تفترض ىذه الطريقة دائمان كجكد العديد 

                                                 

1
، ص  0206\0202-أـ البكاقي -ة العربي بف مييدمبكزياف محمد، مطبكعة تحميؿ المعطيات ، كمية العمكـ الاقتصادية كالتجارية كعمكـ تسيير، جامع  

09    



  

   

 

 الفصل الثالث: دراسة كمية لحوادث المرور في الجزائر........................ 

41 

يا لا تدرس إجابة مف المتغيرات المرتبطة بالأفراد المعنييف. في حالة الاستبيانات، عمى سبيؿ المثاؿ، فإن
 كاحدة فقط، بؿ تحمؿ جميع الإجابات المتشكمة لو باعتبار كؿ سؤاؿ ىك متغير في حد ذاتو.

ا بأنيا تحميؿ عاممي، حيث تقكـ بإنتاج عكامؿ رئيسية، كىي تجمعات خطية مف  تُعرؼ ىذه الطريقة أيضن
امؿ أحياننا بالأبعاد الكامنة، نظرنا لتمثيميا المتغيرات الأكلية المستقمة كالمتصمة ببعضيا البعض، كتُعرؼ ىذه العك 

 لعمميات أك عمميات مخفية تكجو تكزيع العديد مف الظكاىر المرتبطة ببعضيا البعض.
 ( ACPخطوات طريقة تحميل المركبات الأساسية) :المطمب الثاني             

 الخطكات التالية:    (ACP)طريقة تحميؿ المركبات الأساسية  تضـ
 x(n,p)المعطيات الأوليةجدول  .1

تسمح  عمى شكؿ مصفكفة كتمخيصيا في جدكؿرة ما نقكـ بكضعيا بعد جمع المعطيات المتعمقة بالظاى
 .في الاسطر (n) في الأعمدة كالأفراد (p)لنا مف تحميميا حيث عادة ما نضع المتغيرات
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 :تمثيل المعطيات .0

مف  نستعيف بفضاء يأخذ كمبدأ شعاع معيف 6حتى نتمكف مف الحصكؿ عمى صكرة لكؿ كحدات الجدكؿ      
Rp تككف ممثمة بنقطة في ىذا الفضاء المعدكمة كبالتالي كؿ كحدة  الشعاع ذات المركبات عمى سبيؿ المثاؿ

R النقط التي تمثؿ ىذه الكحدات سحابة الأفراد كبالتالي ينفس الشيء في الفضاء تسمى مجمؿ
n  نسمي مجمؿ

 النقط التي تمثؿ ىذه الكحدات بسحابة المتغيرات.
ىدؼ طريقة المركبات الرئيسية ىك إيجاد نظاـ  ، فإف2كحتى 0ء يمكف أف يفكؽ بعد مف الدرجة ماداـ ىذا الفضا

لممحاكر كالمستكيات يُمكننا مف إعادة بناء كضعية كؿ نقطة بالنسبة للأخرل، مما يُمكّننا مف الحصكؿ عمى 
 مكضح في الشكؿ التالي: كما ىك  صكرة ذات تشكه أقؿ مع تقميص البيانات الأصمية إلى فضاء ذك حجـ ثلاثة.

                      

                                                 

1                               69- 67، ص0260، دار ىكمة لمطباعة كالنشر كالتشريع، الجزائر ،تحميل المعطياتصكايميمي صدر الديف،  
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 : إسقاط الأفراد في الفضاء(6)الشكل رقم        
 
 

 
 

 ،2012 الجزائردار ىكمة لمطباعة كالنشر كالتشريع، المصدر: صكايميمي صدر الديف، تحميؿ المعطيات، 
 20ص
 

ت نفس الأفراد، كلكف مع متغيرات في المركر إلى جدكؿ آخر ذا ACPتتمثؿ طريقة المركبات الأساسية     
 .فقداف أقؿ ما يمكف مف المعمكمات جديدة اقؿ عددا )ماداـ المتغيرات البدائية مرتبطة(، مع

 
 pذات    Rp الشعاعي الفضاء X Iبالشعاع  i يرتبط كؿ فرد نفس الجدكؿ الأكؿ الجدول الثاني: .3

 مرتبطة
 

R(N, p)  
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
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
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حيث  iPرد ثقؿبإعطاء لكؿ ف



n

i

iP
1

)الأفراد(،     Rpعنصر في الفضاء  nنحصؿ عمى سحابة مرجحة ؿ  1

 تعرؼ بمصفكفة الثقؿ للأفراد بالمصفكفة القطرية التالية:























nP
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D

00

0

0
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





 

 لمتغيرات في طريقة المركبات الرئيسية نفس الثقؿ أم تعطى لكؿ ا   
n

Pi

1
  غير أنو بإمكاف إعطاء للأفراد

أم  1أثقاؿ مختمفة كذلؾ حسب الظاىرة المدركسة، كلكف يجب أف يككف مجمكع الأثقاؿ يساكم 



n

i

iP
1

1

  

 كتكتب عف طريؽ المصفكفات ب 
 I 

n

1=D   . 

 1 دة: مصفكفة الكح Inحيث 
 لمتوسط والانحراف المعياري:ا .4

  :بعلاقة الرياضية التالية لكؿ متغير يحسب متكسط :المتوسط حساب-أ
                      




n

i

ijn
rr

1

1                                                     

 قة الرياضية التالية:: يحسب الانحراؼ المعيارم لكؿ متغير بعلاحساب الانحراف المعياري-ب

                 



n

i

jjnj rr
1

21 

في ىذه  أم ليا نفس كحدة القياس متساكية فإف المتغيرات متجانسة، الانحرافات المعيارية إذا كانت: ملاحظة
 .(ACP – non normé) ريقة المركبات الأساسية البسيطةالحالة نستعمؿ ط

ية، فيذا يعني أنيا غير متجانسة، أم أنيا لا تتمتع بنفس كحدة القياس. في أما إذا كانت المتغيرات غير متساك 
 .  ( ACP normé)ىذه الحالة، نستخدـ طريقة المركبات الأساسية المرجحة.

 ترجيح المتغيرات .5
     ACP – non normé.طريقة المركبات الأساسية البسيطة 1.5

كليا  أف كؿ المتغيرات متجانسة   ACP – non normé  يقصد بطريقة المركبات الأساسية البسيطة 
ijrrX:كفؽ ما يمي الجدكؿ الممركز في ىذه استخراجيث يتـ نفس كحدة القياس ح jij  ;     

                                                 

1                                                                                     06 -02صكايميمي صدر الديف، مرجع سبؽ ذكره، ص 
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ابة تشتت النقاط بالنسبة ، حيث يمثؿ التبايف الكمي لمسحمصفكفة التبايف كالتبايف المشترؾكمف خلالو يتـ حساب 
، ككمما كاف التبايف فراد متشتت بالنسبة لمركز ثقمياىذا التبايف كبير كمما كانت الأ حيث كمما كاف ،لمركزىا

، كىك عبارة عف مجمكع العناصر القطرية لمصفكفة التبايف الأفراد متمركزة حكؿ مركز ثقميا صغير كمما كانت
 : تبايه انمشتسك وانتي تعطي وفق انصيغت انتانيتكاؿ

  
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

 

 ACP –norméريقة المركبات الأساسية المرجحة .ط2.5
كليس ليا نفس أف كؿ المتغيرات غير متجانسة  ACP –norméطريقة المركبات الأساسية البسيطة كيقصد ب

ij :كفؽ ما يمي استخراج الجدكؿ الممركز كحدة القياس حيث يتـ
s

rr
X

j

jij



 ;    

 تي تعطى كفؽ الصيغة التالية:ات كالحساب مصفكفة الارتباطكمف خلالو يتـ   
  


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

























1
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1
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1
jj
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r

ss

rrrr
n

XX
n

C  

js ىك مقدار الانحراؼ المعيارم لػػػػ :j كاليدؼ مف قسمة المتغيرات عمىjs  ىك اختزاؿ الكحدات كيصبح
 .كؿ المتغيرات بدكف كحدة قياس

 1.يقترب مف الكاحد كاف الارتباط الخطي معنكيا  jirحيث كمما كاف معامؿ الارتباط 
 :عة الذاتيةالذاتية والأشالقيم  .6

 : لدينا
مف مصفكفة  كيتـ استخراج القيـ الذاتية كالأشعة ACP – non norméفي حالة استعماؿ طريقة  *

 v التبايف كالتبايف المشترؾ
يتـ استخراج القيـ الذاتية كالأشعة الذاتية مف المصفكفة  ACP –norméفي حالة استعماؿ طريقة أما  *

 Cالارتباط 
 ( مف العلاقة التالية:xxالقيـ الذاتية لممصفكفة ) حسابيتـ  _ حساب القيم الذاتية:

                                                 

 1 62، ص0200/0202، كمية العمكـ الاقتصادية كالتجارية كعمكـ التسيير ،جامعة أكمي محند أكلحاج البكيرة،تحميل المعطيات مكلام بكعلاـ، 
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        0)( 
xx        :حيث=1, ………., p 

ك  p  ( مرتبة ترتيب تنازلي.xxقيـ ذاتية لممصفكفة )1................
التي  المناظرة لمقيـ الذاتية ىي الأشعة الذاتية  xxإف الأشعة الذاتية لممصفكفة حساب الأشعة الذاتية:  *

 تحقؽ:   0 uxx  

        












 uxux

cbau t

'

)..(
 . ىك الشعاع الذاتي لممحكر uك =1, ……., pحيث:  

=1, ………., pحيث  uنتحصؿ عمى الأشعة الذاتية   a,b,cك بتحديد قيـ الثكابت 
 

 مراحل التحميل:   .7
   :pRالتحميل في الفضاء الشعاعي . 1.  7

، كعميو فإننا ننظر للأفراد كنقاط كالمتغيرات pRفرد ممثميف في الفضاء ذك البعد nؿ نقكـ بدراسة كتحمي
 ىكpRكمحاكر، كنسمي ىذا بتحميؿ الأفراد في فضاء المتغيرات. فمثلا إحداثيات الفرد الأكؿ في الفضاء 

n1P)... n1J ... 21 n1 (n1= n1 1متغير الأكب عمى المحكر الأكؿ ىي أم إحداثية ال n1  كعمى المحكر الثاني
21 n أما عمى المحكر ،J  فييn1P . 

لدينا:                                UUXX
n











1
 

1
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
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
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n

trce
p

 

 حيث:

 القيـ الذاتية لممصفكفة :XX
N


1

 
Uة الذاتية المرفقة لمقيـ الذاتية: الأشع  ك تأخذ قيـ  .بالترتيب التنازلي 
 المركبات الأساسية لكؿ الأفراد عمى المحكر: 

 XUF  
 نسبة التمثيؿ عمى المحكر: 












t 

 متكسط المركبات الأساسية معدكـ  : 
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0F 
  :تبايف المركبات الأساسية ىك 

   FV 
  نسبة تمثيؿ الفردi عمى المحكر 

 

 
 كمما اقتربت ىذه القيمة مف كاحد كانت نسبة التمثيؿ أحسف.

 ة الفرد نسبة مساىمi في تشكيؿ المحكر: 
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 حيث:

يمثؿ القيمة الذاتية لممحكر :. 

iC.يرمز لمساىمة المطمقة للأفراد : 
 iF 2

المحكر : يرمز لمساىمة الفرد في تككيف. 
 :nRالتحميل في الفضاء الشعاعي .2 – 

كالأفراد كنقاط لممتغيرات ، كعميو فإننا ننظر nRممثميف في الفضاء ذك البعد متغيرة P نقكـ بدراسة كتحميؿ
 ىكnRالأكؿ في الفضاء المتغير فمثلا إحداثيات   .دالأفرافي فضاء  المتغيراتكمحاكر، كنسمي ىذا بتحميؿ 

nn1).... ni1 ... 21 n1 n1. (=  n1 1عمى المحكر الأكؿ ىي  م إحداثية المتغير الأكؿأ n1  كعمى المحكر
 . ni1فيي  i، أما عمى المحكر n 21الثاني 

                          لدينا:  VVXX
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 حيث:

 القيـ الذاتية لممصفكفة :
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XX
N


1

 
Vة الذاتية المرفقة لمقيـ الذاتية: الأشع   تأخذ قيـ .بالترتيب التنازلي 
 المركبات الأساسية لكؿ المتغيرات عمى المحكر: 

 VXG  
 معامؿ الارتباط بيف المتغيرj  المحكرك: 

  FjcorG , 
  1المسافة بيف أم متغير كالمركز تساكم  : 

  10,2 jd 
 المسافة بيف المتغيرتيفjj , : 

   
jjrjjd  12,2

 
jjr  :معامؿ الارتباط الخطي البسيط بيفjj ,، 

 لدينا: إذا كاف 
  2, jjd   أمj مستقؿ عفj. 
  0, jjd   أمj يرتبط ارتباط قكم كمكجب بػj. 
  2, jjd   أمj يرتبط ارتباط قكم كسالب بػj. 

تكجد بعض العبارات الرياضية تسمح لنا بالانتقاؿ مف الصيغ الرياضية لحساب الأفراد إلى صيغ الرياضية 
 المتغيرات كالعكسلحساب إسقاط 

 :عبارات أول انتقال


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






 FXUVVF
11

 

 :عبارات ثاني انتقال 
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

 GVXUUG
11

 

 متغيرات:إضافة أفراد و  . 8
 . حالة إضافة أفراد:1 -8

حصم عهى انجدولفى حـاث الأساسيت وذنك بعمهيـت انتسجيـيمكه تجاوسها مع انمعطي  Rنمتغيـساث انجديـدة ا

X0 
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 بانعلاقت انتانيت: aوتحصم عهى إحداثياث الأفساد الإضافيت عهى انمحىز 

 UXF 
 

مسكب انشعاع 


Fانىاتج عه انجداء انسهمي بيه الأفساد الإضافيت
X عاع انراتيوانشU هي إحداثياث

 0الأفساد انجديدة عهى انمحىز

 . حالة إضافة متغيرات:2 -8
 الاختصاريمكف تجانسيػا مع المتغيرات الأساسية كذلؾ بتطبيؽ عممية التمركز ك Rلمتغيرات الجديدة ا

 عف طريؽ العلاقة التالية:
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بالإسقاط أم نقكـ بحساب الجداء السممي لممتغيرات   كمنو تتحصؿ عمى النقط عمى المحكر 

 الإضافية.
X مع الشعاع الذاتيaV1 المككف ليذا المحكر 

 ركبات الشعاع:إذف إحداثيات المتغيرات الإضافية ىك م VXG


 

 
 XL STATتطبيق طريقة التحميل بالمركبات الأساسية عمى برنامج  :الثالثالمطمب 

لمقياـ بتحميؿ مركبات  XL STATسنتطرؽ  في ىذا المطمب إلى التعرؼ عمى أىـ الخطكات عمى برنامج 
 الأساسية .
 XL STAT خطوات عمى برنامج .1

 نقكـ  بالخطكات التالية: XL STATى برنامج عم   ACPلتطبيؽ طريقة 
                                                 

1                                                                                                    62-60-66مكلام بكعلاـ، مرجع سبؽ ذكره ص   
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 برنامج  نفتحXL STAT   نختار:  شريط القكائـ مف خلاؿ، ثـ بإدخاؿ بيانات الدراسة كنقكـ  
 XL STAT ; Analyse des données ; Analyse en composantes principales   كمف

 : ما يمينختار خلاؿ النافذة التي تظير لنا، 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 عام انةمن خ  Généra نقكـ باختيار :  
 ( classeur ; feuille :plage ) ات الحفظ المخرجمكاف  *
، اك مصفكفة الارتباط Xىؿ ىك جدكؿ البيانات كالمتغيرات  (format des données)شكؿ البياني  *

Rأك مصفكفة التبايف المشترؾ ،V   
 covariance ,ـ   ACP   : pearson n  ،pearson n-1  (Type ACP) نكع *

, spearman 
 (Libellés des variables) تعيف أسماء المتغيرات *
 (Libellés des observations )تعيف أسماء المشاىدات  *
 كجدت أف  (poids )  الاكزاف *
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  من خيارات option : نقكـ باختيار 

 
 
 Filtrer les facteurs   نختار إما % الحد الأدنى :minimum   تضمف )مثلا المحاكر  التي

التي تؤخذ في   maximum كف التبايف الكمي( ، أك الحد الأغمى لعدد العكامؿ  %80أكثر مف 
 التحميؿ.

 التدكير  (Rotation)نظمؿ عمى : Rotation ثـ نحدد عدد العكامؿ ، ثـ الطريقة ، كنختار منيا ،
   (promax , equamax, quartimax , oblimin , varimax)إحدل طرؽ التدكير 

 .normalisation de kaiserنظمؿ  كما
 
 بيانات إضافية   données supplémentairesلبيانات الإضافية في : تسمح ىذه النافذة بإدخاؿ ا

 . )كمية أك كيفية( ، إما أفراد أك متغيراتحالة كجكدىا
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 وليةمعالجة أ prétraitement:عند الضغط عمييا تظير لنا نافذة التالية : 

 
  بالإضافة إلى المجمكعات    données manquantesافذة خاصة بمعالجة البيانات المفقكدة كىي ن

Groupes 

 المخرجات Sortie:عند الضغط عمييا تظير لنا النافذة التالية : 
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 )، الارتباطات ... KOM  اختبارالكصفية،  الإحصائيات ) عرضيانظمؿ المخرجات التي نرغب في 

 التمثيل البياني Graphiques:عند الضغط عمييا تظير لنا النافذة التالية : 

 
في ىذه النافذة ندخؿ التعميمات الخاصة بالتمثيلات البيانية لممتغيرات كالأفراد كالتمثيؿ البياني المشترؾ بينيما، 

 عمى  فتظير لنا المخرجات .   ok مف إدخاؿ كؿ الاختبارات كالتعميمات نضغط  الانتياءبعد 
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 XL-STAT عمى برنامج ACP مخرجات .2
 1نتحصؿ عمى : XL-STATعمى برنامج   ACPطريقة ؽ بعد تطبي  

  متكسط حسابي، انحراؼ معيارم لكؿ المتغيرات الكصفيةالاحصائيات...... (. 
 مصفكفة الارتباطات. 
  مؤشرKOM كاختبارBartlett   كنكعية التمثيؿ. 
 القيـ الذاتية. 
 التمثيؿ البياني لمقيـ الذاتية. 
 شعة الذاتية.الا 
 اسقاط المتغيرات إحداثيات المتغيرات بعد التدكير. 
 التمثيؿ البياني لممتغيرات بعد الاسقاط. 
  الافراد.اسقاط 
 التمثيؿ البياني للأفراد بعد الاسقاط. 
 التمثيؿ البياني للأفراد كالمتغيرات بعد الاسقاط في نفس الشكؿ.    

                                                 

 1
، كمية العمكـ الاقتصادية كالعمكـ التجارية كعمكـ تسيير _ الشييد طالب عبد الرحماف _ محاضرات في مقياس تحميل معطيات معمقحكشيف يكسؼ،   

 57_ 51، ص 0202_0200،  0جامعة لكنيسي عمي ، البميدة
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خلال الجزائر لأساسية عمى حوادث المرور في ت ا: تطبيق التحميل المركبالمبحث الثانيا
 ) 2022\2010الفترة )

بدراسة حكادث المركر في الجزائر كىذا باستعماؿ طريقة التحميؿ بالمركبات سنتطرؽ في ىذا المبحث      
الأساسية، حيث تـ اختبار ىذه الطريقة لأنيا طريقة مناسبة لتحميؿ المعطيات المتكفرة لدينا، كالمتمثمة في 

 بيف(، ككذلؾ باعتبارىا طريقة تبيف مختمؼ العلاقة القائمة 2022\2010مجمكعة مف المتغيرات خلاؿ الفترة )
 كمعرفة الأىمية النسبية لكؿ سنة مف حيث عدد الحكادث مف جية أخرل. ،مف جية ىذه المتغيرات

 

 )2022\2010 (المطمب الأول: عرض المعطيات الدراسة الأولى خلال الفترة
 تتمثؿ في: ة في جدكؿ يتككف مف خمسة متغيراتالمعطيات المدركستتمثؿ 

 X1/عدد حكادث المركر :X2/عدد القتمى : X3/ عدد الجرحى :X4 نصيب الفرد مف إجمالي الدخؿ القكمي :
: عدد الطرؽ الكطنية،  كثلاثة عشر فرد تتمثؿ في السنكات مف الفترة X5)بالأسعار الجارية لمعممة المحمية(/

(2010-2022 .) 
 )0100\0101 (خلال الفترة الأولى معطيات الدراسة(: جدول 0الجدول رقم )             

 

 X1 X2  X3 X4 X5 انسىىاث

2010 32873 3660 52435 424883,949 29 290 

2011 41467 4598 66300 428983,984 29 567 

2012 42477 4447 69141 435033,631 30 505 

2013 42846 4540 69582 438505,059 30 612 

2014 40101 4812 44007 446248,801 30 686 

2015 35199 4610 55994 453596,989 30788 

2016 28856 3992 44007 458872,991 30 923 

2017 25038 3639 36287 455829,878 31 038 

2018 22991 3310 32570 452602,828 31 816 

2019 22507 3275 31010 448797,087 31 874 

2020 18949 2579 25836 418593,305 31 920 

2021 13314 2260 22018 425709,658 31 940 

2022 17186 2512 9662 432236,482 31 970 

 انمصدز: انديىان انىطىي نلإحصائياث

 



  

   

 

 الفصل الثالث: دراسة كمية لحوادث المرور في الجزائر........................ 

55 

 عمى المعطيات  ACPتطبيق طريقة : الثاني المطمب      
 

 المتوسطات والانحرافات المعيارية (0

تكسط مالكالذم يمثؿ قكدنا تحميؿ البيانات أكلا إلى حساب المعممات الكصفية الأكلية الكاردة في الجدكؿ أدناه ي   
 الحسابي كالانحراؼ المعيارم.

 
 الدراسة الأولى (: المتوسطات ولانحرافات المعيارية لكل المتغيرات0الجدول رقم )   

Variable Moyenne Ecart-type 

X1 29523,385 10338,017 

X2 3710,308 880,254 

X3 42988,385 19010,114 

X4 439991,895 13436,268 

X5 30994,538 895,559 

 XL STAT.المصدر : مف إعداد الطالبة مف مخرجات                    

  تحميل النتائج 

 المتوسط الحسابي:  

: نصيب الفرد مف الدخؿ X4تغير الم أن أكبس متىسط في فتسة اندزاست أخري نلاحظ مف خلاؿ الجدكؿ
كفي ، 42988,385 ب بمتكسط حسابي قدر: عدد الجرحى 2Xيأتي بعده ل 439991,895القكمي أم بمقدار 
 .30994,538المقدرة ببمتكسط حسابي  X5 المرتبة الثالثة مؤشر

  الانحراف المعياري 

 و يتميزتمركز المتغيرات لأن ( ىك المسؤكؿ عفعدد القتمى) 2X أف المتغير السابؽ نلاحظ مف الجدكؿ
ىك  (عدد الجرحى) 3Xفي المقابؿ نلاحظ أف المتغيرك  ،(880,254) ب كالمقدر المعيارم الأصغر بالانحراؼ

 .(19010,114)لأف انحرافو المعيارم ىك الأكبر بمقدار كذلؾ المتغيرات ىذه المسؤكؿ عف تشتت
 مصفوفة الارتباطات (0

 2العلاقة الأساسية بيف المتغير كما يبينو الجدكؿ رقـ  طبيعةتسمح لنا مصفكفة الارتباط بتصكر 
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 مصفوفة الارتباطات لممتغيرات  :(3الجدول رقم )  

 

 

                   

 XL STAT.المصدر : مف إعداد الطالبة مف مخرجات 

 تحميل النتائج 

مف خلاؿ الملاحظة العامة لمصفكفة الارتباط الخطي نلاحظ أف ىناؾ معاملات ارتباط مكجبة كأخرل 
 اء.سالبة كىذا ما يدؿ عمى أف المتغيرات تكضع في الفض

 حيث يمكننا استخلاص ما يمي: 
ك   X2):(0,951المتعمؽ بعدد حكادث المركر مرتبط ارتباط قكم كمكجب مع كؿ مف  X1المتغير  *

X3: 0,934) ،)0,787-كمرتبط ارتباط قكم سالب مع) X5:.) 
م (، كمرتبطة ارتباط قك :X3 0,868) ارتباط قكم مكجب مع المتعمقة بعدد القتمى مرتبطة X2المتغيرة  *

 (.: X5 0,709-كسالب مع)
 (.X5 :-0.798المتعمقة بعدد الجرحى مرتبطة ارتباط قكم سالب مع )  X3المتغيرة *
  (X5 :0.113)مرتبطة ارتباط مكجب كضعيؼ مع المتغيرة  المتعمقة بإجمالي الدخؿ القكمي X4المتغيرة *

 القيم الذاتية ونسبة الكثافة (3

 لدراسة الأولى (: القيم الذاتية4قم )الجدول ر                                
  F1 F2 F3 F4 F5 

Valeur propre 3,552 1,123 0,224 0,091 0,009 

Variabilité (%) 71,050 22,455 4,480 1,826 0,189 

% cumulé 71,050 93,505 97,985 99,811 100,000 

 XL STATالطالبة مف مخرجات  المصدر: مف إعداد                     

 فيما يمي عبارة عف التمثيؿ البياني لمقيـ الذاتية
    
 

Variables X1 X2 X3 X4 X5 

X1 1 0,951 0,934 0,122 -0,787 

X2 0,951 1 0,868 0,386 -0,709 

X3 0,934 0,868 1 0,070 -0,798 

X4 0,122 0,386 0,070 1 0,113 

X5 -0,787 -0,709 -0,798 0,113 1 
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 لدراسة الأولى (: التمثيل البياني لمقيم الذاتية9الشكل رقم )      

 
 XL STATالطالبة مف مخرجات  المصدر: مف إعداد                     

 تحميل النتائج 

المتعمؽ بيذه القيمة الذاتية، حيث أف القيمة القيمة الذاتية تمثؿ جمكد الفراد أك المتغيرات عمى المحكر 
ركر في الجزائر خلاؿ حكادث الم مؤشراتالذاتية تعطينا تفسيرا أك شرحا لمظاىرة المدركسة  كالتي في حالتنا ىي 

، كعميو كمما كانت النسب مرتفعة ،كمما كاف التحميؿ الاقتصادم أك استنتاج العلاقات 2022إلى 2010الفترة مف
 بيف المتغيرات كالأفراد مف خلاؿ التمثيؿ البياني لممحاكر التي تشمؿ ىذه النسب لو أىمية كأكثر دقةالتي تربط 
يتـ حساب لكؿ قيمة ذاتية القيمة النسبية، كيتـ ذلؾ بحساب النسبة المئكية مف الجمكد الكمي كذلؾ لغاية مف أف 

الذاتية، في حالة المتغيرات المركزة كالمختصرة تسييؿ الملاحظة كالتحميؿ لأف الجمكد الكمي يساكم مجمكع القيـ 
كؿ متغير لو جمكد يساكم الكاحد، كمنو الجمكد الكمي يساكم عدد المتغيرات، كمنو فالنسبة بيف قيمة الذاتية 

في كؿ محكر، كعدد ىذه المحاكر المختارة يتعمؽ أساسا  المحتكةكمجمكعيا تمثؿ كمية المعمكمات الأساسية 
أخذ في كؿ محكر، كالغاية مف ذلؾ الحصكؿ عمى نسبة جمكد مقبكلة ككافية، كغالبا ت  المحتكة بكمية المعمكمات

 ثلاث محاكر لأنيا تككف كافية.
 :يمي مف خلاؿ الجدكؿ كالشكؿ السابقيف  نستنتج ما

مف الجمكد الكمي، أم أف المحكر العاممي  %711050 أم ما يعادؿ 3,552  القيمة الذاتية الأكلى تساكم
مف المعمكمات الأساسية المكجكدة في جدكؿ   %711050 كؿ أك المركبة الأساسية الأكلى تحتكم عمىالأ

المعطيات، مما يتبيف لنا أىمية ىذا المحكر في تمثيؿ كشرح جدكؿ المعطيات، ىذه النسبة ليا دكر كبير في دقة 
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أم ما  11123 مة الذاتية الثانية تساكمالقي أما. نتائج عممية كلكنيا غير كافية ليذا نمجأ إلى المحكر الثاني
مف الجمكد)التمثيؿ( الكمي، أم اف المحكر العاممي الثاني أك المركبة الأساسية الثانية تحتكم  %22145 يعادؿ
مف المعمكمات الأساسية كتعتبر ىذه النسبة مكممة لنسبة الأكلى فيي تعطينا معمكمات إضافية  %22145عمى

ذك    IR2( في الفضاء2-1ؿ كالشرح، كمنو تككف نسبة التمثيؿ عمى المخطط العاممي )تساعدنا في عممية التحمي
مف التمثيؿ العاـ كىذه النسبة تعتبر كافية كمقبكلة لإعطاء صكرة  % 931505المحكريف الأكؿ كالثاني حكالي

 كاضحة لسحابة النقاط عمى المخطط العاممي الأكؿ كالثاني.
 إحداثيات المتغيرات (4
 (7)كالشكؿ رقـ  (5)مف خلاؿ الجدكؿ رقـ تظير لنا 

 (: إحداثيات المتغيرات5الجدول رقم )                      
 
 
 
 
 
 

 XL STAT المصدر: مف إعداد الطالبة مف مخرجات                      
 التمثيل البياني لإحداثيات المتغيرات عمى المستوي (:8الشكل رقم )
            

 
 XL STAT المصدر: مف إعداد الطالبة مف مخرجات    

 

X1 

X2 

X3 

X4 

X5 

-1

-0,75

-0,5

-0,25

0

0,25

0,5

0,75

1

-1 -0,75 -0,5 -0,25 0 0,25 0,5 0,75 1

F
2
 (

2
2
,4

6
 %

) 

F1 (71,05 %) 

Variables (axes F1 et F2 : 93,51 %) 

Variables actives

 
F1 F2 

X1 0,979 -0,029 

X2 0,955 0,240 

X3 0,956 -0,098 

X4 0,180 0,973 

X5 -0,858 0,329 
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 تحميل النتائج 

نشير أنو كمما اقتربت المتغيرات مف الدائرة كاف التمثيؿ أفضؿ، كمنو لدينا أغمب المتغيرات المدركسة 
 .%93151نسبة  عني أف التمثيؿ جيد كىك ما يكافؽىذا ي تقترب مف حيز الدائرة،

 
  بالنسبة لممحور الأول 

مثيؿ ىذه المتغيرات مف الجمكد الكمي كىي نسبة ليا أىمية في ت %71105ىذا المحكر يمثؿ نسبة 
نلاحظ أف المتغيرات ممثمة عمى جانبي ىذا المحكر بإحداثيات مكجبة كأخرل سالبة، ىذا يدؿ  كتفسيرىا حيث

 .تطكر في جميع الاتجاىات بشكؿ عاـعمى أف المتغيرات ت
 سالبة.فيي ذات إحداثية X5  أما المتغيرة  تممؾ إحداثيات مكجبة. X1 ;X2 ;X3 ;X4 لممتغيراتفبالنسبة  

 X3 ;X2.X1ات ىي المتغير  F1 محكر الأكؿمع  ارتباطا قكم كمكجب المتغيرات التي ترتبط
مع المحكر ( 0,858-ترتبط ارتباط قكم سالب) X5كالي، أما المتغيرةعمى الت (;0,979; 0,955; 0,956)

  .F1 الأكؿ
 
  بالنسبة لممحور الثاني 
الأىمية في تمثيؿ ىذه مف الجمكد الكمي كىي نسبة ليا قسط مف  %22146نسبة ىذا المحكر يمثؿ    

، داثيات مكجبة كأخرل سالبةحكر بإحعمى جانبي الم ، تظير المتغيراتأقؿ أىمية مف المحكر الأكؿالمتغيرات 
ما عدا المتغيرات  (،0.973بدرجة) X4ارتباطا مكجبا مع ىذا المحكر كأقكاىا المتغيرة  رتبطفالمتغيرات التي ت
 ارتباطا ضعيؼ مع ىذا المحكر.الأخرل يربطيا 

 
  بالنسبة لممحورين معاF1-F2 

لاحظ أف كؿ المتغيرات تعتبر ىامة، لكف مف خلاؿ التمثيؿ البياني لممتغيرات الذم يمثمو الشكؿ السابؽ ن
مف بعضيما ) (X1 ;X3 المتغيرتيف  اثيات المتغيرات عمى المحاكر قربيتضح جميا مف الشكؿ ككذلؾ مف إحد

 .البعض كىذا ما يفسر بكجكد ارتباط كثيؽ بينيما 
 إحداثيات الأفراد: (5

 

 

 



  

   

 

 الفصل الثالث: دراسة كمية لحوادث المرور في الجزائر........................ 

60 

 (: إحداثيات الأفراد6الجدول رقم )         

 

 

 

 

  

 

 

 XL STAT المصدر: مف إعداد الطالبة مف مخرجات                  

(: التمثيل البياني للأفراد عمى المخطط                      9الشكل رقم)    

                                                            

 XL STAT : مف إعداد الطالبة مف مخرجاتالمصدر

 :تحميل النتائج 

2010 

2011 

2012 

2013 

2014 

2015 

2016 
2017 2018 

2019 

2020 

2021 

2022 

-2
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-4 -3 -2 -1 0 1 2 3

F
2
 (

2
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) 

F1 (71,05 %) 

Observations (axes F1 et F2 : 93,51 %) 

Observations actives

  F1 F2 

2010 1,198 -1,760 

2011 2,478 -1,211 

2012 2,067 -0,500 

2013 2,124 -0,193 

2014 1,451 0,595 

2015 1,407 1,053 

2016 0,339 1,389 

2017 -0,369 1,169 

2018 -1,212 1,157 

2019 -1,361 0,907 

2020 -2,355 -1,376 

2021 -2,904 -0,913 

2022 -2,862 -0,318 
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العاممي يكضح علاقة التقارب كالتباعد بيف الأفراد، إذا كانت النقطتيف لفرديف عمى قرب فإف ىذيف المخطط    
 الفرديف يتميزاف بخصائص متماثمة.

 نلاحظ مف خلاؿ جدكؿ إحداثيات الأفراد ككذا التمثيؿ البياني للأفراد عمى المخطط العاممي أعلاه ما يمي:
 :بالنسبة لممحور الأول 
مرتبطة ارتباطا مكجب مع ىذا  (2010، 2012،2011،،2016،2015،2014،2013) لأفرادأف انلاحظ    

 فيي مرتبطة ارتباط قكم سالب. (،2018،2019،2020،2022،2021،201المحكر، أما الأفراد )
 
 :بالنسبة لممحور الثاني 
لمحكر مع ىذا ا مكجب (مرتبطة ارتباط2019،2018،2017،2016،2015،2014نلاحظ أف الأفراد )    
 .مع ىذا المحكر سالب رتبط ارتباط م( 2013،2012،2011،2010،2020،2021،2022)الأفراد  أما،
 

 التمثيل البياني للأفراد والمتغيرات (6

 فراد والمتغيرات عمى المحاور(: تمثيل البياني للأ10الشكل رقم)

 
 XL STAT : مف إعداد الطالبة مف مخرجاتالمصدر            

X1 

X2 

X3 

X4 

X5 

2010 

2011 

2012 

2013 

2014 

2015 

2016 
2017 2018 
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2020 

2021 

2022 
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2
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4

5

-4 -3 -2 -1 0 1 2 3

F
2
 (

2
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) 

F1 (71,05 %) 

Biplot (axes F1 et F2 : 93,51 %) 

Variables actives Observations actives
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اليميف كفقا لتدرج قيـ أعلاه تتكزع عمى المحكريف مف اليسار إلى  الأفرادأف ( 9الشكؿ رقـ) نلاحظ مف خلاؿ
 :ما يميحسب  المتغيرات

 
 عمى المحور الأول الأفراد والمتغيرات  توزيعF1 

 جانب الإيجابي  جانب السمبي

 الأفراد

2018،2019،2020،2022،2021،2017 2016،2015،2014،2013،2012،2011،2010 

 المتغيرات

X5 X1 ; X2 ;X3 ;X4 

 1المصدر: مف اعداد الطالبة باعتماد عمى الممحؽ     

  الثاني عمى المحور الأفراد والمتغيرات توزيعF2 

 جانب الإيجابي  جانب السمبي

  الأفراد 

2013،2012،2011،2010،2020،2021، 

2022 

2019،2018،2017،2016،2015،2014 

 المتغيرات  

X1 ،X3 X4 ،X2 ، X5 

 1المصدر: مف اعداد الطالبة باعتماد عمى الممحؽ      

  نلاحظ أف المتغيرةX2 ;X4    كىذا يدؿ عمى أنو تزايد عدد  2014-2015قريبة مف الفرديف
 القتمى كاجمالي الدخؿ القكمي في ىذيف السنتيف 
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  المتغيرةX3 ;X1  عمى  كىذا إف دؿ عمى شيء يدؿ 2011-2012-2013قريبة مف الفرد
  .ارتفاع عدد حكادث المركر كعدد الجرحى في ىذه السنكات 

  كالمتغيرةX5   كذلؾ لزيادة عدد الطرؽ في  2017-2018-2019تشكؿ مجمكعة مع سنكات
 ىذه الفترة.
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 دوائر ولاية البويرةت الأساسية عمى حوادث المرور في : تطبيق التحميل المركباالمبحث الثالث
 (2023\2019) خلال الفترة

سنتطرؽ في ىذا المبحث إلى الجانب التطبيقي مف النظرية كمعرفة العلاقة التي تربط بيف ىذه المتغيرات فيما    
 يمي:

 (2023\2019خلال الفترة ) الدراسة الثانية المعطياتالمطمب الأول: تقديم جدول    
ير عشر متغ اثناساسية عمى جدكؿ يتككف مف سنقكـ في ىذا المطمب بتطبيؽ طريقة التحميؿ المركبات الأ     

 .كخمسة أفراد تتمثؿ في السنكات تتمثؿ في دكائر كلاية البكيرة
X1: / البكيرةX2/حيزر : X3/بشمكؿ: X4 /القاديرية :X5 /الأخضرية:X6غبالك / : بئر X7عيف بساـ: 
/ X8:  /سكؽ الخميسX9:  /الياشميةX10 /سكر الغزلاف :X11 /امشدالة :X12 :برج خريص 
 الجدكؿ المكالي يكضح معطيات الدراسة )متغيرات كالأفراد(: 

 (0103\0107خلال الفترة)الدراسة الثانية  (: جدول المعطيات 9جدول رقم)

 المصدر: الحماية المدنية لكلاية البكيرة

 عمى المعطيات ACPتطبيق طريقة المطمب الثاني: 
 

 ةوالانحرافات المعياري اتطالمتوس (0

 متكسط الحسابي كالانحراؼ المعيارم اللدينا الجدكؿ التالي كالذم يمثؿ 
 الدراسة الثانية : المتوسطات ولانحرافات المعيارية لكل المتغيرات ( 8الجدول رقم )             

Variable 
Moyenne Ecart-type 

X1 
345,400 28,632 

X2 
30,800 4,868 

X3 
148,600 19,629 

 X1 X2 X3 X4 X5 X6 X7 X8 X9 X10 X11 X12 السنكات
2019 338 27 171 281 266 32 90 11 116 264 121 22 
2020 302 33 117 297 225 37 91 10 92 185 118 21 
2021 362 26 149 345 251 51 73 9 70 187 116 26 
2022 347 30 154 322 289 39 99 12 111 188 106 19 
2023 378 38 152 322 270 44 115 9 113 213 132 23 
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X4 
313,400 24,825 

X5 
260,200 23,889 

X6 
40,600 7,232 

X7 
93,600 15,258 

X8 
10,200 1,304 

X9 
100,400 19,424 

X10 
207,400 33,650 

X11 
118,600 9,370 

X12 
22,200 2,588 

 XL STAT.: مف إعداد الطالبة مف مخرجات المصدر                   

  تحميل النتائج 

 المتوسط الحسابي:  

تحتؿ   X1معدؿ حكادث المركر مختمؼ مف دائرة لأخرل، كأف دائرة البكيرة أف مف خلاؿ الجدكؿ نلاحظ
 X4، لتأتي بعدىا 21501بمقدر متكسط حسابي الصدارة مف بيف دكائر كلاية البكيرة في عدد حكادث المركر ب

 X5كفي المرتبة الثالثة تأتي دائرة الأخضرية ، 26201بمتكسط حسابي قدر ب بفارؽ ضئيؿ)دائرة القادرية( 
 قدرهبمتكسط حسابي )دائرة سكؽ الخميس(  X8مركر ىي مف حكادث ال ةضرر كأقؿ دائرة مت 260,2المقدرة ب

6200 
  الانحراف المعياري 

و )دائرة سكؽ الخميس( ىك المسؤكؿ عف تمركز المتغيرات لأن X8أف المتغير  السابؽ نلاحظ مف الجدكؿ
)دائرة سكر  X10في المقابؿ نلاحظ أف المتغير ك  ،(1,304) ب كالمقدر المعيارم الأصغر بالانحراؼ زيتمي

 (33,650)لأف انحرافو المعيارم ىك الأكبر بمقدار كذلؾ المتغيرات ىذه ىك المسؤكؿ عف تشتت الغزلاف (
 

 مصفوفة الارتباطات  (0

 مصفوفة الارتباطات لممتغيرات :(9الجدول رقم )

Variable
s 

X1 X2 X3 X4 X5 X6 X7 X8 X9 X10 X11 X12 

X1 1 0,155 0,592 0,623 0,620 0,605 0,288 -0,358 0,077 0,095 0,356 0,464 
X2 0,155 1 -0,357 -0,020 -0,017 0,004 0,864 -0,307 0,398 -0,169 0,595 -0,234 
X3 0,592 -0,357 1 -0,061 0,761 -0,126 0,079 0,287 0,461 0,712 0,067 0,100 
X4 0,623 -0,020 -0,061 1 0,182 0,949 -0,172 -0,428 -0,585 -0,667 -0,154 0,489 
X5 0,620 -0,017 0,761 0,182 1 -0,046 0,429 0,504 0,590 0,249 -0,193 -0,316 
X6 0,605 0,004 -0,126 0,949 -0,046 1 -0,249 -0,679 -0,702 -0,584 0,075 0,713 
X7 0,288 0,864 0,079 -0,172 0,429 -0,249 1 0,080 0,775 0,141 0,464 -0,472 
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 XL STAT.المصدر: مف إعداد الطالبة مف محرجات 

 تحميل النتائج 
 مف خلاؿ المصفكفة ما يمي: نلاحظ

مع المتغيرات الأخرل كمف بيف ىذه المتغيرات لو ارتباط قكم كمكجب رتبط ارتباطات مكجبة ي X1 المتغير *
 X8 مع المتغيرةإلا  ،(X6:0,605)مع المتغيرةك ( X5 :0,620)المتغيرة ك ( X4:0,623) مثؿ المتغيرة

 . 0,358-ارتباط سالب كضعيؼ  يرتبط
كؿ مف  كارتباط سالب كضعيؼ مع،( 0,864:7X)ارتباط قكم كمكجب مع يرتبطX2المتغير  *

 X5 كX10 ك  X4المتغيرات
كارتباط سالب كضعيؼ مع  ،(X10 :0,712(،ك)X5:0,761)يرتبط ارتباط قكم كمكجب مع  X3المتغير  *

 .X4المتغير 
    مع سالب تبط ارتباط ضعيؼير ( ك X6 :0,949)يرتبط ارتباط مكجب كقكم مع X4المتغير  *

(-0,154:11X) ك(-0,172:7X.) 
 مع  ضعيؼ ،كيرتبط ارتباط سالبX9):01590)المتغيرة  مع مكجبيرتبط ارتباط  X5المتغير  *

   .(X6 :-0.046)المتغيرة
    المتغيرة(، كيرتبط ارتباط سالب قكم مع X12 :0,713يرتبط ارتباط مكجب كقكم مع)X6 المتغير *

(0.702-:(X9. 
 .X9):0.775) المتغيرة قكم مكجب معيرتبط ارتباط  7Xالمتغير *
                                       .X12):(0.830( ك11X:-0.688يرتبط ارتباط قكم سالب مع كؿ مف المتغيرات)  X 8المتغير *
 .X12):(0.658-يرتبط ارتباط قكم سالب مع المتغيرة  X9المتغيرة  *
 .(11X:(0.414 يرتبط ارتباط مكجب ضعيؼ مع المتغيرة X10 المتغير *
 . X12):(0.427ة يرتبط ارتباط مكجب ضعيؼ مع المتغير  11X المتغيرة *
 

 

 

 

X8 -0,358 -0,307 0,287 -0,428 0,504 -0,679 0,080 1 0,539 0,186 -0,688 -0,830 
X9 0,077 0,398 0,461 -0,585 0,590 -0,702 0,775 0,539 1 0,595 0,215 -0,658 
X10 0,095 -0,169 0,712 -0,667 0,249 -0,584 0,141 0,186 0,595 1 0,414 0,013 
X11 0,356 0,595 0,067 -0,154 -0,193 0,075 0,464 -0,688 0,215 0,414 1 0,427 
X12 0,464 -0,234 0,100 0,489 -0,316 0,713 -0,472 -0,830 -0,658 0,013 0,427 1 
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 القيم الذاتية ونسبة الكثافة   (3

 (: القيم الذاتية10الجدول رقم )                          

  F1 F2 F3 F4 

Valeur propre 4,508 3,089 2,484 1,918 

Variabilité (%) 37,570 25,744 20,699 15,987 

% cumulé 37,570 63,314 84,013 100,000 

 XL STATالطالبة مف مخرجات  المصدر: مف إعداد                     

 .فيما يمي عبارة عف التمثيؿ البياني لمقيـ الذاتية

 لدراسة الثانية (: التمثيل البياني لمقيم الذاتية00الشكل رقم )          

 

 XL STAT داد الطالبة مف مخرجاتالمصدر: مف إع        

 تحميل النتائج: 

القيمة الذاتية تمثؿ جمكد الفراد أك المتغيرات عمى المحكر المتعمؽ بيذه القيمة الذاتية، حيث أف القيمة 
كالتي في حالتنا ىي قيـ دكائر كلاية البكيرة المتضررة مف الذاتية تعطينا تفسيرا أك شرحا لمظاىرة المدركسة 

كمما كاف التحميؿ  ، كعميو كمما كانت النسب مرتفعة،2023إلى  2019كر خلاؿ الفترة مف حكادث المر 
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مف خلاؿ التمثيؿ البياني لممحاكر التي تشمؿ  كالأفراد التي تربط بيف المتغيرات الاقتصادم أك استنتاج العلاقات
 .يتـ حساب لكؿ قيمة ذاتية القيمة النسبيةمف  ىذه النسب لو أىمية كأكثر دقة

 :يمي نستنتج مامف خلاؿ الجدكؿ كالشكؿ السابقيف 
مف الجمكد الكمي، أم أف المحكر العاممي  %371570 أم ما يعادؿ 41508 القيمة الذاتية الأكلى تساكم

ة المكجكدة في جدكؿ مف المعمكمات الأساسي %371570 الأكؿ أك المركبة الأساسية الأكلى تحتكم عمى
كشرح جدكؿ المعطيات، ىذه النسبة ليا دكر كبير في دقة  ؿية ىذا المحكر في تمثييتبيف لنا أىم المعطيات، مما

أم ما  31089 أما القيمة الذاتية الثانية تساكم غير كافية ليذا نمجأ إلى المحكر الثاني. نتائج عممية كلكنيا
لأساسية الثانية تحتكم ف المحكر العاممي الثاني أك المركبة ااالكمي، أم  )التمثيؿ(مف الجمكد %25174 يعادؿ
مف المعمكمات الأساسية كتعتبر ىذه النسبة مكممة لنسبة الأكلى فيي تعطينا معمكمات إضافية  %25174عمى

ذك    IR2( في الفضاء2-1التحميؿ كالشرح، كمنو تككف نسبة التمثيؿ عمى المخطط العاممي )تساعدنا في عممية 
لإعطاء صكرة  كمقبكلة تعتبر كافيةالتمثيؿ العاـ كىذه النسبة مف  % 631314المحكريف الأكؿ كالثاني حكالي

 كاضحة لسحابة النقاط عمى المخطط العاممي الأكؿ كالثاني.
 إحداثيات المتغيرات (4

 (: إحداثيات المتغيرات11الجدول رقم )                                 
 

 

 

 

 

 

 

 XL STAT المصدر: مف إعداد الطالبة مف مخرجات                                

 

 

 
F1 F2 

X1 -0,247 0,892 

X2 0,132 0,482 

X3 0,383 0,523 

X4 -0,765 0,301 

X5 0,455 0,528 

X6 -0,899 0,335 

X7 0,522 0,606 

X8 0,760 -0,398 

X9 0,922 0,369 

X10 0,600 0,300 

X11 -0,054 0,675 

X12 -0,788 0,318 



  

   

 

 الفصل الثالث: دراسة كمية لحوادث المرور في الجزائر........................ 

69 

 

 تمثيل البياني لإحداثيات المتغيرات عمى المستوي(: ال12الشكل رقم )

 
 XL STAT : مف إعداد الطالبة مف مخرجاتالمصدر               

 تحميل النتائج 
نشير أنو كمما اقتربت المتغيرات مف الدائرة كاف التمثيؿ أفضؿ، كمنو لدينا أغمب المتغيرات المدركسة 

 .%631314نسبة جيد كىك ما يكافؽ  تقترب مف حيز الدائرة، ىذا يعني أف التمثيؿ
 

 محور الأول بالنسبة لم 
ثيؿ ىذه المتغيرات مف الجمكد الكمي كىي نسبة ليا أىمية في تم %371570ىذا المحكر يمثؿ نسبة 

سالبة، ىذا يدؿ أخرل المحكر بإحداثيات مكجبة ك ىذا نلاحظ أف المتغيرات ممثمة عمى جانبي كتفسيرىا حيث 
 تطكر في جميع الاتجاىات بشكؿ عاـ.عمى أف المتغيرات ت

أما المتغيرات  تممؾ إحداثيات مكجبة. X2 ;X3 ;X5 ;X7 ;X9 ;X10 ;X8لممتغيراتبالنسبة ف 
X1 ;X4 ;X6 ;X12 ;X11  .فيي ذات إحداثيات سالبة 

( ثـ 0.922) بدرجة X9المتغير ىي F1محكر الأكؿمع  المتغيرات التي ترتبط ارتباطا قكم كمكجب   
 F1 ، أما المتغيرات التي ترتبط ارتباطا ضعيؼ كمكجب مع المحكر الأكؿ( X10: 0.6)( كX8:0.760)يميو
 (.X2 :0.132)( كأخرىاX3 :0.383 )( كX5 :0.455)( كX7 :0.522)ىي
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Variables actives
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 (-X6) :0.899ىي F1قكم كسالب مع المحكر الأكؿ  أما المتغيرات التي ترتبط ارتباطا    
X12 :-0.788) ;(X4 :-0.765) ;(X11 :-0.054)  المتغيرة  ( أما (X1 :-0.247)  ترتبط

 .باطا ضعيؼ كسالب مع المحكر الأكؿارت
 محور الثاني لم بالنسبة 
الأىمية في تمثيؿ ىذه مف الجمكد الكمي كىي نسبة ليا قسط مف  %25174نسبة ىذا المحكر يمثؿ    

طة ارتباطا مكجبا مع ىذا المحكر كأقكاىا أقؿ أىمية مف المحكر الأكؿ، تظير جميع المتغيرات مرتبالمتغيرات 
ترتبط ارتباطا ضعيؼ كسالب مع ىذا المحكر بدرجة  X8ما عدا المتغيرة  ،(0.892)بدرجة X1المتغيرة 

(0.398-). 
 
  بالنسبة لممحورين معاF1-F2 

ة، لكف مف خلاؿ التمثيؿ البياني لممتغيرات الذم يمثمو الشكؿ السابؽ نلاحظ أف كؿ المتغيرات تعتبر ىام
المتغيرات عمى المحاكر قرب كؿ متغيريف مف بعضيما البعض يتضح جميا مف الشكؿ ككذلؾ مف إحداثيات 

 (.X6 ;X12 ;X4ك المتغيرات )  (X5 ;X7 ;X3كىذا ما يفسر بكجكد ارتباط كثيؽ بينيما مثؿ المتغيرات )
 

 :إحداثيات الأفراد (5

 ثيات الأفراد(: إحدا12الجدول رقم )                          

 

 

 

 

 XL STAT المصدر: مف إعداد الطالبة مف مخرجات                     

 

 

 

 

 
 
 F1 F2 

2019 2,482 -0,070 

2020 -0,282 -2,361 

2021 -3,717 -0,139 

2022 1,575 -0,525 

2023 -0,058 3,094 
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 (: التمثيل البياني للأفراد عمى المخطط13الشكل رقم)

                                                    

 XL STAT : مف إعداد الطالبة مف مخرجاتالمصدر      
 :تحميل النتائج 

العاممي يكضح علاقة التقارب كالتباعد بيف الأفراد، إذا كانت النقطتيف لفرديف عمى قرب فإف ىذيف  المخطط   
 الفرديف يتميزاف بخصائص متماثمة.

 يمي: حداثيات الأفراد ككذا التمثيؿ البياني للأفراد عمى المخطط العاممي أعلاه مانلاحظ مف خلاؿ جدكؿ إ
 :بالنسبة لممحور الأول 
(مرتبطة ارتباطا مكجب مع ىذا المحكر، أما الأفراد 2022، 2019نلاحظ أف الأفراد)   
 (فيي مرتبطة ارتباط قكم سالب.2020،2021،2023)
 
 :بالنسبة لممحور الثاني 

(مرتبطة ارتباط سالب مع ىذا المحكر ،إلا 2019،2020،2021،2022أف الأفراد )نلاحظ     
 .( فيرتبط ارتباط مكجب قكم مع ىذا المحكر2023الفرد)
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 التمثيل البياني للأفراد والمتغيرات (6
 (: تمثيل البياني لمفراد والمتغيرات عمى المحاور14الشكل رقم)

 
 XL STAT مف مخرجات : مف إعداد الطالبةالمصدر            

اليميف كفقا لتدرج قيـ ( أف الفراد أعلاه تتكزع عمى المحكريف مف اليسار إلى 13نلاحظ مف خلاؿ الشكؿ رقـ)
 :ما يميالمتغيرات، حسب 

 F1عمى المحور الأولتوزيع الأفراد والمتغيرات 
 الجانب الايجابي الجانب السمبي

 فرادالأ
2020،2021،2023 2019 ،2022 

 متغيراتال  

X11 ;X4 ;X6 ;X12 ;X1 X2 ;X3 ;X5 ;X7 ;X9 ;X10 ;X8 

 2المصدر: مف إعداد الطالبة باعتماد عمى الممحؽ 
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 F2توزيع  الأفراد والمتغيرات عمى المحور الثاني

 الجانب الايجابي الجانب السمبي

 الأفراد

2019،2020،2021،2022 2023 

 المتغيرات  

X8 X5;X9;X1 
X2 ;X3;X7 ;X10 ;1 ;X4 ;X6 ;X12 ;X1 

 2المصدر: مف إعداد الطالبة باعتماد عمى الممحؽ  
  نلاحظ أنو الأقرب مف المتغيرات المتكاجدة في الجية المكجبة بالنسبة  2019بالنسبة لمفرد

(X2 ;X3 ;X7 ;X10 ;X9 ;X5) 
  نلاحظ أنو قريب مف المتغيرة  2022بالنسبة لمفردX8 
  نلاحظ 2021بالنسبة لمفرد (أنو اقرب مف المتغيراتX6 ;X12 ;X4) 
  2023بالنسبة لمفرد ( نلاحظ أنو اقرب مف المتغيراتX1 ;X11) 
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 خلاصة

أىـ العكامؿ المؤثرة عمى ىذه  تحديدحكادث المركر في الجزائر التي مف  ظاىرة دراسة خلاؿ  تكصمنا مف

عمييا كلـ نتمكف مف تحديدىا ىـ المتغيرات كالتي تؤثر الظاىرة ، بحيث تكصمنا في الأخير إلى الحصكؿ عمى أ

زادت  حيث لاحظنا أف كمما نصيب الفرد مف إجمالي الدخؿ القكميكميا فقد تـ حصرىا في: شبكة الطرؽ ك 

كبالتالي  عمى الطرقات )التي تعتبر مف بيف أسباب الحكادث( الاكتظاظ ك شبكة الطرؽ كمما نقص الازدحاـ

، أما بالنسبة لنصيب الفرد مف إجمالي الدخؿ القكمي فلاحظنا انو لو علاقة طردية مع قصاف عدد الحكادثن

 حكادث المركر،  ارتفاعحكادث المركر فكمما زاد ىذا المتغير أدل إلى 

كفي خصكص دراستنا لظاىرة حكادث المركر في دكائر كلاية البكيرة لاحظنا أنو كمما كانت دائرة كبيرة 

 .  تب الأكلى لعدد الحكادث المركريةانية عالية كفييا حركة مركر كبيرة تتصدر المراكتحتكم عمى كثافة سك
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 خـــاتـــمـــة

 ، حكلت البعض مف الأفرادلنقؿ كالمكاصلات بعد حاجتنا إليياإف التطكرات اليائمة لمختمؼ كسائؿ ا       
جعؿ الطرقات عبارة ما أدل إلى  مصالحو فقطػ ػ يرل أمامو إلا متيكر لا مف إنساف عقلاني إلى إنساف طائش

تحقيؽ السلامة المركرية عبر المعنية ب السمطاتالمجيكدات المبذكلة مف طرؼ  مف رغـفبعف مذبحة للأركاح، 
نيف الذيف يدفعكف أركاحيـ ثمنا الطرؽ، تبقى حكادث المركر في الجزائر تزرع الرعب كتحصد الآلاؼ مف المكاط

فالعامؿ الرئيسي ىك الإنساف سكاء كاف سائقا أك ماشيا فيك يتحمؿ قسطا  اكف بعض الأخرػ البعض كتي لتيكر
نستخمص أف حكادث المركر ىي  إشكالية خطيرة تتداخؿ عكامؿ  فمف خلاؿ ما سبؽ  كافرا مف تمؾ الأسباب ػ

كادث المركر كؿ كاحدة في كقكع ح الرئيسيةمف الأسباب   الانساف كالمركبة كالطريؽ يعتبرإذ  عدة في تفاقميا،
ظاىرة مستفحمة في بلادنا   كلا تزاؿ ىذه .لكقكع حكادث الأكلى المسؤكليةالعنصر البشرم  كيتحمؿعمى حدل، 

ضكء الإحصائيات عمى عمى الفرد كالمجتمع ككؿ ػ ف ترتب عمييا مف أثار كخيمةكبشكؿ رىيب، خاصة لما ي
 مئات الألاؼ مف الجرحى كالمعاقيفك عة الاؼ قتيؿ لأرباما يقارب نتحدث عنعندما فنحف في خطر، المسجمة 

 صادية المتمثمة في خسائر المادية، مما يكمؼ خزينة الدكلةالاقتعف الأثار النفسية كالاجتماعية ك سنكيا ناىيؾ 
 إذ لا يمكف أف نكتفي بالتعبير عف أحزاننا البلاد،، كيعيؽ حركة التنمية في ر سنكيابما يفكؽ المئة مميار دينا

، فإف كنا لا نستطيع فة سبب حصكلياكأسفنا عمى الحكادث، كسرد نتائجيا الكخيمة دكف ما الاستفادة منيا كمعر 
نقاذ ما يمكف مف الأركاح البريئة  إعادة عقارب الساعة إلى الكراء، فعمى الأقؿ نحاكؿ التقميؿ منيا في المستقبؿ كا 

   ػ لمعنكية الناتجة عف ىذه الظاىرة المؤسفةكتفادم مأسي الإصابات الجسمية كالخسائر المادية كا
                                                                                                                                نتائج الدراسة .1

 دراستنا أف: تكصمنا مف خلاؿ
  :كقكع حكادث المركر   يرة فيكبالبشرم يتحمؿ نسبة  العنصربعد اختبار فرضية  
 يفسرالاجتماعي كالاقتصادم كحجـ ىذه الخسائر  المستكييفكأضرار عمى  خسائركادث المركر تخمؼ ح 

 ػ الكبرل الناتجة عنيابمختمؼ التكاليؼ الاجتماعية كالاقتصادية 
 يد العاممة التي أف لحكادث المركر علاقة طردية مع المتغيرات التالية: عدد السكاف، عدد المركبات، ال

 تؤدم إلى زيادة التحرؾ المركرم، كعلاقة عكسية مع شبكة الطرؽ.
 تمثمة في عدد القتمى، عدد كادث المركر كالمتغيرات المفسرة ليا كالمىناؾ علاقة طردية بيف كؿ مف ح

 تأثير سمبي عمى حكادث المركر، فزيادة فموأما شبكة الطرؽ  نصيب الفرد مف الدخؿ الكمي،، الجرحى
 كبالتالي تقؿ نسبة كقكع الحكادث. ة الطرؽ تقمؿ الاكتظاظ كالازدحاـشبك

   أما فيما يخص المبحث الأخير مف الدراسة الذم تناكلنا فيو  حكادث المركر في دكائر  كلاية البكيرة
 كؿ دكائر كلاية البكيرة معرضة لحكادث بتطبيؽ طريقة التحميؿ بالمركبات الأساسية  تكصمنا  إلى  أنو 
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نمك ديمكغرافي كبير  تككف عمى المركر لكف بنسب متفاكتة،  فنلاحظ أف الدكائر  الكبيرة التي تحتكم  
حيث كمما زاد عدد فييا نسبة حكادث المركر عالية لكجكد علاقة طردية بيف عدد السكاف كحكادث المركر، 

كمنو   )زيادة عدد المركبات(   ةالحركفي  السكاف ينتج عنو زيادة في الكثافة السكانية  كبالتالي زيادة 
 إمكانية تعرضيـ لحكادث المركر. يادة فيز 

 :اقتراحات الدراسة .2

 إليكـ بعض الاقتراحات التي يمكف أف تساىـ في الحد مف حكادث المركر:
  مراحؿ التعميـ، بالإضافة إلى تنظيـ أياـ  في مرحمة مف  المركرية في المناىج المدرسية إدماج مادة التربية

 ػتكعكية في المدارس بمشاركة أكلياء الأمكر. إعلامية
  مدارس السياقة كتحديث كالمضاميف كرفع كفاءة أصحاب مراجعة منظكمة التككيف فمف حيث البرامج

، كمبادئ عامة مادة الميكانيؾ ككيرباء السيارات، مع إدراج الامتحاناتالمناىج كالكسائؿ كتطكير نظاـ 
، فالكشؼ عف ركباتيـائقيف يجيمكف الأمكر التقنية التي تخص مأف اغمب الس باعتبارضمف البرنامج 

 تجنب حادث مؤلـ ػعطب بسيط أك صيانة لأحد تجييزات المركبة قبؿ كضعيا لمسير مف شأنو 
 عممية لتطبيؽ  تعميـ إنشاء حظائر التربية المركرية عبر كؿ الكلايات الكطنية، كتفعيميا لتككف بمثابة كسيمة

 ػ المدارسالدركس النظرية في 
  مؿ التكعكم كالحملات التحسيسية مف طرؼ كؿ الفاعميف كعبر مختمؼ كسائؿ الإعلاـ العتكثيؼ

شبكات التكاصؿ الاجتماعي في بث الثقافة المركرية كالتحذير مف مخاطر الطريؽ في  كاستغلاؿ كالاتصاؿ
مفو مف قتمى كجرحى أكساط المجتمع، إضافة إلى نشر إحصائيات يكمية لحصيمة حكادث المركر كما تخ

 كذلؾ بمختمؼ الأماكف العمكمية ػ
  العمؿ عمى سرعة إنجاز المميلات كتكزيعيا بشكؿ منظـ كمحكـ مع كضع علامات التنبيو لمسائقيف عمى

 التدابير الازمة ػبعد كاؼ لتمكنو مف اتخاذ 
  زالة أسباب ضركرة تحديد المقاطع كالنقاط السكداء كاتخاذ التدابير اللازمة لتدارؾ ما فييا مف نقائص كا 

 الخطكرة فييا ػ
 كالتأكد مف تكفر شركط الأمف كالمتانة تقني الدكرم كغير الدكرم لممركباتالتأكيد عمى أىمية الفحص ال ،

 في السيارات المستكردة حسب المكاصفات العالميةػ ػ
 أفاق الدراسة .3

عنا يستحؽ الاىتماـ كالبحث الدقيؽ. بالتأكيد، يعد مكضكع حكادث المركر في الجزائر مكضكعنا شيقنا ككاس
كمف خلاؿ دراستنا السابقة، يمكننا اقتراح عدة مجالات لدراسات مستقبمية تكمؿ كتكسع في مكضكع حكادث 

 المركر، مثؿ:
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دراسة كمية لتكمفة حكادث المركر في الجزائر كتحميؿ مدل تأثيرىا عمى الاقتصاد الكطني، بما في  .4
كالاقتصادية لمخسائر الناتجة عف حكادث المركر كتأثيرىا عمى الإنتاجية  ذلؾ تقدير التكاليؼ المالية

 كالنمك الاقتصادم.
إجراء دراسة قياسية لأثار حكادث المركر في الجزائر، مثؿ تحديد معدلات الكفيات كالإصابات  .5

ت كالإعاقات الناتجة عف حكادث المركر، كتقدير تكاليؼ العلاج كالرعاية الصحية، كتقديـ تكصيا
 لتحسيف السلامة المركرية كالحد مف الخسائر البشرية.

ىذه الدراسات ستساىـ في فيـ أفضؿ لأبعاد مشكمة حكادث المركر في الجزائر كتقديـ مدخلات قيمة 
 لتطكير سياسات كبرامج لمحد مف حكادث المركر كتعزيز السلامة المركرية.
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عة نايؼ راضي عبد المعطي السيد، الأثار الاقتصادية لحكادث المركر، مركز الدراسات كالبحكث جام -2
 .2008الرياض، العربية لمعمكـ الأمنية،
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  .0222\0220 ،عبد الله رضا، قكاعد كآداب المركر كالتحقيؽ في حكادث المركر، القاىرة -7
بالمركز العربي لمدراسات الأمنية، سلامة المركر، دار النشر  عماد حسيف عبد الله، -8
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فتيحة بف عباس، حكادث المركر في المناطؽ الريفية الجزائرية، الطبعة الأكلى، دار المكناميرا كدار  -8
 .0221الممكية،

 والمذكراتالأطروحات 

 يادةش لنيؿ مذكرة الطرقات، مستعممي رأم حسب المركر حكادث أسباب ،القادر عبد بكقادكـ -1

 كمية البكاقي، _اـ مييدم بف العربي جامعة ،البشرية المكارد كتسيير النفس مـع تخصص الماستر،
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 مذكرة ،2010- 1970ركر في الجزائر لفترة تباني حمزة، دراسة تحميمية لحكادث الم عقارم زكرياء، -3
 .2011/ 2010نيؿ شيادة الماستر الفرع اقتصاد كتسيير الخدمات، لسنة 

مذكرة مقدمة لنيؿ  ،2010- 1970 لفترة ث المركر في الجزائرتباني حمزة، دراسة تحميمية قياسية لحكاد -4
 .2010شيادة ميندس دكلة في الإحصاء مدرسة كطنية العميا للإحصاء كالاقتصاد التطبيقي،

دراسة فقيية  –محمد ئاكت آغا، الحكادث المركرية كالمسؤكلية المترتبة عمييا في القانكف العراقي  -5
 .0265ا، ماليزيا ، ية الدراسات الإسلامية ، جامعة ملايرسالة دكتكراه ، أكاديم تحميمية

 المطبوعات

حكشيف يكسؼ، محاضرات في مقياس تحميؿ معطيات معمؽ، كمية العمكـ الاقتصادية كالعمكـ التجارية  -1
 .2023_2022، 2عبد الرحماف _ جامعة لكنيسي عمي، البميدة كعمكـ تسيير _ الشييد طالب

، كمية العمكـ الاقتصادية كالتجارية كعمكـ تسيير، جامعة العربي المعطياتتحميؿ بكزياف محمد، مطبكعة  -2
   .28، ص 2021\2020-البكاقي أـ-مييدمبف 

 المجلات والممتقيات

جتماعية لحكادث المركر بالجزائر، جامعة ابي بكر بمقايد،  -1  رحيمة حكالؼ، التكاليؼ الاقتصادية كالاا
 .104، صفحة 11/2020ارية كعمكـ تسيير، مجمة الباحث، عدد، كمية العمكـ الاقتصادية كالتجتممساف

،يناير 22، العدد، مصكؿ، مجمة أسبكط لمدراسات البيئيةمحمكد عبد الرحماف، أضرار الخمر كالكح -2
 ـ.2002

كسبؿ الحد منيا مجمة عمكـ لاقتصاد كالتسيير، العدد  آثار كأسبابود. فكضيؿ رابح، ظاىرة حكادث المركر،  -3
 .2013الجزائر،، 1المجمد 27

تكاليؼ حكادث المركر كالعكائد الاقتصادية مف إجراءات السلامة المركرية ،  .راضي عبدالمعطي عمي، -4
 .24/5/2005مؤتمر السلامة المركرية بالمممكة الأردنية، عماف، 

 كليدة حدادم، المشكمة المركرية في الجزائر الأسباب كالكسائؿ، مجمة العمكـ الانسانية، جامعة محمد -5
 .50/2018خيضر بسكرة، عدد

أحسف مبارؾ طالب، سبيؿ كالكسائؿ الكقائية مف حكادث المركر، ندكة عممية التجارب العربية كالعممية في  -6
 . 0228جكاف  2-6لمركر في الجزائر،تنظيـ ا

، بتاريخ 298الأمف كالحياة، الصادر عف مركز الدراسات كالبحكث، جامعة نيؼ لمعمكـ الأمنية، العدد  -9
 .0229مبر ديس
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 ،في العمكـ الإنسانية كالاجتماعيةفاطمة مساني ،قراءة إحصائية لحكادث المركر بالجزائر ، مجمة الباحث  -8
 (.2018)جانفي  32ع.

جنيؼ  المركر،لناجمة عف حكادث منظمة الصحة العالمية، التقرير العالمي عف الكقاية مف الإصابات ا  -7
0221  . 

في الجزائر كطرؽ الكقاية منيا ،دراسة كصفية تحميمية، كمية العمكـ  درديش أحمد، أسباب حكادث المركر -10
الجزء الثاني.-30،العدد1الإنسانية كالاجتماعية، جامعة لكنيسي عمي بالبميدة ،حكليات جامعة الجزائر 

  

 ثالثا: مراجع الأنترنت:
1. https://www.indepentarabia.com       

2. https://alarab-co-uk.cdn.ampproject.org/c/s/alarab.co.uk                                                                      

3. https://arabic.news.cn/2001-00-19/c-1310598013.htm 
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 جدول المعطيات : 1ممحق 
الجرحىالقتلى عدد حوادث المرورالسنوات

197033437137417430

197124163148420072

197223623160121883

197325714210623423

197426650231324618

197529484257927954

197631424286227530

197731111306127860

197832616304630143

197923335311430118

198033275296731928

198136428321635616

198236984313635429

198338197331535996

198437872362836612

198538164413437936

198634899394838548

198734324369338067

198833436345636654

198931372333135454

199029341328136933

199127471324135494

199226523360236642

199323768367835317

199419992403625959

199520124362126673

199624080346432235

199728093353034467

199828793356538092

199931639388543765

200037280402551506

200139910385354341

200238312392651959

200343227434363699

200443777435664714

200539233371158082

200640885412060120

200739010417761139

200840481442264708

200941224460764979

201032873366052435

201141467459866300

201242477444769141

201345846454169581

201440101481244007

201535199461055994

201628856399244007

201725038363936287

201822991331032570

201922507327531010

202018949257925836

202113314226022018

202217186251223058 



  

   

  

 الملاحق 

85 

 )0100\0101 (خلال الفترة الأولى الدراسة  ACP نتائج طريقة : 2ممحق 
 

XLSTAT 2018.1.49320  - Analyse en Composantes Principales (ACP) - Début : 20/05/2024 à 13:33:27 / Fin : 
20/05/2024 à 13:33:31 / Microsoft Excel 16.04266 
Tableau observations/variables : Classeur = Classeur5.xlsx / Feuille = Feuil1 / Plage = Feuil1!$B$1:$F$14 / 13 lignes 
et 5 colonnes 
Libellés des observations : Classeur = Classeur5.xlsx / Feuille = Feuil1 / Plage = Feuil1!$A$1:$A$14 / 13 lignes et 1 
colonne 

Type d'ACP : Corrélation 
        

Filtrer les facteurs % mininum = 80 
       

Normalisation : (n) 
        

Type de biplot : Biplot de distance / Coefficient = Automatique 
      

 
 

          

Statistiques descriptives (Données quantitatives) : 
    

        

Variable Observations 
Obs. avec données 

manquantes 
Obs. sans données 

manquantes Minimum Maximum Moyenne Ecart-type 

X1 13 0 13 13314,000 42846,000 29523,385 10338,017 
X2 13 0 13 2260,000 4812,000 3710,308 880,254 
X3 13 0 13 9662,000 69582,000 42988,385 19010,114 
X4 13 0 13 418593,305 458872,991 439991,895 13436,268 
X5 13 0 13 29290,000 31970,000 30994,538 895,559 

Matrice de corrélation (Pearson (n)) : 
   

      Variables X1 X2 X3 X4 X5 

X1 1 0,951 0,934 0,122 -0,787 

X2 0,951 1 0,868 0,386 -0,709 

X3 0,934 0,868 1 0,070 -0,798 

X4 0,122 0,386 0,070 1 0,113 

X5 -0,787 -0,709 -0,798 0,113 1 

Les valeurs en gras sont différentes de 0 à un niveau de signification alpha=0,95 

Test de sphéricité de Bartlett : 
      

         Khi² (Valeur observée) 68,107 
       Khi² (Valeur critique) 3,940 
       DDL 10 
       p-value (bilatérale) < 0,0001 
       Alpha 0,95 
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Interprétation du test : 
       H0 : Il n'y a pas de corrélation significativement différente de 0 entre les variables. 

  Ha : Au moins l'une des corrélations entre les variables est significativement différente de 0. 
 

Etant donné que la p-value calculée est inférieure au niveau de signification alpha=0,95, on doit rejeter l'hypothèse 
nulle H0, et retenir l'hypothèse alternative Ha. 

Le risque de rejeter l'hypothèse nulle H0 alors qu'elle est vraie est inférieur à 0,01%. 
  Mesure de précision de l'échantillonnage de Kaiser-Meyer-Olkin : 

      X1 0,584 
    X2 0,570 
    X3 0,838 
    X4 0,105 
    X5 0,848 
    KMO 0,608 
    

      

      Analyse en Composantes Principales : 
   

      Valeurs propres : 
    

        F1 F2 F3 F4 F5 

Valeur propre 3,552 1,123 0,224 0,091 0,009 

Variabilité (%) 71,050 22,455 4,480 1,826 0,189 

% cumulé 71,050 93,505 97,985 99,811 100,000 
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      Vecteurs propres : 
    

        F1 F2 
   X1 0,519 -0,027 

   X2 0,507 0,227 
   X3 0,507 -0,093 
   X4 0,095 0,918 
   X5 -0,455 0,310 
   

      

      Coordonnées des variables : 
   

        F1 F2 
   X1 0,979 -0,029 

   X2 0,955 0,240 
   X3 0,956 -0,098 
   X4 0,180 0,973 
   X5 -0,858 0,329 
   

      

      Corrélations entre les variables et les facteurs : 
  

        F1 F2 
   X1 0,979 -0,029 

   X2 0,955 0,240 
   X3 0,956 -0,098 
   X4 0,180 0,973 
   X5 -0,858 0,329 
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Contributions des variables (%) : 
   

        F1 F2 
   X1 26,963 0,074 

   X2 25,681 5,148 
   X3 25,723 0,860 
   X4 0,907 84,287 
   X5 20,726 9,631 
   

      

      Cosinus carrés des variables : 
   

        F1 F2 
   X1 0,958 0,001 

   X2 0,912 0,058 
   X3 0,914 0,010 
   X4 0,032 0,946 
   X5 0,736 0,108 
   Les valeurs en gras correspondent pour chaque variable au facteur pour lequel le cosinus carré 

est le plus grand 

      

      Coordonnées des observations : 
   

        F1 F2 
   2010 1,198 -1,760 

   2011 2,478 -1,211 
   2012 2,067 -0,500 
   2013 2,124 -0,193 
   2014 1,451 0,595 
   2015 1,407 1,053 
   2016 0,339 1,389 
   2017 -0,369 1,169 
   2018 -1,212 1,157 
   2019 -1,361 0,907 
   2020 -2,355 -1,376 
   2021 -2,904 -0,913 
   2022 -2,862 -0,318 
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      Contributions des observations (%) : 
   

        F1 F2 
   2010 3,106 21,219 

   2011 13,293 10,041 
   2012 9,254 1,711 
   2013 9,764 0,254 
   2014 4,558 2,427 
   2015 4,284 7,595 
   2016 0,249 13,222 
   2017 0,296 9,366 
   2018 3,182 9,164 
   2019 4,009 5,632 
   2020 12,004 12,963 
   2021 18,266 5,711 
   2022 17,734 0,694 
   

      

      Cosinus carrés des observations : 
   

        F1 F2 
   2010 0,253 0,545 

   2011 0,802 0,191 
   2012 0,858 0,050 
   2013 0,886 0,007 
   

X1 
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2014 0,658 0,111 
   2015 0,631 0,354 
   2016 0,051 0,852 
   2017 0,074 0,738 
   2018 0,516 0,470 
   2019 0,685 0,304 
   2020 0,719 0,245 
   2021 0,902 0,089 
   2022 0,961 0,012 
   Les valeurs en gras correspondent pour chaque observation au facteur pour lequel le cosinus carré est le 

plus gra 

 (0103\0107خلال الفترة ) الثانية الدراسة  ACP : نتائج طريقة 3الممحق رقم 
XLSTAT 2018.1.49320  - Analyse en Composantes Principales (ACP) - Début : 16/05/2024 à 
13:03:14 / Fin : 16/05/2024 à 13:03:22 / Microsoft Excel 16.04266 
Tableau observations/variables : Classeur = Classeur3 / Feuille = Feuil1 / Plage = 
'Feuil1'!$B$1:$M$6 / 5 lignes et 12 colonnes 
Libellés des observations : Classeur = Classeur3 / Feuille = Feuil1 / Plage = 
'Feuil1'!$A$1:$A$6 / 5 lignes et 1 colonne 

 Type d'ACP : Corrélation 
        Filtrer les facteurs % mininum = 80 

       Normalisation : (n) 
        Type de biplot : Biplot de distance / Coefficient = Automatique 

      

 
 

         Statistiques descriptives (Données quantitatives) : 
    

        

Variable Observations 

Obs. avec 
données 

manquantes 

Obs. sans 
données 

manquantes Minimum Maximum Moyenne 
Ecart-
type 

X1 5 0 5 302,000 378,000 345,400 28,632 

X2 5 0 5 26,000 38,000 30,800 4,868 

X3 5 0 5 117,000 171,000 148,600 19,629 

X4 5 0 5 281,000 345,000 313,400 24,825 

X5 5 0 5 225,000 289,000 260,200 23,889 

X6 5 0 5 32,000 51,000 40,600 7,232 

X7 5 0 5 73,000 115,000 93,600 15,258 

X8 5 0 5 9,000 12,000 10,200 1,304 

X9 5 0 5 70,000 116,000 100,400 19,424 

X10 5 0 5 185,000 264,000 207,400 33,650 

X11 5 0 5 106,000 132,000 118,600 9,370 

X12 5 0 5 19,000 26,000 22,200 2,588 

Matrice de corrélation (Pearson 
(n)) : 

          Variables X1 X2 X3 X4 X5 X6 X7 X8 X9 X10 X11 X12 

X1 1 0,155 0,592 0,623 0,620 0,605 0,288 -0,358 0,077 0,095 0,356 0,464 
X2 0,155 1 -0,357 -0,020 -0,017 0,004 0,864 -0,307 0,398 -0,169 0,595 -0,234 
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X3 0,592 -0,357 1 -0,061 0,761 -0,126 0,079 0,287 0,461 0,712 0,067 0,100 
X4 0,623 -0,020 -0,061 1 0,182 0,949 -0,172 -0,428 -0,585 -0,667 -0,154 0,489 
X5 0,620 -0,017 0,761 0,182 1 -0,046 0,429 0,504 0,590 0,249 -0,193 -0,316 
X6 0,605 0,004 -0,126 0,949 -0,046 1 -0,249 -0,679 -0,702 -0,584 0,075 0,713 
X7 0,288 0,864 0,079 -0,172 0,429 -0,249 1 0,080 0,775 0,141 0,464 -0,472 
X8 -0,358 -0,307 0,287 -0,428 0,504 -0,679 0,080 1 0,539 0,186 -0,688 -0,830 
X9 0,077 0,398 0,461 -0,585 0,590 -0,702 0,775 0,539 1 0,595 0,215 -0,658 
X10 0,095 -0,169 0,712 -0,667 0,249 -0,584 0,141 0,186 0,595 1 0,414 0,013 
X11 0,356 0,595 0,067 -0,154 -0,193 0,075 0,464 -0,688 0,215 0,414 1 0,427 
X12 0,464 -0,234 0,100 0,489 -0,316 0,713 -0,472 -0,830 -0,658 0,013 0,427 1 

Les valeurs en gras sont différentes de 0 à un niveau de signification alpha=0,95 
       

Test de sphéricité de Bartlett : 

   Khi² (Valeur observée) -Inf 
 Khi² (Valeur critique) 48,305 
 DDL 66 
 alpha 0,95 
 Le test de sphéricité de Bartlett ne peut être calculée en raison d'une multicolinéarité entre les variables 

sélectionnées. Vous pouvez utiliser l'outil d'analyse de multicolinéarité pour détecter et supprimer les 
variables responsables du problème. 

Interprétation du test : 
      H0 : Il n'y a pas de corrélation significativement différente de 0 entre les variables. 

 Ha : Au moins l'une des corrélations entre les variables est significativement différente de 0. 

 

Mesure de précision de l'échantillonnage de Kaiser-Meyer-Olkin : 

    X1 0,510 
  X2 0,440 
  X3 0,508 
  X4 0,506 
  X5 0,455 
  X6 0,612 
  X7 0,504 
  X8 0,580 
  X9 0,676 
  X10 0,446 
  X11 0,432 
  X12 0,531 
  KMO 0,522 
  

    

    Analyse en Composantes Principales : 
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Valeurs propres : 
  

      F1 F2 F3 

Valeur propre 4,508 3,089 2,484 

Variabilité (%) 37,570 25,744 20,699 

% cumulé 37,570 63,314 84,013 

     

 
 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    Vecteurs propres : 
  

      F1 F2 F3 

X1 -0,116 0,507 -0,228 

X2 0,062 0,274 0,501 

X3 0,180 0,297 -0,448 

X4 -0,360 0,171 -0,190 

X5 0,214 0,301 -0,380 

X6 -0,423 0,190 -0,099 

X7 0,246 0,345 0,295 

X8 0,358 -0,226 -0,262 

X9 0,434 0,210 0,058 

X10 0,283 0,170 -0,109 

X11 -0,026 0,384 0,358 

X12 -0,371 0,181 -0,081 

    

    Coordonnées des variables : 
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      F1 F2 F3 

X1 -0,247 0,892 -0,360 

X2 0,132 0,482 0,789 

X3 0,383 0,523 -0,707 

X4 -0,765 0,301 -0,300 

X5 0,455 0,528 -0,598 

X6 -0,899 0,335 -0,156 

X7 0,522 0,606 0,466 

X8 0,760 -0,398 -0,412 

X9 0,922 0,369 0,091 

X10 0,600 0,300 -0,171 

X11 -0,054 0,675 0,565 

X12 -0,788 0,318 -0,128 

    

    Corrélations entre les variables et les facteurs : 

      F1 F2 F3 

X1 -0,247 0,892 -0,360 

X2 0,132 0,482 0,789 

X3 0,383 0,523 -0,707 

X4 -0,765 0,301 -0,300 

X5 0,455 0,528 -0,598 

X6 -0,899 0,335 -0,156 

X7 0,522 0,606 0,466 

X8 0,760 -0,398 -0,412 

X9 0,922 0,369 0,091 

X10 0,600 0,300 -0,171 

X11 -0,054 0,675 0,565 

X12 -0,788 0,318 -0,128 
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    Contributions des variables (%) : 
 

      F1 F2 F3 

X1 1,357 25,741 5,219 

X2 0,387 7,516 25,090 

X3 3,248 8,845 20,115 

X4 12,966 2,929 3,618 

X5 4,599 9,030 14,405 

X6 17,912 3,622 0,974 

X7 6,043 11,874 8,724 

X8 12,807 5,117 6,849 

X9 18,853 4,415 0,331 

X10 7,989 2,906 1,180 

X11 0,066 14,729 12,837 

X12 13,775 3,276 0,658 

    

    Cosinus carrés des variables : 
 

      F1 F2 F3 

X1 0,061 0,795 0,130 

X2 0,017 0,232 0,623 

X3 0,146 0,273 0,500 

X4 0,585 0,090 0,090 

X5 0,207 0,279 0,358 

X6 0,808 0,112 0,024 

X7 0,272 0,367 0,217 

X8 0,577 0,158 0,170 

X9 0,850 0,136 0,008 

X10 0,360 0,090 0,029 

X11 0,003 0,455 0,319 

X12 0,621 0,101 0,016 

Les valeurs en gras correspondent pour chaque variable au facteur pour lequel le cosinus carré 
est le plus grand 

    

    Coordonnées des observations : 
 

      F1 F2 F3 

2019 2,482 -0,070 -0,938 

2020 -0,282 -2,361 2,326 

2021 -3,717 -0,139 -1,424 

2022 1,575 -0,525 -1,414 

2023 -0,058 3,094 1,450 
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    Contributions des observations (%) : 
 

      F1 F2 F3 

2019 27,337 0,032 7,085 

2020 0,352 36,075 43,569 

2021 61,295 0,125 16,335 
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Les valeurs en gras correspondent pour chaque observation au facteur pour lequel le cosinus carré est le 
plus g r 

2022 11,002 1,782 16,088 

2023 0,015 61,986 16,923 

    

    Cosinus carrés des observations : 
 

      F1 F2 F3 

2019 0,540 0,000 0,077 

2020 0,007 0,504 0,489 

2021 0,859 0,001 0,126 

2022 0,257 0,028 0,207 

2023 0,000 0,813 0,178 



 

 

 


