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 و إلي كل الأساتذة الكرام و ربيع زكرياإلي أستاذي 
عمال المكتبة الجامعية المركزية و مكتبة الحقوق الذين 
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 مقدمة

 مجرد وسيمة من وسائل الاتصال بين الدول فحسب، بل أصبحت تشكل لم تعد البحار     
مصدراً ىاماً لحياة الشعوب، نظراً لما تحتويو من ثروات حية وغير حية، تشكل مصدراً 

وكان من نتاج ذلك أن سعت الدول  .غذائياً واقتصادياً ىاماً لمدول لا يمكن إنكاره أو تجاىمو
دائماً إلى تطوير إمكاناتيا التكنولوجية المتعمقة باستكشاف واستغلال الثروات الحية وغير 

 ).1(الحية الكامنة في ىذه المساحات البحرية

وقد تباينت وجيات نظر الدول وفقياء القانون الدولي بخصوص الوضع القانوني لمبحار 
 أول بفكرة حرية البحار وجعميا مفتوحة  إتجاهنادي حيث .ومدى إمكانية فرض السيادة عمييا

 "جرسيوس"ويعد الفقيو اليولندي .لكل الشعوب وعدم جعميا حكراً عمى دولة أو دول بعينيا
البحر " مؤلفو الشيير في القانون الدولي، ىو أول من دافع عن ىذا الاتجاه أبووالممقب 

في حين نادي فريق ثان بضرورة إخضاع  ،1609، الصادر عام "Mare Librum" "الحر
 .البحار لسيادة الدولة وسمطانيا

 التغمب عمى الآخر، إلا فيورغم استمرار الصراع بين ىذين الاتجاىين، وعدم نجاح أحدىما 
أن قانون البحار شيد تغيرات متلاحقة وسريعة، لم تكن إلا انعكاسا لمتغيرات الخاصة باىتمام 

 ساعدت عمى التيالدول ومصالحيا السياسية والاقتصادية والعسكرية، وغيرىا من العوامل 
 كان ليا أثرىا عمى حقوق الدول وواجباتيا فيما يتعمق باستغلال التيإحداث ىذه التغيرات، 

 ) .2( مياه البحارفيالثروات الحية وغير الحية الموجودة  البحار و 

                                                           
 الجديد وفقاً لاتفاقية الأمم المتحدة لقانون الدولي، القانون الدولي العام، المجال الدولي، القانون  مفيد محمود شهاب-1

 6ص  1996، دار النيضة العربية، مصر، 1982 البحار عام
 لمبحار عمى ضوء أحكام المحاكم الدولية والوطنيـة وسموك الدول واتفاقية الدولييَ ، القانون الوفا محمد أبو  أحمد -2

 7،8ص ، ص2006، دار النيضة العربية، مصر ،1982
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بدأت أىمية البحار تتعاظم تدريجيا مع التطور العممي الذي شيدتو البشرية، وتزايد       وقد 
ما أدى في كثير من الحالات إلى ممعيا تسابق الدول فيما بينيا لاستغلال الثروات البحرية، 

صراعات طاحنة خمفت خسائر فادحة للأطراف المتنازعة ومن ىنا لم تعد البحار مجرد 
وسيمة من وسائل الاتصال بين الدول فحسب بل أصبحت تشكل مصدرا ىاما لحياة الشعوب 

وقد كانت المشاكل المتعمقة باستغلال ثروات البحار والسعي إلى إيجاد الوسائل اللازمة 
لتسوية ىذه المشكلات ىي الأساس الذي استند إليو ظيور قواعد القانون الدولي والمواثيق 

.  الدولية والعرفية

إن عدم كفاية القواعد العرفية المنظمة لمبحار، وعدم نجاح الاتفاقيات الثنائية و الإقميمية في 
استدعى الدخول في مفاوضات جمعت أكبر قدر من الدول ، حل جميع المشاكل المطروحة

بيدف الاتفاق عمى جممة من القواعد القانونية التي ستكون ممزمة لجميع الأطراف ومن 
 المرور <ضمن ىذه الاتفاقيات ىي اتفاقية الأمم المتحدة الثالث التي بادت بتطبيق نظام 

 لكي يعطي الحق لمسفن والطائرات والغواصات لاجتياز أو عبور المضائق >العابر
. المستخدمة لمملاحة الدولية

فنظام المرور العابر لم يكن من الأنظمة الملاحية المعروفة من قبل في فقو أو عمل قانون 
، فقد لجأت مونتيغوباي لقانون البحارالبحار،وىو من الأنظمة التي استحدثتيا اتفاقية 

المشروعات التي نوقشت في المؤتمر الثالث للأمم المتحدة لقانون البحار إلى استخدام 
 كمحاولة لمتوفيق بين الاتجاىات المتعارضة التي تميزت بيا > المرور العابر<مصطمح 

مفيوم المرور و قد تأثر  مناقشات موضوع المرورعبرالمضائق المستخدمة لمملاحة الدولية 
 تأثر خلاليا بالتغيرات التي عرفيا العالم من عدة نواحي منيا السياسية،  بعدة مراحلالعابر

 (1).الاقتصادية التجارية، الصناعية و التكنولوجية ساىمة جميعيا في صناعة قواعده

 9المرجع السابق ص ، أحمد أبو الوفا محمد_1
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 مضائق عديدة  و إلىإدخالكما تأثر بقبول الدول بحريا و الاعتراف بذلك كقاعدة عرفية أدت 
تم  لمدولة أو لمدولة المشاطئة ليا و بالتالي الإقميميةالمياه في ميمة من الناحية الاقتصادية 

.  صلاحياتيا واسعةالأخيرة لنظام المرور البري الذي يمنح ىذه إخضاعيا

بعدما كان نظام المرور البري  ساريا عمى كل المضائق الدولية باستثناء الاتفاقيات الدولية و 
السفن الذي قاد الإنسان للإنتقال من استعمال الخاصة  و بعد التطور التكنولوجي اليائل، 

 تستخدم الطاقة ناقلات نفط عملاقة  و سفن مجيزة بأحدث التجييزاتإلي بناء الشراعية 
 سلامة وأمن الدولة الساحمية، الآن لإبراز بشكل واضح المخاطر التي تيدد قادرة النووية

 إعادة النظر في القواعد التي تحكميا فجاءت قواعد المرور العابر بعد اللازمفأصبح من 
صراع كبير بين الدول الساحمية والدول الملاحية الكبرى فنظام المرور العابر يتميز بإطار 

لمضائق المستخدمة لمملاحة رلتنظيم خاص بين حقوق وواجبات كل طرف ويعطي حق العبو
 .الدولية بكل حرية

ومن خلال ذلك يمكن معالجة موضوع المرور العابر في ضل القانون الدولي لمبحار في ىذه 
المذكرة وفق منظور  شامل بأسموب يتيح لنا الغوص أكثر في  مختمف الأبعاد التي يثيرىا 

ىذا الموضوع لذلك كان من الأنسبأن نستخدم المنيج التحميمي من حيث تحميل مواقف الدول 
وكذالك المنيج ، كذااستخراج الأحكام التي جاءت بيا الاتفاقية ،من نضام المرور العابر و

التاريخي الذي استعنا بو من اجل الوقوف عمى مراحل التي مر بيا نضام المرور 
 :وىو ما يقودنا لطرح الإشكالية التالية .العابر

 مدى تجسيد و فعالية نظام المرور العابر في اتفاقية مونتيغوباي ؟

كيفية معالجة نظام حق العبور في اطار اتفاقية الأمم المتحدة ارتأينااعتمادالخطة ولمعرفة 
 :التالية 
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كان نظام المرور العابر ساريا عمى المضائق الولية و بعد التطور التكنولوجي أصبح من 
اللازم إعادة النظر في القواعد التي تحكم مرور ىذه الأخيرة و ىذا ما سيتم تناولو في 

مفيوم  المرور ( المبحث الأول)ماىية نظام المرور العابر في  مبحثين  (الفصل الأول )
موقف الدول من نظام المرور العابر و  (المبحث الثاني)العابر و نطاق تطبيقو و في 

 .مواقف الدول الممارسة لحق المرور العابر

ومن جية اخرى فإن استحداث حق المرور العابر جاء لخدمة المصالح الأمنية لدول البحرية 
تأثيرات  (الفصل الثاني)الكبرى فيل ىذا النظام يحقق أمن الدولة و ىذا ما سيتم تناولو في

الأىمية الأمنية لنظام المرور العابر و في  (المبحث الأول)نظام المرور العابر في مبحثين 
 .المسؤولية المترتبة عن تموث البحار الناتج عن المرور العابر  (المبحث الثاني)

  

 

 

 

 



 

 

 

 
 

 

الفصل الأول 
 نظام المرور العابرماهية 
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 الفصل الأول ماهية نظام المرور العابر
لقد كان نضام المرور البريء ساريا عمى المضائق الدولية وبعد التطور التكنولوجي 

أصبح من اللازم إعادة النظر ،الذي عرفتو وسائل النقل ويخص بالذكر السفن والغواصات
فجات قواعد المرور العابر بعد صراع كبير .في القواعد التي كانت تحكم مرور ىذه الاخيرة 

بين الدول الساحمية والدول الملاحية الكبرى ومرت بعدة مراحل استمر النقاش حوليا لعدة 
سنوات خلال الدورات المختمفة لممؤتمر الثالث للأمم المتحدة لتنتيي في الاخير باتفاقية 

 التي نصت عميو صراحة وخصتو بمجموعة من النصوص التي حددت فيو مفيومو 1982
مفيوم المرور )المبحث الأول(وىذا ما سنتناولو في ىذا الفصل الذي قسمناه .ونطاق تطبيقو
 . موقف الدول المؤيدة والممارسة لحق المرور العابر)المبحث الثاني (العابرو في 
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 المبحث الأول

 المرور العابر و نطاق تطبيقه مفهوم

 ،والاقتصاديةالتجارية،بعد التغيرات التي عرفيا العالم من عدة نواحي منيا السياسية 
 التكنولوجية التي أثرت عمى مفيوم المرور العابر والتي ساىمت جميعيا في ،الصناعية

المطمب )وبتالي سنتناول في .صياغة قواعده وتحديد نطاق تطبيقو وتميزه عن الأنظمةالأخرى
 نطاق تطبيق المرور العابر     (المطمب الثاني)مفيوم نظام المرور العابر(الأول

 المطمب الأول

المرور العابر مفهوم نظام 

التعريف  (الفرع الأول )سنتطرق إلي التعاريف الفقيية و التي تضمنتيا الإتفاقية من خلال 
تمييز المرور العابر عن  (الفرع الثالث)التعريف الفقيي  (الفرع الثاني)الوارد في الاتفاقية 

 .المرور البريء 

 الأمم المتحدة لقانون البحار  الوارد في الاتفاقية تعريفال:الفرع الأول 

المرور العابر لم يكن من الأنظمة الملاحية المعروفة من قبل في فقو أو عمل قانون البحار، 
وقد لجأت المشروعات . الأمم المتحدة لقانون البحاراستحدثتيااتفاقيةوىو من الأنظمة التي 

المرور » استخداممصطمحالتي نوقشت في المؤتمر الثالث للأمم المتحدة لقانـون البحار إلى 
 المتعارضة التي تميزت بيا مناقشات موضوع الاتجاىاتكمحاولة لمتوفيق بين « العابر 

 ( .1) المستخدمة لمملاحة الدوليةالضائقالمرور عبر 

ممارسة حرية » :  م  بأنو 1982 قانون البحار لعام اتفاقية من 38/2وقد عرفتو من المادة 
الملاحة والتحميق وفقا ليذا الجزء لغرض واحد ىو العبور المتواصل السريع في المضيق بين 

                                                 

 1982وباي لعام غإتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار المبرمة في مونتي1-
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 خالصة ورقعة أخرى من البحار العالية أو اقتصاديةرقعة من البحار العالية أو منطقة 
 ( .1)" خالصة اقتصاديةمنطقة 

غير أن شرط العبور المتواصل والسريع لا يمنع المرور عبر المضيق لغرض الدخول إلى 
دولة شاطئية لممضيق أو الخروج منيا أو العودة إلييا مع مراعاة شروط الدخول إلى تمك 

 ( .2)الدولة

 مياه استعمالويتضح من ىذه المادة أن المرور العابر يعطي الحق لمسفن والطائرات في 
المضيق الدولي بشرط أن يكون ىذا العبور سريعا ومتواصلا، وعدم تحقق ىذا الشرط  يجعمو 

نما لأحكام أخرى تقررىا الدولة الساحمية لدخول  غير خاضع لأحكام نظام المرور العابر وا 
وبالتالي فإن المرور العابر لا يختمف عن المرور الحر في مفيومو العام، إلا .بحرىا الإقميمي

 ( .3)أن المميز لو ىو أنو يمارس في إطار تنظيم خاص يبين حقوق وواجبات كل طرف

 التعريف الفقهي:الفرع الثاني 

حق معترف بو لمسفن والغواصات لاجتياز أو عبور المضائق '' عرف المرور العابر بأنو 
حق لكل السفن » : يعرفو بأنو جرسيون وىناك '' .المستخدمة لمملاحة الدولية بكل حرية

والطائرات في ممارسة حرية الملاحة والتحميق بدون إعاقة ، لغرض واحد ىو العبور 
المتواصل السريع في المضائق التي تصل بين رقعة من البحر العالي أو منطقة إقتصادية 

ويتضح من ىذا « .خالصة وبين رقعة أخرى من البحر العالي أو منطقة إقتصادية خالصة
التعريف أنو يفرق بين وظيفة المضيق كطريق لمعبور يجب أن تظل مفتوحة لكافة السفن 
والطائرات، وبين مركز المياه المكونة لو من حيث إعتبارىا مناطق إقتصادية خالصة أو 

ممارسة حرية الملاحة والتحميق بغرض المرور '' بحار عالية، كما يعرفو البعض بأنو 

                                                 

 1982 من إتفاقية قانون البحار لعام 2 فقرة 38المادة  1-
2 - BANONYLazhar '' Les Etats arabes et le nouveau droit de la mer'' Revue générale de 
droit international public  , Tome 90 / 1986  / , p858 

 . 113 ، ص 1981  ،1ع المجمة المصرية لمقانون الدولي ، '' النظام القانوني لممضائق  '' عبد السلام جعفر 3-
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 اقتصاديةالمتواصل السريع في المضائق التي تربط بين جزء من أعالي البحار أو منطقة 
 ( .1)''خالصة وأخرى، أو لمدخول أو الخروج من إقميم الدولة المشاطئة لممضيق 

 قد صاغت قواعد المرور العابر في أنواع من 1982  اتفاقيةيرى بعض الفقياء أن 
المضائق المستعممة لمملاحة الدولية وىي تبين شروط ممارسة ىذه الحرية وضوابطيا عمى 
نحو يجعل ىذه الحرية شبيية في محتواىا بحرية أعالي البحار مع مراعاة بعض القيود التي 

 .(2)تأخذ بيا السفينة والطائرة عند ممارسة ىذه الحرية

وأن القيد الجوىري عمى ىذه الحرية ىوأنيا حرية من أجل مجرد المرورعبر المضيق أو فوقو 
 .)3(  أو دخول إقميم دولة تطل عميو أو مغادرتولاجتيازهمرورا متواصلا وسريعا ومستمرا 

 البريءتمييز المرور العابر عن المرور : الفرع الثالث 

المرور عبر المضيق المستخدم لمملاحة الدولية كما سبق و أوضحنا إذا كان المرور العابر 
، سواء كان عبر يءدون أية قيود كالإذن بأن تكون طافية عمى سطح الماء، فإن المرور البر

حيث تمتزم السفن المارة مروراً  .، يكون عمى خلاف ذلكالإقميميالمضيق أو خلال البحر 
، وسواء كان سفناً تجارية أو حربية ببعض الإقميميبريئاً خلال المضيق أو خلال البحر 

القيود التنظيمية من أجل حماية أمن وسلامة الدولة الساحمية ومصالحيا، كما تمتزم 
 أن تحصل عمى إذن مسبق الإقميميالغواصات الأجنبية عند مرورىا مروراً بريئاً فى البحر 

عمى المرور  –كذلك  –وأن تمارس حق المرور وىى طافية عمى سطح الماء، وىو ماينطبق
 (4).غير المعاق عبر المضايق المستخدمة لمملاحة الدولية البرئ

 : النقاط الآتيةفي بين ىذين النوعين من المرور لميزاتوبناء عميو يمكن بمورة أىم ا
                                                 

1-Gean Paul PANCRACEE '' Droit International des espaces : air, mer , fleuves , terre , 

cosmos  ' ArmandcolinMaisson . France,1997 , p105 . 
 
 86، ص 1995دار النيضة العربية ، القاىرة ، العبري النظام القانوني لمملاحة في المضائق الدوليةسعيد بن سميمان - 2
 : راجع في ذلك ، 179 ، ص 1985 ، 1  القانون الدولي لمبحار دار الفكر العربي مصر ، الجزء إبراهيم العناني-  3

  1 ،  ع مصر جامعة عين شمسمجمة العموم القانونية والاقتصادية ،'' دارسات في القانون الدولي لمبحر '' إبراىيم العناني
  .59، ص 1974

 90 ، ص1974، 1ع ، '' دراسات في القانون الدولي لمبحر'' ، إبراهيم محمد الدغمة  -4
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 أنو بالإضافة لتقرير حق المرور لمسفن يءأن حق المرور العابر يتعدى حق المرور البر-  أ
الأجنبية بالمرور خلال المضيق، يعطى كذلك لمطائرات حق التحميق والمرور فوق المضيق، 

كما أنو يعطى لمغواصات وغيرىا من المركبات الغاطسة الحق فى عبور المضيق دون 
، يءاشتراط أن تكون طافية عمى سطح الماء أو رافعة عمميا، كما ىو الحال فى المرورالبر

 .سواء كان في البحر الإقميمي أوفي المضايق المستخدمة لمملاحة الدولية
 يعطى لمسفن أو الغواصات الحق فى التوقيف أو الرسو يءإذا كان المرور البر- ب

، إذا كان ذلك متمشاً مع متطمبات الملاحة العادية أو الإقميمي البحر فيأثناءمرورىا 
استمزمتيقوة قاىرة أو حالة ضرورة، فإن المرور العابر عمى خلاف ذلك لا يعطى لمسفينة أو 

 (1). التوقف أو الرسو لأى سبب من الأسبابفيالغواصة الحق

أنو لا يجوز لمدولة المطمة عمى المضيق أن توقف المرور العابر سواء بالنسبة لمسفن  –ج 
 الإقميمي البحريءأو الطائرات أو الغواصات، وذلك عمى خلاف الحال بالنسبة لممرور البر

التي  الأحوال وبالشروط فيحيث يجوز لمدولة الساحمية أن توقف ىذا المرور 
 .)2(حددتياالاتفاقية

 إلى أن اأشارت 1982من اتفاقية 63 و المادة 4 /35ويجدر بنا أن نشير إلى أن المادة 
 القانوني مساس بالنظام أي ىذه الاتفاقية لا يترتب عمييا فيالقواعد المنظمة لممضايق 

اتفاقات دولية خاصة وقائمة ونافذة منذ  –كمياً أو جزئياً  – تنظم المرور فييا التيلممضايق 
، الإستراتيجية المناطق فيزمن طويل، وكانت معظم ىذه الاتفاقات متعمقة بالمضايق الواقعة 

، ومضيق جبل طارق ومضيق ماجلان بين شيمي (البوسفور والدردنيل)مثل المضايق التركية 
 اتفاقياتوالأرجنتين، والمضايق النرويجية، وغيرىا من المضائق التي تنظم المرور خلاليا 

. )3(دولية خاصة 

 

                                                 
  90، المرجع السابق ، صإبراهيم محمد الدغمة - 1
  .91المرجع نفسه ،ص - 2
 .84 ، ص 1975 ، القانون الدولي البحري  في أبعاده  الجديدة  ، منشأة المعارف، مصر ، محمد طمعت الغنيمي -  3
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 المطمب الثاني 

 نطاق تطبيق المرور العابر

 (الفرع الأول)لا يسري إلا عمى المضائق الدولية و ىذا ما سنعالجو  إن المرور العابر
أنوع  (الفرع الثالث)معيار تحديد المضيق الدولي  (الفرع الثاني)تعريف المضيق الدولي 

 .المضيق الدولي 

 تعريف المضيق الدولي: الفرع الأول

لقد أعطيت لممضيق عدة تعاريف إختمفت من فقيو لأخر ، فمنيم من ركز في تعريفو عمى 
: المعيار الجغرافي ومنيم من ركز عمى المعيار المـادي ، فقـد عرفو لويس كافاري بأنو

ويرى ىذا الفقيو أن " الممر الذي يصل بين بحرين عاليين مستعممين لمملاحة الدولية "
المضيق الدولي يعتمد عمى الموازنة بين المصمحة التي تحصل عمييا الدولة الساحمية المطمة 

: أما واتيمان فيعرفو كما يمي . عمى المضيق و مصمحة الملاحة و التجارة البحرية الدولية 
انكماش بحري بين جزأين من الأرض بعرض محدد ومعين يصل بين بحرين بحيث لولاه "

أنو ممر »  " : Bruel" ، ويعرفو الأستاذ "لكانا منفصمين عمى الأقل في ذلك المحل بالذات 
'' : Gidel''ويعرفو الفقيو جيدل « .طبيعي ضيق يفصل بين إقميمين ويصل بين بحرين

المضيق ىو كل ممر طبيعي بين شاطئين لا يتجاوز عرضا معينا ويربط بين جزءين من »
 ) .1(« المناطق البحرية

 معيار تحديد المضيق الدولي:  الفرع الثاني

ىناك معيار لمتفريق بين المضائق الدولية والتي يسري عمييا المرور العابر وبين المضائق 
التي لا تعتبر مضائق دولية وبالتالي لا يسري عمييا نظام المرور العابر وىذا ما يعطي 

                                                 
معيد الحقوق .جامعة الجزائر  معيد . رسالة دكتوراه ، أحكام المضائق في القانون الدولي العام ،عادل محمد البياتي  -1

 .10 و9ص ص، 1976بن عكنون .و العموم الإدارية
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المعيار الجغرافي والمعيار الوظيفي أو الغائي كما : أىمية بالغة لياذين المعيارين وىما 
 ) .  1(يسميو بعض الفقياء

 المعيار الجغرافي: أولا 

 طبقا ليذا المعيار يعتبر المضيق دوليا إذا كان يوصل بين بحار عالية أو أجزاء منيا، وقد 
ورد ىذا المفيوم في أول مسودة إتفاقية لقانون البحار التي وضعيا معيد القانون الدولي عام 

 ، ثم تناولتو كتابات كثير من 1897 ، ثم تردد في مؤتمر لاىاي لمسلام عام 1892
 1857إتفاقية كوبنياغن في : الفقياء، لينص عميو صراحة في إتفاقيات عديدة نذكر منيا 
 م الخاصة بمضيق 1881الخاصة بالمضائق الدانماركية، معاىدة بوينس آيرس في 

 الخاصة بمضيق جون فوكا، التصريح الإنجمو فرنسي 1846ماجلان، معاىدة واشنطن في 
 المتعمق بمضيق جبل طارق، وأيضا في مسودة إتفاقية المياه الإقميمية التي 1904في 

 ) .2(1929وضعتيا مدرسة ىارفارد الأمريكية لمقانون في 

ىناك من يرى أنو إضافة إلى وجوب أن يربط المضيق بين جزءين من البحار العالية لكي 
يعتبر  دوليا ىناك عنصر آخر وىو عرض المضيق حيث يرى الأستاذ جعفر عبد السلام 

ممر طبيعي ضيق يفصل بين أرضين ويصل بين بحرين أو » : أن تعريف المضيق بأنو 
ليس تعريفا كافيا من الناحية القانونية، لأنو لا يحدد عرض المضيق « كمية كبيرة من المياه 

من ناحية، ولأن المضيق الذي يثير مشاكل ىو ذلك الذي يكون ضيق إتساعو يجعمو داخلا 
في المياه الإقميمية لمدولة المشاطئة لو، أما إذا كان واقعا في دائرة البحار العالية بحيث لا 

يخترق البحر الإقميمي لدولة ما، فإنو لا يثير أية مشكمة لأنو حينئذ ستطبق عميو قاعدة حرية 
الملاحة التي تطبق في البحار العامة و حسب رأي الأستاذ جعفر عبدالسلام فإنو لابد أن 

  .( 3 ( المضيق أربعة و عشرين ميلا بحريا لكي يعتبر مضيقا دوليااتساعيبمغ 

                                                 
 . 9 ص ،المرجع السابق، عادل محمد البياتي - 1
  الييئة المصرية ، مضيق تيران في ضوء أحكام القانون الدولي ومبادئ معاىدة السلام ، عمرو عبد الفتاح خميل- 2

 .       14 ،ص1980العامة لمكتاب مصر 
  .122 ، المرجع السابق ، ص جعفر عبد السلام-  3
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قد عرف المعيار الجغرافي توسعا جديدا في إتفاقية جنيف لمبحر الإقميمي المبرمة في عام 
تشكل ممرات بحرية تربط جزءا من » :  منيا عمى مايمي 16/4  حيث نصت المادة 1958

البحر العالي مع جزء آخر من البحر العالي أو جزء من البحر العالي مع البحر الإقميمي 
و بالتالي فقد أضافت ىذه الفقرة عنصرا جديدا وىو المضيق الرابط بين « . لدولة أجنبية

 ) .1 (البحر العالي و البحر الإقميمي لدولة أجنبية

المثير للإنتباه ىنا، أن لجنة القانون الدولي التي حضرت لممؤتمر الأول الأمم المتحدة حول 
 لم تكتفي بيذا التعديل الموسع لممعيار الجغرافي بسبب عدم وجود 1958قانون البحار لعام 

نما حصل ىذا التعديل خلال مؤتمر جنيف ذاتو بطمب من بريطانيا من  سند قانوني لو ، وا 
 ) .2( من مشروعيا الذي تقدمت بو إلى لجنة القانون الدولي17خلال المادة 

ويرى الكثير من الفقياء أن ىذا التوسيع ىو تأكيد لعرف دولي سابق مثل فندر مابنروشوىو 
ما عارضو جانب آخر من الفقياء أمثال جامشيد ممتاز الذي يرى بأن القاعدة العرفية 

الدولية ىي تمك التي يكون ليا وجود سابق عمى الساحة القانونية الدولية، وىو ما لا تتمتع 
  .)3 (بو ىذه القاعدة

 الدولي، ولكن يمكن إستنتاجو من خلال ق، فمم تعرف المضي1982لعام ب . قأما إتفاقية
يطبق ىذا الفرع عمى » : عمى ما يمي37، حيث نصت المادة 45 و37نص المادتين 

المضائق المستعممة لمملاحة الدولية بين جزء من أعالي البحار أو منطقة إقتصادية خالصة 
 عمى 45/1ونصت المادة« .وجزء آخر من أعالي البحار أو منطقة إقتصادية خالصة

أو الموجودة بين جزء من .... يطبق في المضائق المستخدمة لمملاحة الدولية» :مايمي
 ) .4(«أعالي البحار أو منطقة اقتصادية خالصة وبين البحر الإقميمي لدولة أجنبية

                                                 
 . 123،ص السابقالمرجع ،جعفر عبد السلام-1
 .124،ص نفسه المرجع  -2
ماجستير ، كمية الحقوق ، بن مذكرة النظام القانوني لممضائق المستخدمة في الملاحة الدولية ، ، صلاح الدين بودربالة -3

 .19 ص1997عكنون جامعة الجزائر ، 
 .20المرجع السابق ، ص ،  صلاح الدين بودربالة- 4
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 أخذت أيضا بالمعيار الجغرافي و 1982من خلال ىاتين المادتين يمكننا إستنتاج أن إتفاقية 
وسعت منو بإقحام منطقة جديدة لم تكن معروفة من قبل وىي المنطقة الإقتصادية الخالصة، 

، في 1958  لممضيق الدولي سارت عمى درب إتفاقية 1982وبالتالي فإن تعريف إتفاقية 
 .)1(توسيع المعيار الجغرافي، وىو ما يتماشى مع رغبة الدول الملاحية الكبرى

جاء إستعمال المعيار الجغرافي أيضا لدى القضاء الدولي، فقد جاء النص عميو صراحة في ف
 ، حيث ثار النزاع 1949قرار محكمة العدل الدولـية بخصوص قضية مضـيق كورفو عام 

بين بريطانيا وألبانيا وكان عمى المحكمة أن تفصل بين وجيتي نظر الطرفين، وقد ادعت 
ألبانيا أن المضيق يعد من الممرات ذات الأىمية المحدودة في الملاحة الدولية و أنو ممر 

 بو لأغراض الملاحة المحمية ليا احتفظتثانوي وليس طريقا ملاحيا دوليا ، ومن ثمة فقد 
 .)2(ولم يتم إستخدامو في المرور الدولي

انتيت المحكمة إلى تقدير أن مضيق كورفو يعتبر في عداد المضائق التي تستعمل بإستمرار 
لى المرجع في ذلك يعود لمجغرافيـا حيث جـاء في حكميا  يظير أن » :لمملاحـة الدوليـة وا 

المعيار الفاصل مستمد من الوضعية الجغرافية لممضيق باعتبار أنو يصل بين جزءين من 
 ) .3(«البحار العالية، بالإضافة إلى كون المضيق مستعملا لمملاحة الدولية

 الوظيفي المعيار: ثانيا 

إن المضائق التي تستوفي الخصائص الجغرافية التي ذكرناىا سابقا، لا يمكن اعتبارىا  
آخر وىو العنصر الوظيفي ، الذي  مكتسبة لصفة المضيق الدولي، إلا إذا توافر فييا عنصر

يستخدم لمملاحة الدولية ، أي أنو لا يقتصر استخدامو عمى الدولة أو الدول المشاطئة لو 
 ) .4(فحسب ، بل يجب أن يكون ممرا تسمكو الدول ولا يمكنيا الاستغناء عنو

                                                 
 جامعة  ،  رسالة ماجيستر كمية الحقوق بن عكنون،الوضع القانوني لخميج العقبة ومضائق تيران  ،عمر زكي غباشي - 1

 .50، ص1975الجزائر ، 
  .369 ، ص 1989، مصر ،1الطبعة ، دار النيضة العربية ،القانون الدولي لمبحار ، أحمد أبو الوفا محمد - 2
 . 370المرجع السابق،ص،  أحمد أبو الوفا محمد - 3
 .204 ، ص 1962   ، مصر المكتبة الأنجمو مصرية، قانون البحار الدولي في زمن السمم ، مصطفى الحفناوي - 4
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عدد السفن التي : يمكن معرفة الإستخدام الدولي لممضيق من خلال عدة معطيات وىي 
تعبر المضيق حمولة ىذه السفن، القيمة المادية ليذه الحمولة، الحجم التقريبي لمسفن، وما 

إذا كانت ىذه السفن تنتمي إلى عدد كبير أو صغير من الدول وىذا ما يراه الفقيو الدانماركي 
، كما يرى ىذا الفقيو أن صفة المضيق الدولي تطمق فقط عمى تمك المضائق "إريك برويل"

التي تحتل أىمية معتبرة في التجارة الدولية البحرية فالمضيق يكون دوليا إذا كانت المصمحة 
المرتبطة بو ذات طابع دولي واسع، ويقول في الأخير أن المضائق التي تحوز ىذه الصفة 

، ىذا ويرى المعارضون " أكتيال"و" شارل دي فيشر"عددىا محدود، وىذا ما يراه أيضا 
لممعيار الوظيفي أن الإستعمال الفعمي لممضيق لا يرتكز عمى أسس ثابتة وأكيدة ولكن عمى 

قد نبيت محكمة العدل الدولية إلى أن الإستخدام ىنا يكفي بأن يكون و متغيرات عديدة 
فعميا، حتى إذا لم يكن المضيق موجودا عمى طريق ضروري وأساسي لمعبور بين جزئين من 

 ) .1(البحار العالية والإستخدام الفعمي لمملاحة الدولية يكفي لتحقق المعيار الغائي

 أن ىذا الإستخدام في الملاحة الدولية كان واضحا تماما بالنسبة لسفن  بحكمالمحكمةحكمت 
اليونان، إيطاليا، رومانيا، يوغسلافيا، فرنسا، ألبانيا والمممكة المتحدة : سبع دول ىي 

وبالتالي فقد إرتكزت المحكمة عمى عنصرين الأول ىو عدد السفن التي عبرت المضيق 
والثاني ىو عدد أعلام الدول التي تمثميا ىذه السفن، وىذا أثار تعميقات العديد من الفقياء 

بين مؤيد ومعارضويجب أن نبين أن أىمية ىذا المعيار قد برزت ببروز مشكمة مرور السفن 
الحربية في المضائق الدولية، وما أثارتو ىذه المسألة من جدل وتردد، وما لابس مرورىا من 

شكوك وريب، فمم تكتف الدول بأن يكون طريقا لممواصلات البحرية الدولية أي مستخدما 
. )2 (لمملاحة الدولية

م ، التي 1982 م فمم تضف أي جديد ليذا المعيار، وىو حال إتفاقية 1958أما إتفاقية
أخذت بموقف حكم محكمة العدل الدولية في قضية مضيق كورفو و ذلك  رغم الجيود التي 

بذلتيا بعض الدول المشاركة في المؤتمر الثالث للأمم المتحدة لقانون البحار، سعيا منيا 

                                                 
 134، المرجع السابق، ص جعفر عبد السلام - 1
  .15ص ،  ، المرجع السابق  عمرو عبد الفتاح خميل - 2
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لمحد من إمكانية التفسير الواسع ليذا العنصر من خلال إقحام وصف ليذا الإستعمال وىو 
 ) .1(الجزائر، كندا، اليند وبعض الدول العربية: الإستعمال التقميدي ومن بين ىذه الدول 

 أنواع المضيق الدولي: الفرع الثالث 

أن  و التي تتمثل في من خلال ىذه التعاريف نستنتج أنو لابد من توافر العناصر التالية
 جزءين من  بينأن يفصل ومحدود الإتساع و تكون بصورة طبيعيةيجب أن الممر المائي 

 .)2(الأرض تابعين لدولة واحدة أو أكثر ويربط بين بحرين

 :حسب التعريف الجغرافي يمكن تقسيم المضائق الدولية إلى نوعينف

  :المضائق الواقعة في إقميم دولة واحدة و تنقسم بدورها إلى نوعين-أولا 

المضائق التي يزيد و المضائق التي لا يزيد إتساعيا عن ضعف عرض البحر الإقميمي أي 
. إتساعيا عمى ضعف عرض البحر الإقميمي 

. المضائق الواقعة بين سواحل عدة دول -ثانيا 

وليس كل مضيق جغرافي، مضيقا بالمعنى الصحيح، لذلك يختمف التعريف الجغرافي 
لممضيق عن التعريف القانوني لو، وقد اختمف الفقو والقضاء والعمل الدولي في تعريف 

  .)3(المضيق

 

 

                                                 
  16ص ،  ، المرجع السابق  عمرو عبد الفتاح خميل- 1
مطبعة الكاىنة ،الجزء الثالث " المجال الوطني،  القانون الدولي العام  ،أحمد إسكندري  و محمد ناصر بوغزالة - 2

 .124، صم 1998الجزائر 
 .125 ،المرجع سابق ،ص أحمد إسكندري و محمد ناصر بو غزالة -3
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 المبحث الثاني

موقف الدول من المرور العابر و مواقف الدول المؤيدة و الممارسة 
 لحق المرور العابر

لقد اختمفت مواقف الدول خلال المؤتمر الثالث للأمم المتحدة في مختمف دوراتو، حول 
النظام القانوني الواجب التطبيق في المضائق المستخدمة لمملاحة الدولية، فمنيا من دعت 

و منيا من دعت إلي  (...الصين، إسبانيا )إلي الاستمرار في تطبيق مبدأ المرور البريء 
 مما يؤدي إلي ىدم حق المرور البريء و التقميل من سمطات تطبيق نظام حرية العبور

الولايات المتحدة الأمريكية و الإتحاد : الدولة المشاطئة لممضيق عمى رأس ىذه الدول نجد 
الدول (المطمب الاول)وبتمي سنتناول في ىذا المبحث .السوفياتي و باقي الدول البحرية 

 حقوق وواجبات الدول الممارسة لممرور العابر  (المطمب الثاني)المؤيدة لفكرة المرور العابر

  الأولبالمطل

 الدول المؤيدة لفكرة المرور العابر

يقوم ىذا التيار عمى الإعتداد بنظام المرور العابر الذي دافعت عنو الولايات المتحدة 
الأمريكية و الإتحاد السوفياتي ، ىذا النظام الذي طبق في بعض المضائق نذكر منيا 

الفرع ) موقف الولايات المتحدة الامريكية (الاولالفرع )ىذا سيتم تناولو في )1(مضيق ىرمز
 . موقف  بعض الدول النامية(الثالثالفرع )الاتحاد السوفياتي  (الثاني

موقف الولايات المتحدة الأمريكية : الفرع الأول 

تعتبر الولايات المتحدة الأمريكية  أولى الدول التي دافعت بشدة عن مبدأ حرية المرور عبر 
 أن 1970 ماي 23: المضائق الدولية، فقد صرح الرئيس نيكســون في خطاب لو بتاريخ 

قرارىا 12بمده سوف يقبل بمد المياه الإقميمية لمدول إلى   ميلا بحريا في مقابل قبول الدول وا 
                                                 

  .60 ، ص1977، الكويت ،بدون طبعة  القانون الدولي لمبحار في الخميج العربي،  بدرية عبد الله لعوضي1-
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بحرية المرور في المضائق الدوليةوقد بررت الولايات المتحدة رفضيا لممرور البرئ بالأسباب 
: التالية

م ، يسمح لمدول المشاطئة لممضائق بالتوسع 1958أن المرور البرئ كما جاءت بو إتفاقية 
في سمطاتيا بالإشراف عمى المرور البرئ والتدخل فيو لعدة أسباب كالعمم والوجية وطبيعة 

إلخ ...السفينة والحمولة 

إن المرور البرئ لم يعد مناسبا لتطبيقو عمى المضائق الدولية في الوقت الراىن نظرا لمتطور 
 .)1(الذي عرفو العالم في شتى المجالات 

تقييد الدول المشاطئة لممضائق لممرور البرئ يتم وفق معيار شخصي متعمق بكل دولة عمى 
 يفرض عمى الغواصات 1958حدا وحسب مصمحتيا الشخصيةأن ىذا الحق حسب إتفاقية 

 الماء كما أن المرور البرئ لا يضمن لمطائرات الحق في التحميق حأن تمر طافية عمى سط
 ) .2(فوق المياه الإقميمية التي قد تشكل جزءا من مياه المضيق

إضافة إلى ضرورة النظر إلى المرور في المضائق الدولية عمى أنيا نوع من حرية الملاحة 
والطيران المعترف بيا في أعالي البحار، حيث نصت المادة الثانية من مشروع مواد تقدمت 

» : م عمى مايمي1971بو الولايات المتحدة الأمريكية لمجنة أعماق البحار والمحيطات سنة 
تتمتع كل السفن والطائرات العابرة لممضائق المستعممة في الملاحة الدولية بين جزءين من 

أعالي البحار، أو بين جزء من أعالي البحار والبحر الإقميمي لدولة أجنبية بنفس حرية 
 .(3)«... الملاحة والتحميق التي يمكن أن تتمتع بيا في أعالي البحار 

المادة الثانية قد أتت بمفيوم جديد لم يكن معروفا من قبل لدى الفقو الدولي والسوابق إن 
الدولية، إذ أن حرية العبور المنصوص عمييا في ىذه المادة مستمدة من حرية المرور 

المطمقة وغير المشروطة الممنوحة لسفن كل الدول بجميع أنواعيا في البحر العالي، حيث 
                                                 

 .61المرجع السابق ،ص ،   بدرية عبد الله لعوضي1-
 .61 ص  ،المرجع نفسه -2
3

الييئة المصرية '' مضيق تيران في ضوء أحكام القانون الدولى و مبادىء معاىدة السلام   ''عمرو عبد الفتاح خميل-
 14 ص1980العامة لمكتاب القاىرة 
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أن ىذه الحرية تشمل السفن الحربية والذرية وكذا الغواصات الحربية والذرية طافية أو 
لقد ربط  ،و غائصة تحت الماء دون الحاجة إلى إخطار سابق لمدولة بدون قيد ولا شرط

الممثل الأمريكي بين مسألة المرور في المضائق وبين مشكمة إمتداد المياه الإقميمية إلى 
إثنى عشر ميلا بحريا، حيث أشار إلى أن تطبيق قاعدة الإثنى عشر ميلا كعرض لمبحر 

الإقميمي سوف يجعل ما يفوق مائة مضيق في العالم واقعة في المياه الإقميمية لمدول 
المشاطئة لممضيق، بعد أن كانت تعد قبل تطبيق ىذه القاعدة مضائق واقعة في البحر 

العالي تمارس فييا حرية المرور دون عائق، وقد جعمت أمريكا موافقتيا عمى تطبيق الإثنى 
عشر ميلا كإمتداد لممياه الإقميمية كشرط في مقابل حصوليا عمى حق الإنتقال عبر 

. (1)المضائق الدولية بكل حرية 

وبموقفيا ىذا فإن الولايات المتحدة الأمريكية تكون قد ىدمت تماما فكرة حق المرور البرئ 
م 1930الذي إستقرت عميو الجماعة الدولية ونصت عميو إتفاقيات البحر في لاىاي عام 

م، كما أن الولايات المتحدة الأمريكية قد أصرت عمى 1958وكذا إتفاقيات جنيف لعام 
دون سواه في مناقشات لجنة البحر لدقة الدلالة عمى ما تقصده '' حرية العبور''إستخدام لفظ 

، ونادت بأن يكون ىذا الحق منصوص عميو في إتفاق دولي ولا يترك تقريره للأعمال 
. (2)الإنفرادية لمدول

ذا أمعنا النظر في الإقتراح الأمريكي الذي دعا إلى إنشاء حق الطيران الحر فوق المضائق  وا 
التي وعمى فرض تطبيق قاعدة الإثني عشر ميلا بحريا ستشتمل عمى مياه إقميمية – الدولية 

لمطائرات المدنية وأيضا الحربية دون قيد أو شرط، نجد أن ىذا الحق لم يكن معروفا لدى – 
الجماعة الدولية ولم تعترف بو حتى الآن، فإذا كانت إتفاقية شيكاغو لمطيران المدني قد 

نصت عمى حق الطائرات المدنية في المرور فوق أقاليم الدول شرط أن تكون موقعة عمى 
إتفاقية شيكاغو أي عضوة في الإتفاقية، أي أنو حسب نصوص الإتفاقية ذاتيا لا يجوز 

                                                 
 . 15،المرجع السابق ،ص  عمرو عبد الفتاح خميل -1
  .25ص  ، المرجع نفسه-  2
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لمطائرات المدنية المرور فوق أقاليم الدول الأعضاء إلا بعد الحصول عمى إذن سابق من 
. (1)السمطات المختصة لتمك الدولة

أما فيما يخص الطائرات الحربية فمم تعترف ليا إتفاقية شيكاغو مطمقا بيذا الحق، فلا يجوز 
لمطائرات الحربية التحميق فوق إقميم دولة أخرى لما في ذلك من مساس بسيادة تمك الدولة ، 

كما ، وبالتالي لا يجوز لمطائرات الحربية التحميق فوق المضائق التي تشكل من مياه إقميمية 
أنو بتحميل الإقتراح الأمريكي، نجد أن المادة الثانية من المشروع ، تشكل قيدا عمى المادة 
الأولى من نفس المشروع ، والتي تنص عمى أن لكل الدول الحق في مد مياىيا الإقميمية 
. (2)مسافة لا تتجاوز إثنى عشر ميلا مع وجوب التقيد بنص المادة الثانية الخاصة بالمضائق

ويلاحظ أن المادة الثانية الخاصة بالمضائق لم تورد أي نص خاص بإتساع المضيق ، لكن 
المندوب الأمريكي قد أوضح ذلك مقررا أن الدول الشاطئية التي تطل عمى مضائق ممزمة 

وىي القاعدة – بأن تحدد بحرىا الإقميمي في ىذه المضائق بما لا يزيد عن ثلاثة أميال 
وحسب المندوب الأمريكي فإن إتساع -القديمة التي تم ىجرىا الآن من طرف أغمب الدول

 3)المضيق سيتحدد عمى أساس قاعدة ثلاثة أميال بحيث إذا تعدى عرضو الستة أميال
فإن المساحة المتبقية من مياه  (أميال لكل دولة إذا كان المضيق واقعا في إقميم دولتين 

المضيق تعد من أعالي البحار، وبالتالي يسرى عمييا نظام حرية المرور المقرر في البحر 
. (3)العالي وكذا حرية الطيران

 من إتفاقية جنيف لمبحر 4|16كما يلاحظ أيضا أن المادة الثانية قد جاءت مطابقة لممادة 
م حيث أخذت بالمعيار الجغرافي لممضيق، فذكرت المضائق الواصمة 1958الإقميمي لعام 

بين بحرين عاليين وكذا المضائق الواصمة بين بحر عالي والبحر الإقميمي لدولة أجنبية، كما 
حيث ذكرت المضائق المستخدمة في  (الوظيفي)أخذت المادة الثانية بالمعيار الغائي 

الملاحة الدولية، وىو نفس ما أخذت بو محكمة العدل الدولية في قضية مضيق كورفو سنة 
                                                 

 . 24ص  المرجع السابق ،،عمرو عبد الفتاح خميل  -1
  .25، ص المرجع نفسه-  2

 1999،مصر ، مشكلات الملاحة البحرية في المضائق العربية ، منشأة المعارف، بدون طبعة، عبد المنعم محمد داود -3
. 122ص 
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م ، إلا أنيا لم تحدد المقصود بالإستخدام في الملاحة الدولية، وىو السؤال الذي 1949
. (1)إختمفت حولو الآراء إلى حد الآن

إضافة إلى ما سبق فإنو من خلال تحميل الإقتراح الذي تقدمت بو الولايات المتحدة الأمريكية 
، فإنو يظير جميا أن الإقتراح لم يتناول أية إشارة إلى واجبات السفن والطائرات لمقواعد التي 
قرر ليا حرية المرور والطيران فوق المضائق ، إلا أن المندوب الأمريكي أشار إلى وجوب 

مراعاة ىذه السفن و الطائرات لمقواعد التي وضعتيا منظمة الطيران المدني و المكتب 
البحري الإستشاري الدولي و المتعمقة  بالسلامة البحرية والجوية ، حيث أن لمدولة الساحمية 
الحق في أن تطبق القواعد الدولية التي وضعتيا ىاتين المنظمتين عمى السفن والطائرات 
التي تخرق قوانين ىذه الدولة خلال ممارستيا لحق المرور أو الطيران، وأشار المندوب 

الأمريكي أيضا بصفة عابرة إلى أنو عمى السفن والطائرات الإلتزام بعدم القيام بعمميات ضارة 
. (2)بأمن الدولة الساحمية، لأن حقيا في المرور أو التحميق ليس مطمقا بل ىو حق مقيد

ورغم ذلك فإن الإقتراح الأمريكي لم ينص عمى حق الدولة الشاطئية في إيقاف ىذا المرور 
أو منعو لأي سبب كان، ولم يعط الأىمية اللازمة لأمن وسلامة الدولة المشاطئةلممضيق أو 
مصالحيا، ولم يمنحيا سوى الحق في تحديد ممرات بحرية معينة تكون مناسبة لمرور السفن 
، وكذا تعيين ممرات جوية مناسبة لمرور الطائرات ، ثم جاء بعد ذلك ليقيد من ىذا الحق 

بنصو عمى أنو في حالة وجود ممرات صالحة لمملاحة ومتعارف عمى إستخداميا فإنو يجب 
عمى الدولة الشاطئية أن تراعي بأن تكون الممرات البحرية والجوية التي حددتيا ضمن تمك 

في حالة المضائق التي ... » :2الممرات المتعارف عمى إستخداميا حيث جاء في المادة 
تكون فييا قنوات ملاحية خاصة قد إستخدمت عرفيا بواسطة السفن العابرة ، فإنو يجب أن 

 .(3)«...تتضمن ىذه القنوات بمقدار ما يكون ذلك ىاما لمسفن 

                                                 
 .123، المرجع السابق ، ص عبد المنعم محمد داود -1
  .124، 123،ص ص  المرجع نفسه -2
 26 ، المرجع السابق ، ص عمرو عبد الفتاح خميل-  3
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كما أنو من خلال الإقتراح الأمريكي نلاحظ أن حرية المرور لا تطبق عمى المضائق 
كالمضائـق التركية ، مضيق جبل طارق ، مضيق  )المنظمة بموجـب إتفـاقيات دولية 

لا تؤثر أحكام ىذه المادة عمى » :بقوليا2 فقرة 2، وىذا ما نصت عميو المادة (إلخ.. ماجلان
المعاىدات والاتفاقيات الدولية الأخرى النافذة المفعول حاليا تحديدا بخصوص مضائق 

 . (1)«معينة

  سابقااً موقف الإتحاد السوفياتي: الفرع الثاني 

كان موقف الإتحاد السوفياتي متحدا إلى حد كبير مع موقف الولايات المتحدة الأمريكية 
خلال دورات مؤتمر الأمم المتحدة الثالث لقانون البحار، وكذا مرحمة التمييد لعقدىحيثدعى 

قرارىم 12إلى وجوب أن يقترن جعل إمتداد البحر الإقميمي    ميلا بحريا، بإعتراف الدول وا 
لمبدأ حرية الملاحة والطيران فوق المضائق المستخدمة لمملاحة الدولية، وقد ميد الإتحاد 
السوفياتي إلى تييئة الرأي العام الدولي لتقبل ىذا الإتجاه الجديد من خلال الإتصالات 

 .(2)الدبموماسية الواسعة التي قام بيا في تمك الفترة

 ميلا بحريا، لكن بالرغم من 12وكان الإتحاد السوفياتي أول دولة تحدد بحرىا الإقميمي ب 
ذلك فقد أشارت  مقترحاتو  إلى أن ىناك دول تخشى من أن يؤدي إقرار ىذه القاعدة إلى 

التأثير عمى حرية المرور بالمضائق المستخدمة في الملاحة الدولية، و تقترح إدخال حكم في 
. (3)الإتفاقية يستطيع ضمان المرور لمسفن في مثل ىذه المضائق وتحميق الطائرات فوقيا

المرور بقصد ضمان شامل لحرية » : وقد نصت المادة الثانية في فقرتيا الأولى عمى مايمي
عبر المضائق التي تستخدم لمملاحة الدولية بين جزء من أعالي البحار وغيره أو المياه 

ميلا بحريا 12الإقميمية لمدولة الأخرى،يحدد عرض المياه الإقميمية في مثل ىذه المضائق ب 

                                                 
 168-167ص ص ،1993 ، 49 ، حماية البيئة إبان النزاعات المسمحة في البحار ، مجمد صلاح الدين عامر - 1

2 - BROCARD Geneviève '' Le statut juridique de la mer des caraïbes '', CERDEM  , 
presses universitaires de France , Paris 1979 , p 166 

 167، المرجع السابق ، ص صلاح الدين عامر - 3
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عمى أن يبقى ممر لأعالي البحار يستعمل لمرور السفن وتحميق الطائرات في المضائق التي 
. (1)«تستعمل عادة لممرور 

: السوفياتي قد ركز عمى مايميع ومن خلال ما سبق نجد أن المشر

م في قضية مضيق 1949الأخذ بالمعيار الوظيفي الذي أخذت بو محكمة العدل الدولية في 
كورفو دون أن يبين المقصود من الإستخدام لمملاحة الدولية، كما أخذ بالمعيار الجغرافي مع 

الحرية التي تتمتع بيا السفن والطائرات في المضائق ىي نفس الحرية المعترف فالتوسيع فيو 
بيا في أعالي البحار تفاديا لمضرر الذي قد يمحق بالملاحة الدولية والتجارة والذي سيؤدي 
إلى زيادة ضخمة في مصاريف النقل وبالتالي زيادة ىائمة في أسعار الخدمات و البضائع، 
وىي أضرار ستمحق بالجماعة الدولية وتنتج عنيا مشاكل معقدة، كما أنو لا يجب التذرع 

بالضرر الذي قد يصيب أمن الدولة الشاطئية ومصالحيا كسبب لتغيير نظام حرية العبور 
 .(2)في أغمب المضائق الدولية

وقد حدد الإقتراح السوفياتي واجبات السفن أثناء ممارستيا لحق المرور الحر ، كما خص 
السفن الحربية بفقرة خاصة، تنص عمى وجوب أن تتخذ السفن الحربية الإحتياطات 

الضرورية لتجنب أي تيديد لأمن الدولة الشاطئية، وكذا الإمتناع عن القيام بأية مناوراتأما 
عن واجبات الدولة الشاطئية ، فقد جاء فيو أنو لا يحق لمدولة الشاطئية أن تقوم بأي تدخل 
في المرور عن طريق طمب معمومات من أي نوع من السفن المارة، إلا أن الدولة الشاطئية 
ليا الحق في تحديد ممرات بحرية وليا الحق في ممارسة سيادتيا عمى سطح الماء والثروات 

 .(3)الموجودة في الأعماق

لم ينص المشروع عمى حق الدولة الشاطئية في منع المرور، ولا عمى مسؤولية السفن في 
. حالة مخالفتيا لمقواعد التي جاء بيا المشروع

                                                 
  .167ص  ، المرجع نفسه-  1
 .31-27   صالمرجع السابق ، صعمرو عبد الفتاح خميل ،  - 2
  58 ص1988 ، النظام القانوني لممضائق العربية ، دار الحداثة ، بدون طبعة ، بيروت ، أمين محمد قائد اليوسفي -3
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كما جاء فيو أنو يحق لمطائرات سواء الحربية أو التجارية أن تحمق فوق البحر 
العالي،بشرطالإلتزام بالممرات الجوية التي تحددىا الدولة الشاطئية بعد الحصول عمى إذن 
منيا والإمتناع عن القيام بأي فعل من شأنو المساس بسلامـتيا وأمنيا، خاصة الطائرات 

، وبيذا يكون  (الخ ...إستخدام الأسمحة، إلتقاط صور، الإقتراب من السفن المارة )الحربية 
 حين 1958الإتحاد السوفياتي قد إنحرف عن موقفو الذي استقر عميو في مؤتمر جنيف عام 

 التي أعطت السفن الحربية الحق في المرور في المياه الإقميمية لمدول 23تحفظ عمى المادة 
. (1)الشاطئية دون إشتراط الحصول عمى إذن أو إخطار سابق

 ميلا بحريا ، قرر أن ذلك لن يؤدي إلى 12إن الإتحاد السوفياتي عند إعتناقو لقاعدة 
 يعد أىم عنصر في نظام المياه يئصعوبة في الملاحة الدولية، لأنو يرى أن المرور البر

. (2)الإقميمية، ومن أىم شروط الملاحة الدولية العامة

 موقف بعض الدول النامية: الفرع الثالث 

ىناك عدة دول أخرى ساندت حق المرور العابر، لكنيا في نفس الوقت وعمى خلاف 
الولايات المتحدة الأمريكية و الإتحاد السوفياتي تميزت مواقفيا بالمرونة، نذكر من بين ىذه 
الدول بمغاريا وبريطانيا وكوبا إضافة إلى بعض الدول العربية مثل العراق والإمارات المتحدة 

. (3)مدفوعة بدوافع إقتصادية أو عسكرية أو سياسية أكثر منيا قانونية 

بالنسبة لبمغاريا، حاول الممثل البمغاري خلال المؤتمر، تبرير موقف بلاده من قضية الملاحة 
بإعتبار بلاده تعد دولة مرتبط دخوليا إلى المحيطات » : عبر المضائق الدولية ، حيث قال

عمى مجموعة من المضائق الدولية، لذلك فيي تولي أىمية خاصة لحق المرور الحر عبر 
المضائق المستعممة لمملاحة الدولية والداخمة ضمن نظام عالمي لمطرق البحرية ، ومن جية 
أخرى ، تبقى بلاده مخمصة لسياستيا في التضامن مع الدول السائرة في طريق النمو، ليذا 

 200فيي مستعدة لدعم المطمب المتمثل في إقرار المنطقة الإقتصادية الخالصة بمسافة 
                                                 

 59 ،المرجع السابق ص قائد اليوسفى محمد أمين - 1
 60ص  ، المرجع نفسه -2
  62-61 ،المرجع السابق ،ص ص قائد اليوسفى محمد أمين- 3
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ميل بحري بحقوقيا السيادية، لكن في مقابل ذلك، عمى الدول المشاطئة لممضائق الدولية أن 
تأخذ بعين الإعتبار حقوق ومصالح الدول الأخرى، عمى الخصوص فيما يتعمق بحرية 

. (1)«.الملاحة

أما كوبا، ورغم كونيا دولة شاطئية إلا أنيا لم تعارض مبدأ المرور العابر، وىي تبني موقفيا 
 :عمى سببين

أنيا تعتبر أن التمسك بمبدأ المرور العابر لا يشكل مساسا بسيادتيا التي تحمييا حكومتيا 
. (2)التحررية وشعبيا

ولأنيا ترى أن تكريس مبدأ المرور العابر سيحمييا من أي تمييز عنصري تجاىيا في حالة 
 (.  La mer de Antilles )سيطرة الولايات المتحدة الأمريكية من جديد عمى بحر الأنتيل 

يظير جميا أن موقف كوبا لو دوافعو السياسية والتاريخية والمتمثمة في السياسة  التي 
تمارسيا الولايات المتحدة الأمريكية عمى كوبا خلال حرب التحرير الكوبية والتي كانت 

البحار التي تحيط بكوبا مسرحا ليا، ىذه البحار التي ليا دور حيوي في الحياة الاقتصادية 
. (3)والأمنية لكوبا

وبخصوص موقف العراق، والذي لا يخمو بدوره كما أسمفت من الدوافع الأمنية والإقتصادية 
إلخ، فإن العراق ومن خلال المذكرة التي أرسمتيا السفارة العراقية بالقاىرة إلى ...والسياسية 

م قد عبرت عن تخوفيا من أن 1972الأمانة العامة لجامعة الدول العربية بالقاىرة في جوان 
يؤدي إقرار قاعدة الإثنى عشر ميلا بحريا كإمتداد لممياه الإقميمية إلى أن تصبح مياه مضيق 

ىرمز الذي يربط بين أعالي بحر عمان وأعالي بحر الخميج العربي مياىا إقميمية لكل من 
. (4)إيران وعمان وبالتالي تصبح خاضعة لسيادتيا الإقميمية 

                                                 
 .70 ، المرجع السابق ، ص صلاح الدين بودربالة - 1
 . 72 ،ص صلاح الدين بودربالة -2
  .168 ، المرجع السابق ، ص صلاح الدين عامر- 3
 . 53 -52 ، المرجع السابق ، ص ص بدرية عبد الله العوضي -  4
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كما أعربت العراق عن تخوفيا من أن ذلك سيؤدي إلى أن يصبح المضيق تحت الإشراف 
الفعمي لإيران نظرا لما تتمتع بو من قدرات عسكرية، وىو ما يشكل خطرا عمى مصالح الدول 
العربية في الخميج ومصالح العراق نظرا لأىمية المضيق في الملاحة الدولية، وكونو المسمك 

. (1)الذي تروده ناقلات البترول

ليذه الأسباب وغيرىا، تقدم الوفد العراقي بإقتراح إلى المجنة الثانية لمؤتمر الأمم المتحدة 
م حول المرور في المضائق الدولية 1974لقانون البحار في كركاس عاصمة فنزويلا عام 

حق السفن التابعة لجميع الدول في الملاحة الحرة في المضائق التي » : جاء فيو ما يمي
. (2)«تصل بين جزأين من أعالي البحار، سواء كانت تمك البحار مفتوحة أو أنيا شبو مغمقة

 م إلى المجنة الثانية 1976 أفريل27وقد كان إقتراح الإمارات المتحدة الذي قدمو ممثميا في 
 م في مادتو الأولى 1976لمؤتمر الأمم المتحدة لقانون البحار الذي انعقد في نيويرك عام 

مشابيا لما جاء في الإقتراح العراقي بخصوص تطبيق حرية الملاحة والتحميق في المضائق 
.    (3)المستعممة في الملاحة الدولية والرابطة بين جزءين من أعالي البحار

 موقف الجزائر من مسألة المضائق الدولية: الفرع الرابع 

من خلال تحميل مشروع النصوص المقترح من طرف المندوب الجزائريخلال المؤتمر 
بخصوص قضية المضائق والملاحة الدولية فييا يتبين أن الجزائر تعتبر أنو ليس لممضيق 

مفيوم وحيد، وأنو لابد من مراعاة الوضع الإقميمي لمدول المشاطئة لمبحار الشبو مغمقة 
والدول المستخدمة لممضائق عمى حد سواء، كما يظير من مشاريع النصوص التي قدمتيا 

 في كركاس تبنييا  فكرة المفيوم العام والمحدد لممضائق وكذا تأييد 1974 جويمية 23في 
موقف كل من الولايات المتحدة الأمريكية والإتحاد السوفياتي التي كانت تنادي بتطبيق حرية 

                                                 
  .56، ص  المرجع نفسه - 1
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إضافة إلى كون الجزائر دولة نامية مشاطئة لبحر شبو مغمق خال من الثروات  و الملاحة
. (1)الباطنية بحيث لابد ليا من أن تستفيد من نظام خاص لممرور عبر البحار

بوضع نظام » م1974 جويمية23وقد أوصى ممثل الجزائر في التصريح الذي تقدم بو في 
خاص يضمن عدم عرقمة العبور إذا تعمق الأمر ببحر شبو مغمق مثل البحر الأبيض 

المتوسط ، ثم أضاف في حين أنو إذا إفترضنا أن المضيق يربط البحر الإقميمي لمدولة 
بيذا تكون الجزائر قد « الساحمية مع البحر العالي، يجب حينيا تطبيق حق المرور البرئ

 م الخاصة بالبحر الإقميمي والمنطقة 1958 من إتفاقية16 من المادة 4أخذت بالفقرة 
. (2)الملاحية المتاخمة 

 لقد وجدت الجزائر نفسيا في موقف محرج وصعب، فيي من جية تريد حماية مصالحيا و
التي تقتضي إقرار نظام المرور العابر لتمكينيا من الملاحة في مضيق جبل طارق، ومن 
جية ثانية تجد أن تمسكيا بنظام المرور العابر يعارض مصالح مجموعة كبيرة من الدول 
العربية التي تسعى إلى منع إسرائيل من الملاحة في مضيق تيران وبالتالي فإن الجزائر 

 (3)وجدت نفسيا مضطرة لإتخاذ موقف وسط بين ىذا وذاك

 المطمب الثاني

 حقوق و واجبات الدول الممارسة لممرور العابر

من المؤكد أن لممضائق أىمية كبرى في ميدان الملاحة البحرية ،ما دام أن التبادل التجاري 
عبر البحار يشكل العمود الفقري للإقتصاد العالمي ، في عصر يتميز بمزيد من الترابط 
الفعمي بين الدول و ما دامت مجموعة من الدول القوية تضفي عمي ىذه الممرات أىمية 

استراتيجية و اقتصادية لبسط نفوذىا و حماية مصالحيا عبر العالم غير أن لممضائق أىمية 
ىذا : حيوية بالنسبة لمدول المشاطئة ليا من الناحية الأمنية و الاقتصادية و البيئية أيضا 

                                                 
  .58ص ،  المرجع السابق ،  بدرية عبد الله العوضي-1
 . الخاصة بالبحر الإقميمي  و المنطقة الملاحية المتاخمة 1958من إتفاقية  4 فقرة 16المادة  -2
 .180ص  ، المرجع نفسه -3
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حقوق والتزامات (الفرع الثاني) حقوق وواجبات الدولالمشاطئة(الفرع الاول) سيتم تناولو في 
 (1)السفن و الطائرات والغواصات الممارسة لممرور العابر

 حقوق و واجبات الدول المشاطئة: الفرع الأول
 عمى السفن والطائرات الممارسة لحق 1982إن الإلتزامات المفروضة من قبل إتفاقية 

المرور العابر تعكس توسعا ممحوظا في سمطات الدولة الساحمية خصوصا فيما يتعمق 
بعنصر الأمن، حيث سمحت الإتفاقية لمدول الساحمية في حالة إحساسيا بوجود خطر ييدد 
أمنيا أن تمجأ إلى إتخاذ الإجراءات الضرورية لحماية إقميميا البحري وفضائيا الجوي،يمكن 

 :إجمال ىذه الحقوق والواجبات في مايمي 

يجوز لمدولة المشاطئة أن تعين ممرات بحرية صالحة لمملاحة في المضائق الدولية وأن 
. (2)تضع نظما لتقسيم المرور بالقدر الذي يكون لازما لتعزيز سلامة مرور السفن

ويجوز ليا أن تعمد إلى تحديد ممرات بحرية ونظم لتقسيم المرور لتحل محل أي من 
الممرات البحرية أو النظم التي كانت عينتيا أو قررتيا من قبل وذلك عندما تقتضي الظروف 

وبعد أن تعمن ذلك لمسفن والطائرات الممارسة لممرور العابر شرط أن تتوافق ىذه الممرات 
والأنظمة مع الأنظمة الدولية المقبولة عموما و الخاصة بالسلامة في البحر ومنع 

المصادمات البحرية وأن تحيل الدولة الشاطئية مقترحاتيا لمممرات والأنظمة التي تريد 
ذا كان المضيق يطل عمى دولتين أو  استبداليا إلى المنظمة الدولية المختصة لإعتمادىا، وا 

  .(3 )أكثر، فإن تعيينيا يكون بالتشاور بين تمك الدول والمنظمة الدولية المختصة

إن تدخل المنظمة الدولية لإعتماد ما قد تحدثو الدولة الشاطئية من تغييرات في النظم 
لزاميا بإعلان النظم  الخاصة بتنظيم الملاحة في مضائقيا أو تقسيم حركة المرور فييا وا 

                                                 
 . 71 ،ص المرجع نفسه -1
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الجديدة ىو أمر فيو تقييد لسيادة الدولة الشاطئية وىو يخدم الملاحة الدولية عمى حساب 
. مصمحة الدولة الشاطئية

بالإضافة إلى ما سبق يحق لمدولة الشاطئية إعتماد القوانين والأنظمة في مجالات متعددة 
 :وىي

  منع التموث أو خفضو والسيطرة عميو .
  منع الصيد. 
  منع تنزيل أو تحميل أية سمعة أو عممة أو شخص إذا كان ذلك يشكل مخالفة لمقوانين

 والأنظمة الجمركية أو الضريبية أو المتعمقة باليجرة أو الصحة لمدولة المشاطئة

 .يجب عمى الدولة المشاطئة معاممة جميع السفن الأجنبية بدون تمييز قانوني أو فعمي 

يجب عمى الدولة المشاطئةالإمتناع عن القيام بأي تصرف من شأنو عرقمة المرور العابر، 
كما يجب عمييا أيضا أن تعمن عن أي خطر تكون عمى عمم بو من شأنو تيديد الملاحة أو 

. (1)التحميق داخل أو فوق المضيق، دون أن تمجأ إلى وقف العمل بنظام المرور العابر

لتزامات :ني  الثاعالفر الممارسة لممرور العابر  السفن والطائرات و الغواصات حقوق وا 

تجدر الإشارة إلى أن ىناك أحكام مشتركة بين السفن والطائرات، وأحكام أخرى خاصة 
. بالسفن فقط وأخرى متعمقة بالطائرات وأخرى بالغواصات

 : 1982 من إتفاقية 39/1حسب المادة  :الأحكام المشتركة بين السفن والطائرات-أولا

 .(2)يجب عمى السفن والطائرات ان يكون مرورىا سريعا

                                                 
المجمة المصرية لمقانون الدولي ، الجمعية المصرية '' التموث النفطي وحماية البيئة البحرية  '' أحمد عبد الكريم سلامة - 1

  .120- 118 ، ص ص 1989 سنة 45لمقانون الدولي مصر ، مجمد 
  121 ص ، ،نفس المرجع السابقأحمد عبد الكريم سلامة -2
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الإمتناع عن أي تيديد بالقوة أو أي إستعمال ليا ضد سيادة الدولة المشاطئة أو سلامتيا 
الإقميمية أو إستقلاليا السياسي، أو بأية صورة أخرى إنتياكا لمبادئ القانون الدولي كما 

 .وردت بميثاق الأمم المتحدة

الإمتناع عن أية أنشطة غير تمك اللازمة للأشكال المعتادة لعبورىا المتواصل السريع إلا إذا 
 .أصبح ضروريا بسبب قوة قاىرة أو حالة ضرورة

. أن تحترم كافة القوانين والأنظمة التي تسنيا الدولة المشاطئة والخاصة بالمرور العابر

أما بالنسبة لمسفن والطائرات المارة في الممرات البحرية الأرخبيمية، فيجب عمييا أن لا 
 ميلا بحريا إلى أي من جانبي الخطوط المحورية التي تتحدد بيا ىذه 25تنحرف أكثر من 

الممرات، أثناء مرورىا، بشرط أن لا تسير ىذه السفن والطائرات عمى مسافة يزيد قربيا إلى 
الشاطئ عن عشرة بالمئة  من المسافة بين أقرب النقاط عمى الجزر المشاطئة لمممر 

  .(1)البحري

يجب عمى السفن أن تمتثل للأنظمة والإجراءات والممارسات :حقوق وواجبات السفن -ثانيا
الدولية والمتعمقة بالسلامة في البحر بما في ذلك الأنظمة الدولية التي تيدف لمنع 
 .(2)المصادمات في البحروتمك المتعمقة بمنع التموث من السفن وخفضو والسيطرة عميو

ليس لمسفن الأجنبية، الخاصة بالبحث العممي البحري أو المسح الييدروغرافي، أن تقوم أثناء 
 .مرورىا بأية أنشطة بحث أو مسح دون إذن سابق من الدول المشاطئة

 .يجب عمى السفن أيضا إحترام الممرات البحرية والنظم الخاصة بتقسيم حركة المرور

ستقلاليا وبالتالي يحق ليا أن تتخذ  قد تقدر الدولة أن عملا ما يؤدي إلى المساس بسلامةىاوا 
. (1)من الإجراءات ما يضمن ليا دفع ىذا الخطر

                                                 
1 -  Bernard OXMAN, '' le régime des navires de Guerres dans le cadre de la convention 
des  nations unies sur le droit de la mer '' AFDI, XXVIII 1982 , p 847  

 .122،ص  المرجع نفسه - 2
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 يجب عمى الطائرات مراعاة 3 الفقرة 39 حسب المادة : حقوق وواجبات الطائرات -ثالثا
: مايمي

إحترام القواعد الجوية الموضوعة من قبل منظمة الطيران المدني الدولية والمطبقة عمى 
الطائرات المدنية، وعمى الطائرات الحكومية أن تمتثل بصورة اعتيادية لتدابير السلامة 

 .الملاحية وأن تقوم بنشاطيا في جميع الأوقات مع مراعاة سلامة الملاحة 

يجب عمييا أن ترصد في جميع الأوقات الذبذبات اللاسمكية المحددة من قبل السمطة 
. (2)المختصة المعنية دوليا لمراقبة الحركة الجوية، وتمك المخصصة لحالة الضرورة 

من خلال إستعراض ما سبق من الأحكام، ىناك بعض الملاحظات التي لابد من إبدائيا 
: وىي 

 أن الأحكام السابق ذكرىا تطبق في وقت السمم فقط دون الحرب .
 م وسعت من سمطات الدولة الشاطئية، ويظير ذلك بالخصوص في النص 1982أن إتفاقية 

عمى ضرورة إمتناع السفن والطائرات المارة مرورا عابرا عن إستعمال القوة أو التيديد 
بإستعماليا ضد السلامة الإقميمية أو الإستقلال السياسي لمدول المشاطئة، مما يعطي لمدولة 

. (3)لدى إحساسيا بوجود خطر ييدد كيانيا الحق في إستعمال حقيا في الدفاع الشرعي

كما يجوز ليا أيضا أن تنكر عمى الدولة  التي تمارس ىذا التيديد أو الخطر حقيا في 
المرور العابر، وتقدير حالة الضرر أو الخطر يخضع لمسمطة التقديرية لمدولة المعنية شرط 
أن ينصب عمى كيانيا أو إستقلاليا السياسي وأن لا ينطوي عمى تعسف في إستعمال الحق 

 .(4)من جانبيا

                                                                                                                                                         
 .1982  من إتفاقية الأمم المتحدة41 ،40 المادة  -1

  .1982 من اتفاقية الأمم المتحدة 39المادة  - 2
 . 184 ،  المرجع السابق ، ص إبراهيم العناني - 3
 .185،ص   المرجع نفسه -4
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من خلال ما سبق  يرى البعض  أن مفيوم المرور العابر يقترب إلى حد كبير من مفيوم 
المرور البرئ، أي المرور الذي لا يضر بأمن وسلامة الدولة الشاطئية، وبالتالي فإنو لا ييدد 
ن إفترضنا العكس، فإنو يجوز لأية دولة ترى  المصالح الأمنية والإستراتيجية لمدول العربية، وا 

أن ىذه الأحكام تضر بأمنيا وسلامتيا أن تقرن موافقتيا عمى المعاىدة بتحفظ ييدف إلى 
إلا أن ىذا الرأي يبقى محل . إستبعاد تطبيق بعض النصوص أو إعطائيا تفسيرا خاصا

. (1)خلاف وىو ما سأبينو في حينو 

: حقوق وواجبات الغواصات-رابعا

الغواصات بالمرور طافية فوق سطح البحر، بل أجازت ليا أن لم تمزم  1982إتفاقية     
بعد  وتمر غائصة، وىو ما سعت الدول الملاحية الكبرى إلى إقراره ونجحت في تحقيقو

استعراضنا المراحل المختمفة التي مر بيا المرورالعابروكذا تعريفو وعرض حقوق كل طرف 
لابد من معرفة أنواع المضائق المشمولة بيذا الحق والسفن والطائرات التي ليا الحق في 

 .(2)ممارستو 

 

 

 

 

                                                 
  . 104 ،  ص 1977، بدون طبعة ،  تونس ، قانون البحار الجديد والمصالح العربية ،  مفيد شهاب -1
 . 105،ص   المرجع نفسه -2
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 الفصل الثاني تأثيرات نظام المرور العابر
 في جزء الثاني عشر مف احكاـ حماية البيئة البحرية 1982تضمنت الاتفاقية العامة لمبحار 

مف التموث والتي تنص عمى اف الدوؿ ممزمة بحماية البيئة البحرية والمحافظة عمييا ونظرا 
لخطورة التموث الناتج عف نظاـ المرور العابر فيناؾ عدة مواد مف الاتفاقية تنص عمى 

التدابير الخاصة بمنع التموث البحار واوجبت عمى دوؿ منفردة او مشترؾ اتخاذ كافة التدابير 
 .والقوانيف الوقائية التي تعمؿ عمى الوقاية مف التموث البحري 

مف جية اخرى فاف استحداث حؽ المرور العابر جاء لخدمة المصالح الامنية لدوؿ البحرية 
المبحث )الكبرى فيؿ ىذا النظاـ يحقؽ امف الدوؿ وىذا ماسيتـ تناولو في ىذا الفصؿ

الاىمية الامنية لممرور (المبحث الثاني) التموث البحري الناتج عف نظاـ المرور العابر(الأول
 .العابر
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 المبحث الأول

 التموث البحري الناتج عن المرور العابر

عرفت العقود الأخيرة إىتماما متزايدا بحماية البيئة البحرية حيث أبرمت  إتفاقيات دولية 
عديدة لحماية البيئة البحرية بوجو عاـ ، و أخرى إقميمية و جاءت إتفاقية الأمـ المتحدة 

 بأكممو لحماية البيئة 12 ـ متوجة ليذه الجيود بإفرادىا الجزء 1982لقانوف البحار في عاـ 
 .(المطمب الثاني) مفيوـ التموث البحري(المطمب الأول)  سيتـ تناولو البحرية

 المطمب الأول

 مفهوم التموث البحري

البيئة البحرية أحد الاىتمامات الحديثة في القانوف الدولي لما تتميز بو مف سمات خاصة ، 
ولحماية البيئة البحرية . و نظاـ بيئي متكامؿ يجعميا تمعب دورا مؤثرا في الحياة الإنسانية 

مف التموث لابد مف التعرؼ عمي ماىيتو و بياف أىميتيا و الإطلبع عمي مفيوـ التموث الذي 
يطرأعمييا و التعرؼ عمى مصادر تمويث البيئة البحرية و الحماية المقررة ليا و لذلؾ سوؼ 

مصادر التموث ثـ  ( الأولالفرع) تعريؼ التموث البحري نتناوؿ في ىذا المطمب 
، وفي الأخير نتناوؿ الأساس القانوني لحماية البيئة البحرية مف التموث ( الثانيالفرع)البحري

(.  الثالثالفرع)الصادر عف السفف 

 الفرع الأول تعريف التموث البحري 

التموث البحري قد  عالجتو الإتفاقيات الدولية وكتابات الفقياء بكثرة لكف أغمب الإتفاقيات 
إتفاقية حماية : الدولية لـ تعرؼ لنا التموث البحري عمى خلبؼ الإتفاقيات الإقميمية مثؿ 

 ـ التي عرفت التموث البحري في 1976 فيفري 16البحر المتوسط مف التموث المبرمة في 
 يقصد بالتموث قياـ الإنساف بصورة مباشرة أو غير مباشرة بإدخاؿ أية »:2الفقرة أ مف المادة 

مواد أو أية صنوؼ مف الطاقة إلى البيئة البحرية مما سبب آثارا ضارة كإلحاؽ الضرر 
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بالمواد الحية، أو أف تكوف مصدر خطر عمى الصحة البشرية وعائقا لمنشاطات البحرية بما 
نقاصا لمدى التمتع بيا . (1)«في ذلؾ صيد الأسماؾ، إفسادا لنوعية المياه المستخدمة وا 

وعرفتو إتفاقية حماية وتنمية البيئة البحرية والمناطؽ الساحمية في الخميج العربي بمؤتمر 
مف  (أ  ) ـ في الفقرة 1978 أفريؿ23 إلى 15الكويت الإقميمي المنعقدة في الفتػرة مف 

 أية مواد صارة بإدخاؿ قياـ الإنساف سواء بطريقة مباشرة أو غير مباشرة »:المادة الأولى بأنو
كالإضرار بالمواد الحية وتيديد صحة الإنساف وتعويؽ الأنشطة البحرية بما في ذلؾ صيد 

فساد صلبحية مياه البحر للئستخداـ والحد مف قياـ المرافؽ الترفييية  .   )2(«الأسماؾ وا 

إف الإتفاقية الأخيرة جاءت أكثر دقة وتحديدا مف الإتفاقية الأولى ، لكف رغـ ذلؾ فإف 
كلبىما لـ تتمكنا مف إعطاء تعريؼ جامع ومانع لمتموث البحري والدليؿ عمى ذلؾ ىو ما ورد 

في التعريفيف مف أمثمة، لأف إيراد أمثمة مع أي تعريؼ دليؿ عمى فشؿ المشرع في وضع 
 .)3 (تعريؼ جامع ومانع

 4ـ حيث جاءت الفقرة 1982نصؿ في الأخير إلى إتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار لعاـ 
 يعني تموث البيئة البحرية إدخاؿ الإنساف في البيئة البحرية بما »:  بالنص عمى 1مف المادة

في ذلؾ مصاب الأنيار بصورة مباشرة أو غير مباشرة مواد أو طاقة تنجـ عنيا أو يحتمؿ 
أف ينجـ عنيا آثار مؤذية مثؿ الإضرار بالموارد الحية والحماية البحرية وتعريض الصحة 

عاقة الأنشطة البحرية بما في ذلؾ صيد الأسماؾ والإستخدامات  البشرية للؤخطار وا 
فساد صلبحية مياه البحر للئستعماؿ والإقلبؿ مف وسائؿ  المشروعة الأخرى لمبحار وا 

 .)4(«المتعة

 إف ىذا التعريؼ يشبو التعريفيف السابقيف للئتفاقيتيف الإقميميتيف، وما يمكف قولو عنيا جميعا 
أنيا تناولت جميع عناصر تموث البيئة البحرية في الوقت الحاضر وبالتالي يمكف إعتبارىا 

                                                 
 308 ،تموث البحار والمسؤولية المترتبة عميو  ، في ظؿ قانوف البحار ،  بدوف طبعة ص جابر إبراهيم الراوي - 1
 . 309 ، ص  السابؽ  ، ، المرجعجابر إبراهيم الراوي - 2
  .99 ، المرجع السابؽ ، ص أحمد عبد الكريم سلامة-  3
 .1982 مف إتفاقية 4 الفقرة 1المادة  -   4
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تعريفات تفي بالحاجة في معرفة عناصر تموث البيئة البحرية ، خاصة وأنو مف الصعب في 
الوقت الراىف وضع تعريؼ جامع وشامؿ  يصمح لممستقبؿ نظرا لصعوبة معرفة جميع أسبابو 

. ومصادره كونيا متجددة ومتطورة ووضع أي تعريؼ سيكوف مؤقتا ومرحميا

 ىو إدخاؿ أية مواد أو طاقة »: أما الفقو فيكاد بجمع عمى تعريؼ التموث البحري كما يمي 
بواسطة الإنساف في تمؾ البيئة بطرؽ مباشرة أو غير مباشرة ، مما ينتج عنو أثر ضار 
بالأحياء المائية أو ييدد صحة الإنساف أو يعيؽ الأنشطة البحرية ، بما في ذلؾ صيد 

فساد صلبحية الماء للئستعماؿ وخفض مزاياه . )1(«الأسماؾ وا 

 فإف الإلتزاـ بحماية البيئة البحرية والحفاظ عمييا ىو إلتزاـ دولي، يشمؿ 1982حسب إتفاقية 
 .)2 (كافة المناطؽ البحرية

 الفرع الثاني مصادر التموث البحري

 )مصادر تموث البيئة البحرية كثيرة، فقد يكوف تموث البيئة البحرية ناتج عف البيئة الأرضية
تصريؼ مياه المجاري والإستحماـ والغسؿ ومياه الأمطار وغسؿ الشوارع والمخمفات 

الغازات التي )وقػػد يكوف ناتجا عف البيئة الجويػة  (الصناعية السائمة والكيمائية والإشعاعية
وقد ينتج التموث البحري عف  (...تصدرىا المصانع والمنازؿ و وسائؿ النقػػؿ والمواصلبت

مختمؼ أنشطة الإستغلبلوالإستكشاؼ في قاع البحر، وأخيرا وما ييمنا في إطار ىذا البحث 
ىو التموث الناتج عف السفف و حقوؽ و إلتزامات الدولة الشاطئية في مواجية ذلؾ وكذا 

. تحديد مسؤولية دولة السفينة

:  إف التموث البحري مف السفف يتـ بالطرؽ التالية

 تفريغ السفف لمياه الصابورة أو ما يسمى بمياه الإتزاف، وغسؿ الصياريج .
  النفط المتسرب أثناء عمميات الشحف والتفريغ. 

                                                 
جامعة , أحكاـ حماية البيئة البحرية مف التموث في ضوء القانوف الدولي العاـ  ، رسالة دكتوراة دولة ، أحمد إسكندري -1

 . 24الجزائر ، ص 
  . 40 ،المرجع السابؽ ، ص أحمد إسكندري - 2
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 التسرب الناتج مف عيوب في ىياكؿ السفف. 
  مخمفات المحروقات الناتجة عف آلات الضخ والتصفية والتدفئة والعوازؿ وعناصر

 .الوقود ، وكذا الزيوت المتسربة مف قاع غرفة الآلات 
  التموث الناتج عف الكوارث البحرية كالتصادـ الذي يحدث في عرض البحر بسبب

سوء الأحواؿ الجوية أو الإرشاد أو الإىماؿ في قيادة السفف أو إزدحاـ حركة المرور 
 .البحري

  1(الإغراؽ العمدي لممواد الضارة مف طرؼ السفف( .

 . الأساس القانوني لحماية البيئة البحرية من التموث الصادر عن السفن :الفرع الثالث 

 ـ عمى أنو إذا لـ تمتثؿ سفينة عامة لقوانيف و 1982لقد نصت إتفاقية قانوف البحار لعاـ 
أنظمة الدولة الساحمية بشأف المرور خلبؿ البحر الإقميمي و تجاىمت أي طمب يقدـ إلييا 

للئمتثاؿ لتمؾ القوانيف و الأنظمة ، جاز لمدولة الساحمية أف تطمب إلييا مغادرة البحر 
كما نصت الإتفاقية عمى أف تتحمؿ دولة العمـ المسؤولية الدولية عف أية .الإقميمي عمى الفور

خسارة أو ضرر يمحؽ بالدولة الساحمية نتيجة عدـ إمتثاؿ سفينة عامة لقوانيف و أنظمة 
الدولة الساحمية  بشأف المرور خلبؿ البحر الإقميمي أو لأحكاـ ىذه الإتفاقية أو لغيرىا مف 

 .)2(قواعد القانػػوف الدولي 

كما نصت الإتفاقية عمى أنيا تتمتع بالحصانة  السيادية  في البحر العالي حيث نصت 
لمسفف الحربية في أعالي البحار حصانة تامة مف ولاية "   عمى 1982 مف إتفاقية 95المادة 

يكوف لمسفف التي تمتمكيا أو تسيرىا :"  عمى 96و نصت الػػمادة " أية دولة غير دولة العمـ 
دولة ما تستخدميا فقط في ميمات حكومية غير تجارية حصانة تامة  في أعالي البحار ، 

 ".مف ولاية أية دولة غير دولة العمـ 

فالدولة الساحمية  إذا إكتشفت  أف سفينة عامة قد قامت بأنشطة أدت أو ستؤدي إلى إلحاؽ 
ضرر بالبيئة البحرية لمدولة الشاطئية فإف ىذه الأخيرة لا يمكنيا إتباع نفس الإجراءات التي 

                                                 
  41 ،المرجع السابؽ ،ص أحمد إسكندري -1
  .1982 اتفاقية  مف31المادة  - 2
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خولتيا إياىا الإتفاقية في مواجية السفف الخاصة لأف الإختصاص بالنسبة لمسفف العامة 
 .( 1)يعود لدولة العمـ وحدىا بإعتبارىا وحدىا صاحبة السيادة عمييا

كما سبقت الدراسة بشأف الأىمية الأمنية لمرور السفف الحربية و كيؼ يمكنيا المساس بسمـ 
و أمف الدولة الشاطئية و ما يمثمو ذلؾ مف خطر ، ىا ىي صورة أخرى مف صور المساس 
بأمف الدولة  الشاطئية لكف ىذه المرة مف الناحية البيئية و بالتالي فإنو لابد مف إعادة النظر 

. في أحكاـ القانوف الدولي لمبحار بيذا الشأف 

إف أحكاـ المرور العابر كما جاءت منظمة في إتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار غير 
ة ، فيي لا تعطييا سمطات ئكافية لحماية أمف وسلبمة  الدولة الساحمية مف الناحية البي

واسعة تمكنيا مف ممارسة رقابتيا عمى السفف المارة ، فالدولة الساحمية لايمكنيا توقيؼ 
حتى لو , السفينة أو الغواصة أو الطائرة كما لا يمكف لمدولة منع ىذه الأخيرة مف المرور

 .( 2)تسببت في إلحاؽ ضرر بالبيئة البحرية

 

 المطمب الثاني

 قضية مضيق تيران ومضيق هرمز

 إف التطرؽ ليذه القضية في إطار ىذا البحث ىو لإستكماؿ بحث عناصر موضوع المرور 
العابر عبر المضائؽ المستخدمة لمملبحة الدولية مف جانب ، وبسبب الآثار الوخيمة لإضفاء 
صفة المضيؽ الدولي عمى مضيؽ تيراف مما يسمح لمسفف الحربية الإسرائيمية بالمرور عبر 
المضيؽ  مما ينعكس سمبا عمى أمف البحر الأحمر والدوؿ المشاطئة لو نظرا لمدور الميـ 

الإسرائيمي بشكؿ - الذي لعبو ىذا المضيؽ  وىو ما لعب دورا ىاما في الصراع العربي

                                                 
  .1982 مف اتفاقية 95المادة  -1

  .1982 مف إتفاقية 59المادة -2
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قضية ، وكذا ( الأولالفرع)قضية مضيؽ تيراف و خميج العقبة ليذا لابد مف معرفة .عاـ
 .( الثاني الفرع)مضيؽ ىرمز 

  قضية مضيق تيران و خميج العقبة :الفرع الأول

مرت يجب أولا التعرض إلى الموقع الجغرافي ليما ثـ عرض مختمؼ المراحؿ التاريخية التي 
 .بيا 

يقع مضيؽ تيراف في مدخؿ خميج العقبة جنوبا ويصؿ بيف خميج العقبة وبيف البحر الأحمر 
ويوجد في مدخؿ خميج العقبة مجموعة مف الجزر أكبرىا جزيرة تيراف وصنافير وأدى كثرة 
ىذه الجزر إلى جعؿ الملبحة عبر مدخؿ الخميج أمرا صعبا وخطرا ، وتتوسط جزيرة تيراف 

 أمياؿ بحرية وتبعد عف 4مدخؿ الخميج تقريبا حيث تبعد عف الشاطئ السعودي بمسافة 
 أميػاؿ، وتقػع جزيرة صنافير عمى مسافة ميميف بحرييف شرقا مف 3الشاطئ المصري بمسافة

.  )1(جزيرة تيراف

بتداءا مف ىذا التاريخ فإف مضيؽ تيراف لـ يعد مضيقا دوليا،لأنو حسب القاعدة العرفية  وا 
الدولية آنذاؾ فإف المضائؽ التي تربط بيف بحريف حريف ىي وحدىا التي تأخذ حكـ المضائؽ 

الدولية وتخضع لنظاـ المرور البرئ ، وىو ما لا ينطبؽ عمى مضيؽ تيراف الذي تعتبر 
. (2)مياىو مياىا إقميمية لمدوؿ المشاطئة لو

كاف قدماء المصرييف يحكموف منطقة خميج العقبة وشبو جزيرة سيناء وعرؼ خميج العقبة 
التي أنشأىا الآدميوف في شماؿ الجزيرة العربية وظموا أصحاب  (آيمة  )تاريخيا بإسـ مدينة 

السيادة عمييا وعمى سيناء حتى ىاجميـ بنو إسرائيؿ في عيد الممؾ داود الذي تمكف مف 
.  ضـ آيمة إلى مممكتو

                                                 
 ، تحميؿ قانوني لخميج العقبة و مضائؽ تيراف ، دبموـ الدراسات العميا، جامعة الجزائر، كمية  محمد نوفل -1

 .58ص1973الحقوؽ،
 58المرجع السابؽ ،ص ،محمد نوفل-2
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أثناء الإحتلبؿ التركي لمصر أصبحت شواطئ خميج العقبة ومضيؽ تيراف خاضعة لسيادة 
 ـ  قاـ السمطاف العثماني بضـ خميج العقبة وشبو 1892السمطاف العثماني ،و في سنة 
. (1)جزيرة سيناء إلى خديوي مصر

خلبؿ الحرب العالمية الأولى قاـ الشريؼ حسيف وأميف منطقػة مكػة بتوقيع إتفاقية صداقة مع 
بريطانيا العظمى، حيث تعيدت فييا بريطانيا بأف تضمف إستقلبؿ البلبد العربية مف البحر 

الأبيض المتوسط إلى غاية الخميج العربي وفي مقابؿ ذلؾ إلتزاـ الدوؿ العربية بإعلبف الثورة 
ضد الأتراؾ وينضموا إلى جانب الحمفاء أثناء الحرب ،ومنذ ذلؾ الحيف لـ تعد مياه المضيؽ 

تتمتع بصفة المياه الوطنية التابعة لدولة واحدة وىي الدولة العثمانية، بؿ أصبحت مياىا 
: تاريخية تخضع لمسيادة المشتركة لمدوؿ الثلبثة التي ورثت الدولة العثمانية في المنطقة وىي

. (2)السعودية والأردف - التي ألزمت بريطانيا برفع الحماية عنيا-مصر 

لأف وجودىا جاء بعد رفع الحماية – إسرائيؿ لـ يكف ليا أي وجود إلى غاية ذلؾ التاريخ 
 ـ ودخمت مباشرة في أوؿ حرب ليامع 1948 ماي عاـ 15البريطانية عف فمسطيف في 

العرب وكانت نتيجة ىذه الحرب عقد إتفاقية اليدنة بينيا وبيف الدوؿ العربية والتي سميت 
و عمى إثرخرؽ إسرائيؿ للئتفاقيةإتفقتمصر مع . 1949 فيفري 24بإتفاقية رودس في تاريخ 

الحكومة السعودية عمى إحتلبؿ جزيرتي تيراف وصنافير الممموكتاف لمسعودية وأعمنت غمؽ 
 .(3)مضيؽ تيراف أماـ الملبحة الإسرائيمية

أخطرت الحكومة المصرية السفير الأمريكي أنيا لا تنوي التدخؿ في الملبحة السممية وأف 
 28الممر سيظؿ حرا طبقا لما جرى عميو العمؿ الدولي وقواعد القانوف الدولي، في 

 ـ حاولت إسرائيؿ أف تحصؿ عمى قرار مف مجمس الأمف يؤكد حقيا في 1954جانفي
المرور في خميج العقبة وقناة السويس بتقديـ شكوى إلى مجمس الأمف الدولي الذي سبؽ لو 

                                                 
 422 ، المرجع السابؽ ، ص سمعان فرج الله - 1
 423 ،ص المرجع نفسه - 2
 .165 ص ،، المرجع السابؽأمين محمد قائد اليوسفي-3
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 ـ نص عمى عدـ التدخؿ في حرية عبور قناة 1951 سبتمبر  1وأف أصدر قرارا في 
 .  (1)السويس

قد فشؿ مجمس الأمف مف جديد في حؿ النزاع وأحاؿ الشكوى إلى لجنة اليدنة العربية ؿ
الإسرائيمية رافضا مشروع الإقتراح المقدـ مف نيوزلندا ، القاضي بحرية الملبحة البحرية في 

الممرات المائية المذكورة لكؿ سفف العالـ بما في ذلؾ سفف إسرائيؿ، وذلؾ بسبب 
 .(2)(الفيتو  )إستخدامالإتحاد السوفياتي حؽ الإعتراض 

 وىو تاريػخ 1954 أكتوبر 29 ـ إلى غايػة 1949وبقى الوضع عمى ما ىو عميو مف سنة 
حتلبؿ شبو جزيرة سيناء  (البريطاني، الفرنسي، الإسرائيمي  )العػدواف الثلبثي  عمى مصر وا 

 منيا إيفاد قوة مف فرقة الطوارئ الدولية  تحؿ محؿ القوات الإسرائيمية واشترطتملبنسحاب
 .  (3)لتأميف مرور سفنيا 

رفض الأميف العاـ للؤمـ المتحدة داج ىمرشولد الشروط الإسرائيمية في تقرير رفعو إلى 
 مؤسسا رفضو عمى كوف قرار 1957 فيفري 11الجمعية العامة للؤمـ المتحدة بتاريخ 

الجمعية العامة ىو قرار مطمؽ يقضي بالإنسحاب بدوف قيد أو شرط ، وأنو ليس مف 
إختصاص قوات الطوارئ الدولية فرض أو إيجاد حؿ سياسي أو قانوني بيف الأطراؼ 

  .(4)المتنازعة

 ـ أصدرت الولايات المتحدة الأمريكية تصريحا تعتبر فيو مضيؽ 1957 فيفري 11بتاريخ 
تيراف وخميج العقبة مياىا دولية تتمتع فييا جميع الدوؿ بحرية الملبحة وعبرت عف إستعدادىا 

لممارسة حؽ المرور البرئ وأف تنضـ إلى الدوؿ الأخرى لتأكيد ذلؾ الحؽ، وىو ما أدى 
بإسرائيؿ إلى قبوؿ الإنسحاب مف سيناء رغـ أف ىذا التصريح ليس لو أية حكمة قانونية 

                                                 
 166،ص ،، المرجع السابؽأمين محمد قائد اليوسفي -1
  .166 ، ص المرجع نفسه-2
 . 172 ، المرجع السابؽ ، ص أمين قائد اليوسفي- 3
 ، ص 1975 ،مصر ،بعةوف طد ، القانوف الدولي البحري في أبعاده الجديدة ،منشأة المعارؼ ،بمحمد طمعت الغنيمي - 4
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حسب رأي الأميف العاـ للؤمـ المتحدة الذي أضاؼ بأف الولايات المتحدة الأمريكية ليست 
 .(1)ىي المشرع الدولي الذي يغير مف قواعد مستقرة في القانوف الدولي

إستطاعت السفف الإسرائيمية أف تعبر المضيؽ في الفترة التي كانت قوات الطوارئ الدولية 
ـ حمت محميا القوات المصرية 1967 ماي 24متمركزة ىناؾ وذلؾ بحكـ الواقع إلى غاية 

التي منعت السفف الإسرائيمية مف العبور، ولكف إسرائيؿ إستطاعتإحتلبؿ المنطقة مف جديد 
 جواف دعى فييا 7 عمى إثرىا قرار مف مجمس الأمف الدولي في 1967في حرب جواف 

 الصادر 242الأطراؼ المتحاربة إلى وقؼ إطلبؽ النار ثـ تمتو عدة قرارات أىميا القرار رقـ 
 الذي إتخذه مجمس 1973 أكتوبر 22 الصادر338 ـ والقرار رقـ 1967 نوفمبر 22في 

 .(2)ـ1973الأمف عمى إثر نشوب حرب أكتوبر 

مضيق هرمز  قضية : الفرع الثاني

مضيؽ ىرمز عبارة عف ممر مائى يصؿ بيف مسطحيف أو رقعتيف مف البحار العالية حيث 
الخميج العربي مف جية و خميج عماف و البحر العربي و المحيط اليندي مف جية أخرىو 

يرتبط مضيؽ ىرمز مياه البحار العالية لخميج عماف بمياه البحار العالية لمخمميج العربي، و 
يقع المضيؽ بيف إيراف في الشماؿ و الشماؿ الشرقي و عماف في الجنوب وتتألؼ شواطئو 

الشمالية مف الجزء الشرقي لجزيرة كيشـ مع لاراؾ و ىينجاـ ،و أما شواطئو الجنوبية فتتألؼ 
مف الساحميف الغربي و الشمالي لشبة جزيرة موزانداـ الواقعة في أقصي الشماؿ في الأرض 
الرئيسية لعماف ، و يبمغ عرض الطريؽ إلي المضيؽ في خميج عماف في الإتجاه الشمالي 

 ميلب عند النياية الشمالية الشرقية 2075 ميلب ، و يضيؽ حتي يصؿ عرضو إلي 30نحو 
ميؿ في الاتجاه الشمالي لشبو جزيرة 850بيف جزيرة  لاراؾ و جزيرة كويف التي تبعد حوالي 

 ميلب 28موزنداـ ، ثـ يبمغ العرض في شبو الجزيرة ىذه و الساحؿ الشرقي لجزيرة كيشـ نحو 

                                                 
  .101، ص ، المرجع السابؽ  محمد طمعت الغنيمي - 1
  .174 ، المرجع السابؽ ، ص أمين محمد قائد اليوسفي - 2
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 ميلب و تقع بموازاة الساحؿ الإيراني مفصولة عنو 60،في حيف يبمغ طوؿ جزيرة كيشـ نحو 
 .(1)بواسطة مضيؽ كلبرانس و ىو مضيؽ ضيؽ و معقد 

 أمياؿ و تقع بمحاذاة وسط 5أما جزيرة ىوجاـ فيبمغ اتساعيا مف جانب إلي اخر نحو 
 ميؿ و تقع عمي بعد نحو 550الساحؿ الجنوبي الشرقي ، و يبمغ طوؿ جزيرة لاراؾ نحو 

 ميؿ في الاتجاه الجنوبي الشرقي مف طرؼ جزيرة كيشيـ ، و تعترض الملبحة بعض 425
الصعوبات داخؿ مضيؽ ىرمز ، ولا توجد موانىء أو أرصفة لمتحميؿ و التنزيؿ إلا بعض 
الأرصفة بجانب مدينة كيشـ عمي الساحؿ الشمالي الشرقي لمجزيرة المسماة باسميا و كذلؾ 

بعض الأرصفة عند مدينة بندر عباس في الأراضي الإرانية ، كما لا يوجد في المنطقة 
. (2)معالـ طبيعية يمكف قياس حدود البحر الإقميمي منيا

مف خلبؿ ما سبؽ يتبيف أف مضيؽ ىرمز يقع بيف أراضي دولتيف ىما عماف و إيراف ، و 
في الوقت نفسو يربط جزأيف مف مياه البحار العالية و ىي خميج عماف و مياه الخميج العربي  
لذلؾ تنطبؽ عميو حالة المضيؽ الذي يقع بيف أراضي دولتيف فيكوف في ىذه الحالة خاضعا 
لسيادة الدوؿ الساحمية و اختصاصيا بمقدار بحارىا الإقميمية أو إلي الخط الوسط لمجرى 

ميلب بحريا 30 و 20المياه حسب اتساع المضيؽ ، و لما كاف اتساع المضيؽ يراوح بيف 
ط بيف جزأيف مف البحار بفإنو يقع ضمف المياه الإقميمية الإيرانية و العمانية و لكونو ير

دوف الحاجة إلي أخذ إجازة مسبقة مف  (المرور العابر)العالية فإنو يخضع لمملبحة الدولية 
 (المرور البريء)الدولتيف الساحميتيف، غير أف إيراف و سمطنة عماف تتمسكاف بسرياف نظاـ 

الذي يضمف ليا السيطرة عمي المضيؽ ، و حماية أمنيا مف الأخطار التي قد تنتج عنو ،في 
 مف اتفاقية 38حيف أف بقية الدوؿ الخميجية الأخرى تتمسؾ بحؽ المرور العابر طبقا لممادة 

                                                 
 ،تقارير ،تاريخ النشر مجمة المممؾ خالد العسكرية،''  مضيؽ ىرمز و بدائؿ المضيؽ''  ،  جمال مظموممحمد -1
 . 55ص ،  1/03/2009
،دراسة موجزة منشورة في صحيفة '' مضيؽ ىرمز و تأثير احتماؿ إغلبقو عمي الاقتصاد الدولي'' ، عبد الله شاكرالطائى -2

 .4/09/2006القدس العربي بتاريخ 
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 لقانوف البحار الذي يقترب معناه مف نظاـ المرور الحر ، ويعني ذلؾ إتاحة الحؽ 1982
 .(1)في المرور دوف إعاقة 

 

 الثانيالمبحث 
الأهمية الأمنية لممرور العابر 

 

       إف حماية المصالح الأمنية لمدوؿ الملبحية الكبرى تتمثؿ في تمكيف سفنيا وطائراتيا 
وغواصاتيا الحربية مف المرور عبر المضيؽ بدوف أف يكوف لدولة الساحؿ سمطة في مراقبة 

فعالية المرور العابر (المطمب الأوؿ  )مرورىا أو توقيفو و ىذا ما سوؼ نتطرؽ إليو في 
المسؤولية المترتبة عف تموث البحار الناتج (المطمب الثاني) لممصالح الامنية لمدوؿ الكبرى 

 .عف المرور العابر 

 المطمب الأول

  لمدول الكبرىةلممصالح الأمنيفعالية المرور العابر 

سنتطرقإلى الأحكاـ المتعمقة بكيفية ممارسة حؽ المرور العابر مف طرؼ السفف والغواصات 
والطائرات ، مع التركيز عمى تبياف خطر ممارسة حؽ المرور العابر مف طرؼ السفف و 

الغواصات والطائرات الحربية لموصوؿ إلى معرفة ما إذا كانت الإتفاقية قد غمبت حماية أمف 
. الدولة الساحمية أو الدولة الممارسة لحؽ المرورالعابر

الفرع ) عبور سفف السطح الحربية ، (الفرع الأول): قد قسمنا ىذا المطمب إلى ثلبث فروع
 .عبور الغواصات الحربية تحت الماء(الفرع الثالث) تحميؽ الطائرات الحربية ، (الثاني
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عبور سفن السطح الحربية : الأولالفرع 

 ـ حؽ المرور العابر بأنو حرية الملبحة والتحميؽ 1982 مف إتفاقية2الفقرة 38عرفت المادة 
لغرض وحيد ىو العبور المتواصؿ السريع في المضيؽ بيف جزء مف أعالي البحار أو منطقة 
إقتصادية خالصة وجزء آخر مف أعالي البحار أو منطقة إقتصادية خالصة، فالمرور العابر 

 .يتضمف حرية الملبحة فوؽ سطح الماء وتحتو والتحميؽ فوقو 

بالنسبة لعبور السفف  الحربية في المياه الإقميمية لمدولة المشاطئة ىي مف أكثر القضايا التي 
إختمؼ حوليا فقو القانوف الدولي وتباينت حوليا مواقؼ الدوؿ ، فقد قرر العرؼ الدولي حؽ 
المرور البرئ في المياه الإقميمية لمسفف التجارية كونيا أداة لمتبادؿ التجاري، وىو الأمر الذي 
لا ينطبؽ عمى السفف الحربية التي يعتبر مجرد وجودىا في المياه الإقميمية لدولة أجنبية خرقا 
لسيادتيا وتيديدا لسلبمتيا وأمنيا، خاصة إذا كانت مطمة عمى خميج أو بحر مغمؽ أو شبو 

 .(1)مغمؽ ، بحيث قد تتعرض لإحتماؿ حشد عسكري بحرا أو جوا داخؿ البحر أو الخميج

وىو ما يضر بمصالح ىذه الدوؿ ، لذلؾ فقد إشترط غالبية الفقياء ضرورة الحصوؿ عمى 
تصريح مسبؽ أو عمى الأقؿ إخطار الدولة الساحمية بذلؾ العبور، والتي يحؽ ليا منع 

عمالا لغرض إتفاقية قانوف البحار مف إستخداـ  العبور، وذلؾ رعاية لصالح الدولة الساحمية وا 
. (2)البحار للؤغراض السممية وحدىا

يرى جانب آخر مف الفقياء أنو  يجوز لمدولة الساحمية إتخاذ ما يمزـ مف التدابير لحماية 
ورغـ ىذا الإختلبؼ في الآراء . أمنيا وسلبمتيا دوف أف تتعسؼ في إستعماؿ ذلؾ الحؽ

حوؿ مرور السفف الحربية في المياه الإقميمية فإف الرأي الغالب يسمح لمسفف الحربية بالمرور 
. (3)البرئ في المضائؽ الدولية

                                                 
1
- Bernard OXMAN , the regime of war  ships under the united nations convention on the law 

of the sea, ( AJIL) , Vol 52 , 1958 , p 811 . 
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 ـ أف مف حؽ الدولة الساحمية المحايدة 1910لقد قرر مجمع القانوف الدولي في دورة عاـ 
منع مرور السفف الحربية التابعة لدوؿ متحاربة خارج الطرؽ الملبحية الضرورية لمملبحة  ، 
وقد طرحت المسألة أيضا أماـ محكمة العدؿ الدولية بمناسبة نظرىا في قضية مضيؽ كورفو 

نتيت المحكمة في حكميا إلى التأكيد عمى مبدأ حرية 1949بيف ألبانيا وبريطانيا عاـ  ـ ، وا 
الإتصالات البحرية سواء في وقت السمـ أو في وقت الحرب ، وأف كافة الدوؿ تمتزـ بعدـ 

السماح بإستخداـ إقميميا لأعماؿ تخالؼ حقوؽ غيرىا مف الدوؿ ، وأف مرور السفف الحربية 
 .(1)يتـ في إطار ما أقره العرؼ الدولي

بيذا تكوف المحكمة قد مالت إلى تنظيـ مرور السفف الحربية وحؽ الدولة الساحمية بشكؿ 
يوازف ما بيف ضماف حرية الإتصالات البحرية الدولية وبيف ضماف حماية حقوؽ الدوؿ 

. الأخرى

رغـ ما حكمت بو المحكمة فإف العديد مف الدوؿ بقيت متمسكة بحقيا في منع السفف الحربية 
مف المرور في مياىيا الإقميمية، وىو ما أدى إلى إثارة الموضوع أماـ لجنة القانوف الدولي 
التابعة لييئة الأمـ المتحدة ، فكانت مناقشات المجنة تتحرؾ في إتجاىيف ، أوليما إتجاه  
يذىب إلى أحقية السفف الحربية في المرور دوف أية قيود، وثانييما إتجاه سوفياتي يتمسؾ 
بأحقية الدوؿ الساحمية في تنظيـ ىذا المرور بما يتفؽ مع مصالحيا والذي عمى أساسو تـ 
الإعتراؼ لمدولة الساحمية بحقيا في إشتراط الإذف المسبؽ أو مجرد الإخطار قبؿ مرور 

 .(2)السفف الحربية

ـ ، إلا أف تعميؽ مرور السفف 1958ثـ طرحت المسألة مجددا في مؤتمر جنيؼ عاـ 
الحربية عمى وجوب حصوليا عمى إذف مسبؽ أو إخطار قد لقي معارضة شديدة مف قبؿ 

الدوؿ الغربية، مما أدى إلى خروج الإتفاقية خالية مف حكـ مباشر في ىذا الخصوص، وبقي 
 .(3)الخلبؼ قائما

                                                 
 . 152 ، المرجع السابؽ ، ص إبراهيم العناني - 1
 مقاؿ في ، 1982 وضع المضائؽ الدولية في العالـ العربي في ضوء إتفاقية قانوف البحار لعاـ ، سمعان فرج الله -  2

  .404قانوف البحار والجديد و المصالح  العربية  ، ص 
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 ـ أدى إلى ظيور عدة إجتيادات فقيية إمتدت إلى مناقشات 1958غموض موقؼ إتفاقية
المؤتمر الثالث للؤمـ المتحدة ، وىو ما قابمتو الدوؿ الغربية بالرفض وجددت تمسكيا 

بضرورة تمتع السفف الحربية بحرية الملبحة بدوف إذف مسبؽ ولا إخطار، و ىو ما أدىإلى 
ـ مف نص مباشر وصريح يحسـ نيائيا 1982خمو النص النيائي لإتفاقية قانوف البحار لعاـ 

. (1)ىذه المسألة 

 المجاؿ واسعا لإجتياد فقياء القانوف الدولي الذيف 1982لقد ترؾ الفراغ الذي شاب إتفاقية 
 » في القسػـ الفرعي ألؼ المعنوف 18 ، حيث جاء في المادة 32 و18إستندوا عمى المادتيف

 رىنا بمراعاة ىذه الإتفاقية ، تتمتع سفف جميع »: مايمي «قواعد تنطبؽ عمى جميع السفف 
 مما «الدوؿ ، الساحمية كانت أو غير ساحمية ، بحؽ المرور البرئ خلبؿ البحر الإقميمي 

يفيد أف السفف الحربية تتمتع كغيرىا مف السفف بحؽ المرور البرئ وفي إطار نفس التنظيـ، 
 ليس في ىذه الإتفاقية ، عػدا »:  بنصيا عمى أنو 32وىو ما يدعمو تفسير المادة 

ما يمس الحصانات التي 31 و 30الإستثناءات الواردة في القسـ الفرعي أ وفي المادتيف 
 وىو ما «تتمتع بيا السفف الحربية والسفف الحكومية الأخرى المستعممة لأغراض تجارية، 

 (ألؼ)يفيد أف السفف الحربية تدخؿ ضمف تعبير جميع السفف الذي إعترؼ ليا القسـ الفرعي 
. (2)المشار إليو بحؽ المرور البرئ

ـ إضافة إلى ما سبؽ فقد تجاوزت حتى عف مبدأ المرور البرئ وأقرت 1982لكف إتفاقية 
نظاـ المرور العابر، وأصبح إجتياز المضائؽ لا يخضع لقيد المرور البرئ الذي يتضمف 

إخضاع مرور السفف الحربية لتصريح الدولة المشاطئة أو عمى الأقؿ إخطارىا بذلؾ، وبيذا 
ستقلبليا وحسف النظاـ فييا  رغـ كوف  تفقد الدولة أىـ وسيمة وقائية لممحافظة عمى أمنيا وا 

                                                 
 . 154 ص  المرجع نفسه -1
إذا لـ تمتثؿ أية سفينة حربية لقوانيف وأنظمة الدولة الساحمية بشأف المرور خلبؿ البحر الإقميمي '' :30المادة  - 2

 وتجاىمت أي طمب يقدـ إلييا للئمتثاؿ  لتمؾ القوانيف والأنظمة، جاز لمدولة الساحمية أف تطمب إلييا مغادرة البحر الإقميمي
تتحمؿ دولة العمـ المسؤولية الدولية  عف أية خسارة أو ضرر يمحؽ بالدولة الساحمية '': عمى 31 و نصت المادة عمي الفور

نتيجة عدـ إمتثاؿ سفينة حربية أو سفينة حكومية أخرى مستعممة لأغراض غير تجارية لقوانيف و أنظمة الدولة الساحمية 
 ''المرورخلآؿ البحر الإقميمي''بشأف خلآؿ البحر الإقميمي
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المرور العابر يخضع لبعض الضوابط التي تيدؼ إلى تحقيؽ ىذه الغاية ، لكف ىذه 
ستقرار وسلبمة الدولة الساحمية . 1الضوابط غير كافية لكفالة أمف وا 

تحميق الطائرات الحربية  : الفرع الثاني

 ـ المتعمقة بالطيراف المدني الدولي تشترط ضرورة حصوؿ 1944إف إتفاقية شيكاغو لعاـ 
الطائرات الحربية عمى إذف صريح لكي تحمؽ فوؽ أقاليـ الدوؿ، وبالتالي و عمى إعتبار أف 

المضائؽ الدولية بمفيوميا القانوني تعتبر جزءا مف أقاليـ الدولة الساحمية فإنو لا يجوز 
لمطائرات الحربية التحميؽ فوؽ ىذه المضائؽ إلا إذا كانت حاصمة عمى إذف سابؽ وصريح 

 ـ الخاصة بالبحر الإقميمي 1958وىو ما كاف معمولا بو أيضا في ظؿ إتفاقية جنيؼ لعاـ 
 .(2)والمنطقة المتاخمة والتي إكتفت بتنظيـ الملبحة البحرية دوف الملبحة الجوية

ـ، ونتيجة لإصرار الدوؿ الكبرى 1982أما في ظؿ إتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار لعاـ 
وعمى رأسيا الولايات المتحدة الأمريكية والإتحاد السوفياتي، فقد جاءت الإتفاقية بنصوص 

تتمتع » :  عمى ما يمي38 مف المادة 1صريحة أكدت عمى ىذا الحؽ ، حيث نصت الفقرة
 بحؽ المرور العابر الذي لا 37جميع السفف والطائرات في المضائؽ المشار إلييا في المادة 

المرور العابر ىو أف » :  مف نفس المادة عمى ما يمي2ونصت الفقرة  «...يجوز أف يعاؽ
 .(3 ) «...يمارس وفقا ليذا الجزء حرية الملبحة والتحميؽ 

إف السماح لمطائرات الحربية بالتحميؽ فوؽ المضائؽ الدولية فيو خطورة بالغة، فيو ييدد أمف 
ستقرار دولة المضيؽ خاصة في فترات الأزمات الدولية الحادة ، بؿ أف تحميؽ الطائرات  وا 

العسكرية الأجنبية فوؽ المضائؽ العربية مثؿ مضيؽ باب المندب،  يشكؿ خطورة ليس فقط 
. (4)عمى الدولة المشاطئة ليذا المضيؽ ، بؿ عمى الأمف العربي ككؿ

                                                 
1

  .405، المرجع السابؽ ، ص  سمعان فرج الله-  -

 406 ، ص المرجع نفسه - 2
 .  1982مف إتفاقية 2  الفقرة38و 37المادة  -3
  مصر  ،بعة ، مشكلبت الملبحة البحرية في المضائؽ العربية ، منشأة المعارؼ ،بدوف ط داودمدعبد المنعم مح -4
 . 60 ،ص 1975،
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 وما نخمص إليو ىو أف السماح بتحميؽ الطائرات الحربية التابعة لمدوؿ الكبرى في المضائؽ 
صباغيا بالشرعية خاصة في مضيؽ باب المندب والذي يعتبر المنفذ الوحيد لدوؿ  الدولية وا 

الخميج العربي إلى البحر،و يعتبر الشرياف الحيوي الذي يغذي العالـ بالنفط العربي،وىو 
يشكؿ منفذا تجاريا رابحا مما جعمو عرضة لأطماع الغزاة الأجانب ومحور لمصراع والتنافس 
بيف الدولة الشاطئية و الدوؿ ذات المصالح الحيوية في المنطقة و يسيؿ تدخؿ ىذه الدوؿ 

ستقلبؿ الدوؿ العربية،  في الصراعات الإقميمية وىو ما ييدد كما سبؽ الأمف القومي العربي وا 
.  (1)كما ييدد أمف دولة مشاطئة لمضيؽ دولي

عبور الغواصات تحت الماء  : الفرع الثالث

 ـ عمى أف المرور العابر 1982 الفقرة الثانية مف إتفاقية قانوف البحار لعاـ 38نصت المادة 
، بالتدقيؽ في ىذا المصطمح نجده يستخدـ عادة لوصؼ الملبحة في ''حرية الملبحة''ىو 

أعالي البحار ، وبالعودة إلى مفيوـ حرية الملبحة في أعالي البحار نجدىا تتضمف مجموعة 
مف الحقوؽ نذكر منيا الحؽ في إجراء المناورات العسكرية والأعماؿ القتالية وأعماؿ البحث 

والتنقيب وحؽ الصيد ومد الأسلبؾ والأنابيب البحرية وحرية الطيراف فوؽ أعالي البحار 
 .إلخ إضافة إلى الحؽ في الملبحة الغائصة التي تدخؿ في حرية الملبحة...

إف إستخداـ مصطمح حرية الملبحة لوصؼ المرور العابر يعني أف الغواصات تتمتع بحؽ 
 . (2) وىي غائصة تحت الماء38عبور المضائؽ الدولية في مفيوـ المادة 

 مف 1 ـ نجدىا تنص في الفقرة 1969وبالعودة إلى إتفاقية فيينا لقانوف المعاىدات لعاـ 
عمى أف تفسر المعاىدات بحسف نية طبقا لممعنى العادي لألفاظ المعاىدة في 31المادة

 مف نفس المادة 4الإطار الخاص بيا وفي ضوء موضوعيا والغرض منيا، وتضيؼ الفقرة
أنو  يعطى معنى خاص لمفظ معيف إذا ثبت أف نية الأطراؼ قد إتجيت إلى ذلؾ،و بالتالي 

تفسيرا ضيقا، لأف ىذا المصطمح لا يفيد بالضرورة " حرية الملبحة"يجب أف يفسر مصطمح 
المدلوؿ العاـ لوصؼ الملبحة في أعالي البحار، بؿ يعني فقط إقرار مبدأ عاـ بحرية 

                                                 
 . 51 ،مرجع سابؽ ، صبدرية  عبدالله العوضي -1
 .52ص ,  المرجع نفسه -2
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الملبحة في المضائؽ الدولية التي يجب أف يخضع لقيود وضوابط لأنيا حرية موصوفة 
 بأنيا حرية تمارس لغرض وحيد ىو 2 الفقرة 38باليدؼ منيا ومثمما جاء في المادة 

 42 إلى 39العبورالمتواصؿ السريع في المضيؽ وىي خاضعة لمقيود الواردة في المواد مف 
.     (1) ـ التي تحدد واجبات السفف العابرة وحقوؽ الدوؿ المشاطئة لممضيؽ1982مف إتفاقية

الضرورة حؽ الغواصات بوبالتالي فإف وصؼ المرور العابر بأنو يعني حرية الملبحة لا يفيد 
ذا كاف يفيد ىذا المعنى لوجب  في عبور المضائؽ الدولية وىي غائصة تحت الماء ، وا 
 20النص عميو صراحة ولا يكفي إستنتاجو مف عدـ النص عمى حظره، مثمما جاء في المادة

عمى الغواصات والمركبات » : ـ الخاصة بالمرور البرئ حيث نصت عمى1982مف إتفاقية
 ولـ يرد أي ».الغاطسة الأخرى أف تبحر طافية ورافعة عمميا حيف تكوف في البحر الإقميمي

، وبالتالي فإف 20المادة نص صريح بشأف المرور العابر في المضائؽ الدولية في مفيوـ 
الإستنتاج ىو مف قبيؿ التفسير الواسع الذي لا يمجأ إليو القضاء عادة إذا تعمؽ الأمر بفرض 

. (2)قيود عمى السيادة الإقميمية لمدوؿ

 تمتنع السفف عف أي تيديد »: ـ عمى1982مف اتفاقية (ب)1 في الفقرة 39تنص المادة
بالقوة أو إستعماؿ ليا ضد سيادة الدولة المشاطئة لممضيؽ في سلبمتيا الإقميمية 

ستقلبلياالسياسي أو بأية صورة أخرى إنتياكا لمبادئ القانوف الدولي المجسدة في ميثاؽ  أوا 
 ».الأمـ المتحدة

 ليس لمسفف الأجنبية بما في ذلؾ سفف البحث العممي  »: مف الإتفاقية 40 تنص المادة 
البحري والمسح اليدروغرافي أف تقوـ أثناء مرورىا العابر بأية أنشطة بحث أو مسح دوف إذف 

 .(3)»سابؽ مف الدوؿ المشاطئة لممضائؽ

 تنص عمى أف لا تعيؽ الدوؿ المشاطئة لممضائؽ المرور 44 أف المادة  Riesmanيقوؿ
العابر ولا توقفو، لكف ىذا الإلتزاـ منصب عمى المرور الموصوؼ بأنو عابر فإذا لـ تتوفر 

                                                 
 .1982 مف إتفاقية الأمـ المتحدة 42 إلي 39المواد من  -1
 . 408 ، المرجع السابؽ ، ص سمعان فرج الله- 2
  .1982  مف إتفاقية الأمـ المتحدة40المادة  -3
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وىذا التفسير يحقؽ دوف شؾ مصمحة الدوؿ الشاطئية لأنو . شروط ىذا الوصؼ سقط الإلتزاـ
يقر ليا بسمطة تقديرية واسعة في تقييـ المرور ومنعو إذا لزـ الأمر متى رأت أنو يمثؿ تيديدا 

. (1)لسيادتيا أو سلبمتيا الإقميمية أو إستقلبليا السياسي 

 قد إنتقد ىذا الرأي عمى أساس أف ىذا التفسير الضيؽ الذي يستند إلى منطوؽ النصوص لا 
 لأنو وتطبيقا لنص 1982يستقيـ مع المعنى الخاص الذي إنصرفت إليو نية أطراؼ إتفاقية 

ـ أنو بمعرفة نية أطراؼ الإتفاقية 1969 مف إتفاقية فيينا لقانوف المعاىدات لعاـ 32المادة 
لابد مف المجوء إلى تفسير منطوؽ النصوص في إطار سياؽ المعاىدة ككؿ مع جواز المجوء 

 .(2)إلى بعض الوسائؿ المكممة كالأعماؿ التحضيرية لممعاىدة والظروؼ الملببسة لعقدىا

المرور العابر وفقا لسياؽ المعاىدة ككؿ وىيكميا العاـ ىو حؽ مف نوع خاص يختمؼ عف 
المرور البرئ المعموؿ بو في المياه الإقميمية ويختمؼ عف حرية الملبحة المطبقة في أعالي 

. (3)البحار

إف صياغة نصوص المعاىدة ككؿ تفيد بأف المرور العابر يتمتع بأولوية في التطبيؽ عمى 
عمى  »:تنص عمى  (ج)1 الفقرة39مبدأ سيادة الدولة المشاطئة لممضائؽ، فمثلب نجد المادة 

السفف والطائرات أثناء ممارستيا لحؽ المرور العابر أف تمتنع عف أية أنشطة غير تمؾ 
اللبزمة للؤشكاؿ المعتادة لعبورىا المتواصؿ السريع، إلا إذا أصبح ذلؾ ضروريا بسبب قوى 

 .(4 )»قاىرة أو حالة شدة

إف الشكؿ المعتاد لملبحة الغواصات بحكـ تصميميا ىوالغوص وليس الطفو فوؽ السطح ؛ 
والإلتزاـ الوحيد يتمثؿ في العبور المتواصؿ والسريع، وليس في نمط العبور ذاتو طافيا أو 

. غائصا

                                                 
  .433، ص السابؽ  ،المرجع   سمعان فرج الله -1

2
-  Gorge CASTENADA , Les débats du colloque de rouen , '' perspective du droit de la mer 

à l'issue de la 3 conférence  des nations unies du droit de la mer ''France ,1982 , p 118 . 
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وبالتالي قد يقوـ تناقض بيف حؽ الغواصات في العبور الغائص وممارسة الدولة 
المشاطئةلإختصاصاتيا السيادية والتنظيمية ، لكف ىذا التناقض يتـ حسمو لصالح ممارسة 

حؽ المرور العابر لأف ممارسة السيادة الإقميمية مشروطة لأف لا يكوف الأثر العممي 
لتطبيقيا ىو إنكار حؽ المرور العابر، أو إعاقتو أو وقفو ، كما أف مخالفة قوانيف و أنظمة 
الدولة المشاطئة لممضائؽ بشأف المرور العابر ىو مجرد إثارة قضية المسؤولية الدولية إذا 

 .(1)ترتب عمى ىذه المخالفة ضرر يمحؽ الدولة المشاطئة

إف تفسير النصوص الخاصة بالمرور العابر في المضائؽ الدولية في إطار سياؽ معاىدة 
 37 يفيد أنو يحؽ لمغواصات عبور المضائؽ المعنية بنص المادة 1982قانوف البحار لعاـ 

وىي غائصة تحت الماء وىو ما تؤكده الأعماؿ التحضيرية والظروؼ الملببسة لعقد 
المعاىدة ، ىذا ما حرصت عمى إقراره الدوؿ البحرية الكبرى ، رغـ أف الدوؿ المشاطئة 
رفضت ذلؾ وحاولت إدخاؿ بعض التعديلبت عمى مشروع النص الموحد خلبؿ المؤتمر 

 .(2)الثالث للؤمـ المتحدة لقانوف البحار تقضي بمنع المرور الغائص والتحميؽ الجوي

 كما أف تصريحات الدوؿ الرافضة لحؽ المرور العابر تفيد أف مفيوميا ليذا الحؽ يتضمف 
. الملبحة الغائصة

نخمص في الأخير إلى القوؿ أف نظاـ المرور العابر المقرر لممضائؽ المستخدمة في 
الملبحة الدولية بيف جزء مف أعالي البحار أو منطقة إقتصادية خالصة وجزء آخر مف 
أعالي البحار أو منطقة إقتصادية خالصة والذي يتضمف حؽ سفف السطح الحربية في 
العبور دوف إخطار أو إذف مسبؽ ، وحؽ تحميؽ الطائرات الحربية دوف إذف مسبؽ أو 

إخطار وحؽ الملبحة الغائصة يحقؽ المصالح الأمنية لمدوؿ البحرية الكبرى ويمكنيا مف 
 .(3)ممارسة سيطرتيا عمى الدوؿ المشاطئة لممضائؽ بما فييا الدوؿ العربية

 
                                                 

 . 1982إتفاقية الأمـ المتحدة  مف 40المادة  -1
2
-   Bernard OXMAN ,the third united conférence on the law of the sea , the 1977 new York

 session`` In AJIL , Vol 72 , 1978 , pp 57-64 . 
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 لمطمب الثاني

 العابر المسؤولية المترتبة عن تموث البحار الناتج عن المرور

إف السماح لمسفف بكافة أنواعيا بممارسة حؽ المرور العابر عبر المضائؽ قد يؤدي إلى 
إلحاؽ أضرار بالبيئة البحرية خاصة مع التطور التكنولوجي اليائؿ الذي أدى إلى ظيور 
ناقلبت النفط العملبقة و الزيوت التي تفرزىا في كؿ مرة تمارس فييا ىذا الحؽ ، كذلؾ 
الشأف بالنسبة لمغواصات البحرية التي تمنحيا إتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار لعاـ 

ـ حؽ المرور وىي غائصة تحت الماء مع كؿ ما يشكمو ذلؾ مف خطر عمى سلبمة 1982
الدولة الساحمية سواء مف الناحية الأمنية كما سبؽ وأف تعرضت لو أو مف ناحية كونو يشكؿ 

. (1)خطرا عمى الناحية البيئية كما سأبينو في ىذا الجزء مف الرسالة 

إف أي عمؿ تقوـ بو دولة تمحؽ بو ضررا بدولة أخرى يؤدي إلى قياـ المسؤولية في حؽ 
 صدر منيا الفعؿ الضار، وبالتالي فإنو إذا نتج عف ممارسة حؽ المرور العابر التيالدولة 

ضرر لحؽ بالدولة المساحمة لممضيؽ فإنو وفقا لقواعد القانوف الدولي العاـ وقواعد إتفاقية 
الأمـ المتحدة لقانوف البحار تقوـ المسؤولية الدولية في حؽ الدولة صاحبة السفينة أو 
الغواصة التي ألحقت الضرر، لكف ىؿ ىذه القواعد كافية لحماية البيئة البحرية لمدولة 

الساحمية ؟ 

المسؤولية الدولية بصفة عامة تعريؼ ؿللئجابة عمى ىذا السؤاؿ لابد مف التطرؽ 
 . (نيالفرع الثا) ، ثمالسمطة  المختصة لمكافحة التموث في المضائؽ الدولية (الفرعالأول)
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المسؤولية الدولية  تعريف : الفرع الأول 

القانوف الدولي لأعضائو حقوقا ويفرض عمييـ في مقابؿ ذلؾ إلتزامات، فيذه  يقرر 
الإلتزامات واجبة التنفيذ ويترتب عمى مخالفتيا تحمؿ المسؤولية عف تمؾ المخالفة وفرض 

. الجزاء الذي قدره القانوف الدولي عمى مف قاـ بيا

 إف الدوؿ بإعتبارىا أحد أطراؼ القانوف الدولي قد تعارفت وتراضت عمى بعض القواعد 
القانونية التي تنظـ علبقاتيا مع بعضيا ، فيي تتحمؿ إلتزامات معينة يترتب عمى خرقيا أو 
الإمتناع عف الإلتزاـ بيا إحداث أضرار تصيب دولة أخرى أو مجموعة دوؿ بؿ وقد تصيب 

. المجتمع الدولي ككؿ وبالتالي لابد مف أف تتحمؿ الدولة التي أحدثت الضرر المسؤولية 

 ومصادر الإلتزاـ متعددة فقد يكوف مصدره الإتفاقات أو المعاىدات الدولية أو العرؼ الدولي 
. (1)أو مبادئ القانوف العامة التي أقرتيا النظـ القانونية الداخمية

وقد أورد كتاب القانوف الدولي العاـ تعريفات مختمفة لممسؤولية الدولية بينما لجأ البعض 
 ، ومف التعاريؼ Max Sorensenالآخر إلى ذكر عناصرىا فقط مثؿ ماكس سورلسف

 نظاـ قانوني »:   الذي يعرفيا بأنيا charle rousseauالفقيية نجد تعريؼ شارؿ روسو 
بموجبو تمتزـ الدولة المسند إلييا إرتكاب فعؿ غير مشروع وفقا لمقانوف الدولي لتعويض 

 وضع  »: ويعرفيا الدكتور سمير محمد فاضؿ بأنيا«الدولة التي إرتكب ضدىا ىذا العمؿ 
قانوني تمتزـ بمقتضاه الدولة المنسوب إلييا القياـ بعمؿ أو نشاط ما بتعويض الضرر الذي 

  »: ويعرفيا البعض  بأنيا«يصيب دولة أخرى أو أحد رعاياىا نتيجة ىذا العمؿ أو النشاط
نظاـ قانوني يمتزـ بمقتضاه شخص مف أشخاص القانوف الدولي بالإنصياع إلى الفعؿ أو 
التصرؼ أو إمتناع مفروض عميو أو يتحمؿ أعباءه أو إصلبح ما ينجـ عنو مف ضرر 

 (. 2 )«لمغير

                                                 
 .345،المرجع السابؽ ،ص  جابر إبراهيم الراوي -1
، ألقيت عمى طمبو السنة الثالثة كمية الحقوؽ بف عكنوف ، " محاضرات في المسؤولية الدولية " ، محمد محي الدين-   2

  .2004جامعة الجزائر 
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: وبالتالي نستنتج أنو لكي تقوـ المسؤولية الدولية لابد مف توافر العناصر التالية

قياـ الدولة بفعؿ غير مشروع ، والفعؿ غير المشروع ىو ذلؾ الفعؿ الذي يتطمب توافر * 
عنصريف عنصر شخصي وىو إمكانية نسبة الفعؿ أو الإمتناع الذي تقوـ بو الدولة إلييا 

بصفتيا شخص مف أشخاص القانوف الدولي العاـ وعنصر موضوعي وىو أف يكوف الفعؿ 
 . (1)أو الإمتناع الذي ينسب لمدولة منافيا لإلتزاماتيا الدولية

أف يترتب عف ىذا العمؿ أو الإمتناع ضرر، وبالنسبة ليذا الشرط ىناؾ جانب مف الفقو * 
يرى أف عنصر الضرر مف أىـ الشروط التي يتطمبيا القانوف الدولي لقياـ المسؤولية الدولية 
" وبالتالي فغيابو يؤدي إلى عدـ قياـ المسؤولية الدولية حيث يقوؿ الأستاذ محمد حافظ غانـ 
مف الضروري لنشوء المسؤولية الدولية أف يكوف ىناؾ عمؿ أو إمتناع عف عمؿ منسوب 

ويشترط لتحقيؽ المسؤولية الدولية أف ينتج عف ... لشخص ما مف أشخاص القانوف الدولي 
الفعؿ غير المشروع ضرر يصيب دولة مف الدوؿ أو منظمة دولية ، ويقصد بالضرر 

المساس بحؽ أو بمصمحة مشروعة لأحد أشخاص القانوف الدولي حتى ولو كاف الضرر 
.   (2)"معنويا 

لكف الإتجاه الحديث يذىب إلى عدـ إعتبار الضرر شرط لقياـ المسؤولية الدولية وىو ما 
عبر عنو  الأستاذ تونسي بف عامر الذي يرى بأف مفيوـ المسؤولية الدولية قد تطور حيث 

أنو لا يشترط لقياميا ضرورة حصوؿ الضرر ، فميس كؿ عمؿ ضاريشكؿ حتما إخلبلا 
بقواعد القانوف الدولي فقد يكوف تصرؼ الدولة مشروعا و مع ذلؾ يحدث ضررا بدولة أخرى، 

فيو يرى بأنو أصبح بالإمكاف مساءلة الدولة عمى مخالفتيا لإلتزاماتيا الدولية عمى أساس 
 .  (3)الخطأ ثـ نظرية المخاطر و أخيرا عمى أساس العمؿ غير المشروع 

                                                 
 .، المرجع السابؽ  محمد محي الدين -1
  .450 ، ص 1979 ، بدوف طبعة ، دار النيضة العربية، الوجيز في القانوف الدولي العاـ،محمد حافظ غانم-  2
 ، المسؤولية الدولية ، العمؿ غير المشروع كأساس لممسؤولية الدولية، منشورات دحمب ، المطبعة بن عامر تونسي-  3
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وفي كؿ الأحواؿ فإنو رغـ ىذا الإختلبؼ حوؿ إعتبارأوعدمإعتبار الضرر شرط لقياـ 
 ( .1)المسؤولية الدولية ، فإف الضرر يمعب دورا ىاما في تقدير مبمغ التعويض

ىذه العناصر تمثؿ العناصر الرئيسية لممسؤولية الدولية مع بعض الإختلبؼ بيف الفقياء ، 
فبخصوص العنصر الأوؿ نجد أف بعض الفقياء يروف أف يكوف الفعؿ المسند إلى الدولة 
غير مشروع ، حيث أف أغمبية الفقياء يعتبروف العمؿ غير المشروع ىو الأساس الجوىري 

لممسؤولية الدولية ، كما أف القضاء الدولي قد إستقر منذ وقت طويؿ عمى إعتماد فكرة العمؿ 
غير المشروع كأساس لممسؤولية الدولية في مختمؼ الأحكاـ الصادرة عف محكمة العدؿ 

. الدولية الدائمة ومحكمة العدؿ الدولية الحالية

ويتمثؿ الفعؿ غير المشروع دوليا في مخالفة الإلتزامات الدولية المفروضة عمى 
الأشخاص الدولية محؿ المساءلة سواء كاف ىذا الإنتياؾ فعلب إيجابيا أو سمبيا عف 

. (2)طريؽ الإمتناع عف القياـ بعمؿ و سواء تعمؽ الأمر بقاعدة عرفية أو إتفاقية

ىو الحؿ الذي تبنتو " السموؾ غير المشروع " أو" التصرؼ" أو"العمؿ "إف إستخداـ مصطمح 
لجنة القانوف الدولي كنقطة إنطلبؽ في عممية تدويف قواعد المسؤولية الدولية تفاديا لمغموض 

 .(3)وسعيا إلى إستعماؿ تعابير أكثر موضوعية" الخطأ"الذي كاف يثيره مصطمح 

إف الإستخداـ الواسع والمتزايد لموسائؿ التقنية المتطورة وممارسة النشاطات 
الإقتصاديةوالإجتماعية الخطيرة عمى الصعيديف الدولي والداخمي كاف ليا الأثر البالغ في 
زيادة الحوادث والأضرار وظيور أخطار جسيمة عمى نطاؽ كبير نتيجة إكتشافات الفضاء 

ستعماؿ الطاقة النووية وىو ما أدى إلى صعوبة تحديد أسباب ىذه الحوادث خاصة بالنسبة  وا 
لمضحية التي يصعب عمييا إثبات وقوع خطأ منسوب إلى الشخص المدعي عميو ، فكاف 

لابد مف البحث عف أساس جديد لممسؤولية يجعميا تتناسب مع الأوضاع الجديدة ، فظيرت 
نظرية المخاطر في التشريعات الداخمية ثـ في مختمؼ النصوص القانونية الدولية كما أف 

                                                 
  .32 ، ص  ،المرجع السابؽبن عامر تونسي-1

  .31ص  ،المرجع نفسه -2
  .2002 – 2001 ،  محاضرات ألقيت عمى طمبة السنة الثالثة، عمار عنان - 3
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الكثير مف الفقياء نادوا بضرورة تبني نظرية المخاطر كأساس لمقانوف الدولي إلى درجة أف 
 مف النظاـ الأساسي لمحكمة 38ىناؾ مف الكتاب مف يعتبرىا كمبدأ عاـ لمقانوف طبقا لممادة 

. (1)العدؿ الدولية

عمى العموـ إف الدولة تسأؿ مسؤولية مباشرة عف الأعماؿ التي تقوـ بيا سواء أكانت تمؾ 
الأعماؿ مشروعة أـ غير مشروعة ، مادامت تؤدي إلى ضرر يصيب دولة أخرى ، فبمجرد 
تحقؽ الضرر فإف ذلؾ الفعؿ يؤدي إلى مسؤولية الدولة التي قامت بالفعؿ أو الإمتناع عنو 
سواء كاف مشروعا أو غير مشروع وىو تماما ما ذىب إليو مشروع تدويف القانوف الدولي 

 حيث  (فيور باسكاؿ)الذي أعده الأستاذ 

 تتحمؿ الدولة مسؤولية مباشرة عف الأعماؿ »:  مف ىذا المشروع مايمي594جاء في المادة 
« .التي تقوـ بيا ولو كانت مشروعة ومبررة وما دامت تمحؽ أضرارا بدولة أجنبية أو برعاياىا

 لا تعفي الدولة مف المسؤولية إذا قامت »:  مف نفس المشروع عمى 598ونصت المادة 
بعمؿ لا يحرمو القانوف ماداـ أف ىذا العمؿ الحؽ أضرارا بدولة أجنبية أو برعاياىا وقامت بو 

 ( .2 )«الحكومة بإرادتيا الحرة

 المساس بحؽ أو »: ويعرؼ الضرر بإعتباره أحد عناصر قياـ المسؤولية الدولية بأنو
، فالضرر شرط لقياـ المسؤولية الدولية لذلؾ ينبغي «.مصمحة لأحد أشخاص القانوف الدولي

إثبات وقوعو إذا كاف قابلب للئثبات ، وفقا لقواعد المسؤوليات الدولية التقميدية وىو ما أكده 
أيضا فقياء القانوف الدولي والقضاء الدولي ، وىذا الضرر قد يكوف ماديا أو معنويا، 

فالضرر المادي ىو ذلؾ الذي يصيب أشخاص القانوف الدولي أوأمواليـ ميما كانت طبيعتو 
،أما الضرر المعنوي فيو الذي يصيب أشخاص القانوف الدولي أو مصالحيـ غير المالية ، 

ذا كاف التعويض عف الضرر المادي متفؽ عميو فالأمر ليس كذلؾ بالنسبة لمضرر  وا 
 .(3)المعنوي
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لقد نصت مختمؼ الإتفاقيات الدولية والجيوية وحتى القوانيف الداخمية عمى أحكاـ تيدؼ إلى 
الوقاية مف التموث البحري وتضع قواعد مفصمة ومدققة حوؿ كيفية مواجية مف إحداث مراكز 

الخ لكنيا تشير بصفة عابرة وبنصوص مبيمة إلى ...المراقبة والرصد وتبادؿ المعمومات 
صلبح الضرر، ومرد ذلؾ ىو أف الأخذ بقواعد واضحة وعممية حوؿ  فكرة المسؤولية وا 

المسؤولية والتعويض يصطدـ بمصالح الدوؿ الكبرى المصنعة كونيا ىي المالكة لمبحار 
والمستعممة لممواد الأولية والثروات الموجودة بيا، فعندما أوصت الجمعية العامة الأمـ 

المتحدة بدراسة موضوع قانوف البحار أدرجت مف بيف توصياتيا ضرورة الإىتماـ بموضوع 
المسؤولية والتعويض عف الضرر واضعي مشاريع النصوص المتعاقبة لـ يعطوا ليذه 

 .(1)التوصية الأىمية اللبزمة

ـ تعتبر أوؿ وأكبر إتفاقية دولية متعددة 1982إف إتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار لعاـ 
الأطراؼ وضعت نظاما قانونيا لحماية البيئة البحرية مف التموث ، فقد قننت الكثير مف 
المبادئ العامة ، وحددت مجالات إختصاص الدولة فيما يتعمؽ بالإلتزامات الناشئة عمى 
التموث البحري ، ليذا يمكف إعتبار ىذه الإتفاقية بمثابة الإتفاقية الإطار لما قد يبرـ مف 

 1992 المبرمة عاـ Rioإتفاقيات دولية متخصصة دولية أو إقميمية مثؿ إتفاقية ريو 
، وبيذا يكوف القانوف الدولي لمبيئة قد عرؼ  Bio- Diversité ))الخاصة بالتنوع البيولوجي

و مف بيف ىذه التطورات ىو  ميؿ القانوف الدولي إلى تقرير حماية كمية , تطورات ىامة 
عطاء الدولة  وعامة لممناطؽ البحرية بدوف التفرقة بيف المركز القانوني ليذه المناطؽ وا 

الصلبحيات اللبزمة لحماية ىذه المساحات المائية بغض النظر عف ما إذا كانت تشكؿ بحرا 
 .(2)إقميميا أو منطقة إقتصادية خالصة أو بحرا عاليا

إف الإلتزاـ الدولي بحماية البيئة البحرية والحفاظ عمييا ىو أحد الإلتزامات التي أقرتيا 
 ـ إضافة إلى مختمؼ 1958ـ وقبميا إتفاقية جنيؼ لعاـ 1982إتفاقيةمونتيجوباي لعاـ 

. الإتفاقيات الدولية الخاصة بالتموث

                                                 
  .96 ، المرجع السابؽ ، ص إدريس الضحاك- 1
 .97، صالسابؽ ، المرجع  إدريس الضحاك -2



 الفصل الثاني                                                                                                     تاثيرات نظام المرور العابر

 

59 

 

السمطة المختصة لمكافحة التموث في المضائق الدولية : الفرع الثاني 

المضائؽ المستخدمة "  المعنوف بػ 3 ـ في الجزء1982نصت إتفاقيػة قانػوف البحػار لعػاـ 
النظاـ القانوني لممياه "المعنونة بػ 34في المادة " أحكاـ عامة" الفرع الأوؿ"لمملبحة الدولية 

لا يمس نظاـ : " و التي جاء فييا " التي تشكؿ مضائؽ مستخدمة لمملبحة الدولية 
المرورخلبؿ المضائؽ المستخدمة لمملبحة الدولية المقرر في ىذا الجزء فينواح أخرى، النظاـ 
القانوني لممياه التي تشكؿ منيا المضائؽ و لا ممارسة الدولة المشاطئةلممضائؽ لسيادتيا أو 

 .(1)"ولايتيا عمى ىذه المياه و حيزىا الجوي و قاعيا و باطف أرضو

تمارس الدوؿ المشاطئة لممضائؽ سيادتيا و ولايتيا ىنا بمراعاة ىذا الجزء و قواعد القانوف 
في " نطػاؽ ىػذا الجػزء "  مف ىذه الإتفاقيةالمعنونة بػ 35كما نصت المادة" الدولي الأخرى 

:  ليس  في ىذا الجزء ما يمس :" عمى ما يمػي  (ب) ؼو (أ)ؼ 

" أي مساحات مف المياه الداخمية الموجودة داخؿ المضيؽ، إلا إذا أدى تقرير خط–  أ"
 إلى حصر مساحات مائية وجعميا مياه 7الأساس المستقيـ بالطريقة المبينة في المادة"

 .( 2)"بعد أف لـ تكف تعتبر كذلؾ مف قبؿ" "داخمية

" أو النظاـ القانوني لممياه الواقعة خارج البحار الإقميمية  لمدوؿ المشاطئة لممضائؽ– ب"
 233كما نصت المادة "  بوصؼ تمؾ المياه مناطؽ إقتصادية خالصة أو مف أعالي البحار "
: " التي تضمنيا الجزء الثاني عشر المتعمؽ بحماية البيئة البحرية مف التموث عمى ما يمي "
 ما يمس النظاـ القانوني لممضائؽ المستخدمة لمملبحة 7 و5،6ليس في الفروع "

لييا في الفرع  القوانيف 10الدولية،عمى أنو إذا إنتيكت سفينة أجنبية مف غير السفف المشارا 
 مسببة بذلؾ ضررا 42 مف المادة 1مف الفقرة (ب)و (أ)والأنظمةالمشار إلييا في الفقرتيف 

جسيمالمبيئة البحرية في المضائؽ أو ميددة بإلحاؽ ىذا  الضرر،جاز لمدوؿ المشاطئة 
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 تدابير تنفيذ مناسبة ،وعمييا أف تحترـ أحكاـ ىذا الفرع مع مراعاة ما قد اتخذتلممضائؽ 
. (1)" يقتضييإختلبؼ الحاؿ 

مف خلبؿ ىذه  المواد نلبحظ بأف الإتفاقية أعطت لمدوؿ المشاطئة لممضيؽ الحؽ في 
ممارسة سيادتيا و ولايتيا القانونية عمى مياه المضيؽ ، و تشمؿ ىذه السمطة حؽ الدوؿ في 
حماية مياىيا مف التموث و القياـ بالإجراءات اللبزمة  المنصوص عمييا في الجزء الثاني 

كما أعطت " حماية البيئة البحرية و الحفاظ عمييا " عشر مف ىذه الإتفاقية و المعنوف بػ 
أيضا دولة عمـ السفينة أو دولة الميناء بعض السمطات في ىذا المجاؿ و ذلؾ حسب المركز 

.   (2)القانوني لممياه الواقع فييا التموث 

:  تتمثؿ ىذه السمطات و الإختصاصات فيما يمي 

 إختصاصات دولة عمم السفينة- أولا 

تختص دولة عمـ السفينة بضماف إمتثاؿ السفف التي ترفع عمميا أو المسجمة فييا لمقواعد  و 
المعايير الدولية المطبقة و الموضوعة عف طريؽ منظمة دولية أو مؤتمر دبموماسي عاـ و 

لمقوانيف و الأنظمة المعتمدة وفقا ليذه الإتفاقية بما فييا تدابير السلبمة في البحار بشأف بناء 
ستخداـ الإشارات و تدريب طواقميا ، و كذا منع تمويث البيئة  السفف و تجييزىا وتصميمياوا 

البحرية و خفضو و السيطرة عميو ، و عمى دولة العمـ إعتماد القوانيف والأنظمة و إتخاذ 
التدابير اللبزمة لتنفيذ ىذه القواعد و المعايير و القوانيف و الأنظمة دوف النظر إلى مكاف 

. (3)وقوع المخالفة

                                                 
القواعد الدولية و التشريعات الوطنية لمنع تموث البيئة البحرية و خفضو و  "  معنون ب12 من الجزء 5الفرع  - 1

الحصانة " معنوف ب 10و الفرع , " الضمانات " معنوف ب 7و الفرع , "التنفيذ" معنوف ب 6و الفرع " . السيطرة عميو 
يجوز لمدوؿ المشاطئة أف تعتمد قوانيف و أنظمة بشأف المرور العابر تتناوؿ الأمور " فتنص عمى 42أما المادة , " السيادية 

منع التموث و خفضو و السيطرة عميو - ب... سلبمة الملبحة و تنظيـ حركة المرور البحري - أ: التالية كميا أو بعضيا 
إتفاقية ) "بإعماؿ الأنظمة الدولية المنطبقة بشأف تصريؼ الزيت و الفضلبت الزيتية وغيرىا مف المواد الزيتية في المضيؽ 

  .(الأمـ المتحدة
 50 ،المرجع السابؽ ،ص محمد البزاز  -2
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تضمف دولة العمـ أف تحمؿ سفنيا الشيادات التي تتطمبيا القواعد و المعايير الدولية ، و 
تكفؿ تفتيش سفنيا بصورة دورية لمتحقؽ مف أف ىذه الشيادات مطابقة لمحالة الفعمية لمسفينة 
، و تقبؿ الدوؿ الأخرى ىذه الشيادات بإعتبارىا بينة تدؿ عمى حالة السفينة و أف تعتبرىا 

. (1)ذات حجية مماثمة لمشيادات التي تصدرىا لسفنيا

كما ألزمت الإتفاقية دولة عمـ السفينة أف تحقؽ في أية مخالفة بناءا عمى طمب مكتوب مف 
دولة أخرى تدعي أف سفنيا إرتكبتيا فإذا تبيف ليا توافر الأدلة الكافية لإقامة الدعوى عممت 
دوف تأخير عمى تحريؾ الدعوى وفقا لقوانينيا و ليا أف تطمب  مساعدة أية دولة أخرى يكوف 

تعاونيا مفيدا في إيضاح ملببسات القضيةو يجب عمى دولة العمـ أف تقوـ بإبلبغ الدولة 
المدعية و المنظمة الدولية المختصة بالإجراءات التي إتخذتيا و بالنتيجة شريطة أف تكوف 

. (2)العقوبات التي تفرضيا دولة العمـ شديدة إلى الحد الذي تمنع إرتكاب مخالفات

 : إختصاصات الدولة الساحمية–ثانيا 

أما الدولة الساحمية  فميا نوعاف مف الإختصاصات في أجزاء البحر الخاضعة لإختصاصيا 
:   و ىي 1982مف إتفاقية  (220)الإقميمي وذلؾ حسب المادة 

حيث تممؾ الدولة : إختصاصيا بالنسبة لمبحر الإقميمي و منطقتيا الإقتصادية الخالصة - 1
الساحمية إختصاصا مانعا في تنفيذ القواعد و المعايير الدولية و القواعد التي تضعيا  الدولة 

الساحمية بحكـ سيادتيا عمى بحرىا الإقميمي ، فعندما تتوافر أسباب واضحة تدعو إلى 
الإعتقاد  بأف سفينة أثناء مرورىا بالبحر الإقميمي قد إنتيكت قوانيف الدولة الساحمية وأنظمتيا 

المعتمدة وفقا ليذه الإتفاقية أو القواعد و المعايير الدولية المنطبقة لمنع التموث مف السفف 
 ،وخفظو و السيطرة عميو يجوز ليا أف تقوـ بتفتيش السفينة تفتيشا ماديا بالنسبة لممخالفة 
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ويجوز ليا إذا أثبتت ىذه المخالفة أف ترفع عمييا دعوى وفقا لقوانينيا لإحتجاز السفينة 
 .(1)المخالفػة

:  ىنػا نفػرؽ بيف أربع حالات

و ىي إذا كانت السفينة موجودة إختياريا داخؿ أحد موانئ دولة ما أو أحد  : الأوليالحالة 
محطاتيا النيائية يجوز لتمؾ الدولة أف تحرؾ الدعوى ضد السفينة إذا إنتيكت قوانيف الدولة 

وأنظمتيا المعتمدة وفقا لممعايير الدولية المطبقة مف أجؿ منع التموث مف السفف وخفظو 
والسيطرة عميو عندما يكوف ذلؾ الإنتياؾ قد وقع داخؿ البحػر الإقميمػي أو المنطقة 

 .الإقتصادية  الخالصة لتمؾ الدولة

إذا وقع الإنتياؾ في المنطقة الإقتصادية الخالصة و توافرت أسباب  : الثانية الحالة 
واضحة تدعو للئعتقاد بأف سفينة مبحرة في المنطقة الإقتصادية الخالصة أو البحر الإقميمي 
لدولة معينة قد إرتكبت مخالفة لمقواعد و المعايير الدولية المنطبقة أو لقوانيف تمؾ الدولة و 
أنظمتيا مف أجؿ منع التموث مف السفف و السيطرة عميو يجوز لتمؾ الدولة أف تطمب مف 
السفينة أف تقػدـ معمومػات بشػأف ىويتيػا و ميناء تسجيميا و ميناء الزيارة الأخير و التالي 

 .لمتأكػد مف وقػوع المخالفػة

إذا كانت المخالفة قد أسفرت عف تصريؼ كبير سبب تموثا ىاما أو خطر  : الثالثة الحالة 
تموث ىاـ لمبيئة البحرية يجوز لتمؾ الدولة أف تقوـ بتفتيش السفينة ماديا في الأمور المتصمة 
بالمخالفة إذا رفضت السفينة تقديـ معمومات أو كانت المعمومات التي قدمتيا السفينة مختمفة 

 .بشكؿ واضح عف الحالة الواقعية الظاىرة و كانت ملببسات القضية تبرر ذلػؾ

إذا كانت ىذه المخالفة قد أدت إلى تصريؼ تسبب في إلحاؽ ضرر جسيـ : الرابعة الحالة 
أو التيديد بإلحاؽ ضرر جسيـ بساحؿ الدولة الساحمية أو مصالحيا المرتبطة بو أو بأي مف 
موارد بحرىا الإقميمي أو منطقتيا الإقتصادية الخالصة يجوز لتمؾ الدولة و بشرط أف تقتضي 
ذلؾ قرائف القضية أف تقيـ عمييا دعوى وفقا لقوانينيا تشمػؿ إحتجػاز السفينة، وفي حالة ما 

                                                 
   .53-52 ، المرجع السابؽ ، ص ص محمد البزاز - 1



 الفصل الثاني                                                                                                     تاثيرات نظام المرور العابر

 

63 

 

إذا قدمت السفينة كفالة أو ضماف مالي مناسب فعمى الدولة الساحمية أف تسمح لمسفينة بأف 
إتخاذ  التدابير اللبزمة لتجنب التموث الناتج عف الحوادث البحرية ، حيث تختص وتغادر

الدولة الساحمية عملب بالقانوف العرفي و التقميدي بإتخاذ و تنفيذ تدابير تتناسب و الضرر 
الفعمي أو الداىـ لحماية ساحميا أو مصالحيا  المرتبطة بو بما في ذلؾ صيد الأسماؾ مما 
قد يترتب مف ضرر نتيجة  وقوع حادث بحري أو أعماؿ تتصؿ بيذا الحادث مف تموث أو 

 .(1)تيديد بالتموث

: إختصاصات دولة الميناء : ثالثا 

أما دولة الميناء فيي تختص بنظر دعاوى إنتياؾ أنظمة التصريؼ في المناطؽ الواقعة 
 الفقرة 118فحسب المادة .خارج حدود الإختصاص الإقميمي أينما كاف موقع حصوليا 

الأولى إذا وجدت سفينة طواعية داخؿ موانئ دولة أخرى أو إحدى محطاتيا البحرية القريبة 
مف شواطئيا يجوز ليا أف تجري تحقيقا في الأمر و أف تحرؾ الدعوى  إذا ثبت ذلؾ مف 

القرائف فيما يتعمؽ بأي تصريؼ مف تمؾ السفينة ثـ خارج المياه الداخمية أو البحر الإقميمي 
أو المنطقة الإقتصادية الخالصة لدولة الميناء و ذلؾ مخالفة لمقواعد و المعايير الدولية 

 .(2)يدبموماسالمنطبقة و الموضوعة عف طريؽ منظمة دولية مختصة أو مؤتمر

 عمى عدـ جواز رفع الدعوى فيما يتعمؽ بمخالفة تصريؼ في 218 مف المادة 2ؼ ونصت 
المياه الداخمية لدولة أخرى أو بحرىا الإقميمي أو منظمة إقتصادية خالصة إلا بناءا عمى 

طمب تمؾ الدولة أو دولة العمـ أو الدولة التي أصابيا الضرر أو تعرضت لتيديد نتيجة لتمؾ 
المخالفة أو إذا كانت المخالفة قد سببت أو كاف مف المحتمؿ أف تسبب تموثا في المياه 
. (3)الداخمية أو البحر الإقميمي أو المنطقة الإقتصادية  الخالصة لمدولة التي  تقيـ الدعوى

و في حالة غياب الطمب بإقامة الدعوى فعمى دولة الميناء تمبية الطمبات مف أية دولة 
لمتحقيؽ  في أي تصريؼ فيو مخالفة لمقوانيف و المعايير الدولية يعتقد أنو وقع في المياه 

                                                 
.  54-53 ، المرجع السابؽ ، ص ص محمد البزاز - 1
 . 54 ، ص المرجع نفسه - 2
 . 54 ، المرجع السابؽ ، ص محمد البزاز - 3
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الداخمية لمدولة مقدمة الطمب أو في بحرىا الإقميمي أو في منطقتيا الإقتصادية الخالصة أو 
سبب ليا الضرر أو جعميا عرضة لو كما عمى دولة الميناء الإلتزاـ بتمبية الطمبات المقدمة 
مف دولة العمـ لمتحقيؽ في مثؿ ىذه المخالفة بصرؼ النظر عف مكاف وقوعيا ، وتحالجميع 
وثائؽ التحقيؽ الذي تولتو دولة الميناء إلى دولة العمـ أو الدولة الساحمية بناءا عمى طمبيا و 
يجوز بناءا عمى طمب الدولة الساحمية إيقاؼ أية دعوى تكوف دولة الميناء قد أقامتيا عمى 
أساس ىذا التحقيؽ في الحالة التي تكوف فييا المخالفة قد وقعت في المياه الداخمية لتمؾ 
الدولة أو بحرىا الإقميمي أو منطقتيا الإقتصادية الخالصة و تنتقؿ جميع الأمور المتعمقة 

بالموضوع مف سجلبت و قرائف و أية كفالة إلى الدولة الساحمية و يحوؿ ذلؾ دوف مواصمة 
 .(1)النظر في الدعوى مف قبؿ دولة الميناء

 و قد فرضت الإتفاقية بعض القيود عمى سمطات الدولة الساحمية و دولة الميناء  لتقييدىا 
في إدارة الدعاوى  التي ترفع إلييا مثؿ القيد المتعمؽ  بوقؼ الدعوى المقامة مف قبؿ الدولة 

الساحمية أو دولة الميناء مف جراء إنتياؾ السفينة الأجنبية خارج حدود البحر الإقميمي لمدولة 
التي أقامت الدعوى لمجرد إقامة دعوى مف قبؿ دولة العمـ لفرض عقوبات مماثمة خلبؿ ستة 

. (2)أشير مف تاريخ إقامة الدعوى الأولى

 كما فرضت الإتفاقية قيودا  أخرى عمى سمطات الدولة الساحمية و دولة الميناء في 
ممارستيا لإختصاصات التنفيذ لمصمحة الملبحة الدولية و تسييرىا ، حيث جاء في 

الإتفاقيةالنص عمى وجوب عدـ تعريض سلبمة الملبحة لمخطر أو تعريض سفينة لمخطر أو 
إقتيادىا إلى ميناء أو مرسى غير مأموف أو أف تسبب أي خطر غير مقبوؿ لمبيئة البحرية و 
عدـ جواز ممارسة صلبحيات التنفيذ ضد السفف الأجنبية إلا بواسطة الموظفيف الرسمييف أو 

السفف الحربية أو الطائرات العسكرية أو غيرىا مف السفف  والطائرات المأذوف ليا و التي 
. (3)تحمؿ علبمات واضحة تدؿ عمى ذلؾ

                                                 
 .1982 الأمـ المتحدة  مف إتفاقية الفقرة الرابعة218المادة  -  1
 .1982 إتفاقية الأمـ المتحدة مف إتفاقية  الفقرة الاولي288لمادة ا - 2
   .1982 الأمـ المتحدة  إتفاقية 225المادة -  3
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و لا يجوز أف تفرض سوى العقوبات المالية عما ترتكبو السفف الأجنبية خارج أو داخؿ حدود 
. (1)البحر الإقميمي مف إنتياكات بشأف تموث البيئة البحرية

 ـ  الكثير مف الإتفاقيات الدولية 1982 وقد سبقت إتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار لعاـ 
التي نصت عمى السمطات المختصة في مكافحة تموث البحار منيا عمى سبيؿ المثاؿ إتفاقية 

 ـ حيث نصت عمى 1973 نوفمبر 2لندف المتعمقػة بمنػع التمػوث مف السفػف المبرمػة بتاريخ 
وجوب تعاوف الدوؿ الأطراؼ في إكتشافالإنتياكات مستخدمة كافة التدابير العممية المناسبة 

. (2)لتحقيؽ الإكتشاؼ و الرصد البيئي

 ـ السفف  بحمؿ 1954 ماي 12كما نصت إتفاقية منع تموث البحر بالنفط المبرمة في 
سجلبت التصريؼ بإعتبار أف تمؾ السجلبت ىي مف  الوسائؿ الأساسية التي تمكف مف 

إكتشافالإنتياكات لأنيا تحمؿ المعمومات المطموبة عف أي تصريؼ أو إنسياب النفط 
 مف 16وظروفو و كيفية وقوعو و مكاف وقوعو وىو أيضا ما نصت عميو القاعدة رقـ 

 ـ 1973 ـ ، كما نصت الإتفاقية1973الممحؽ الأوؿ لإتفاقية منع التموث مف السفف لعاـ 
عمى إلتزاـ دولة عمـ السفينة بأف تصدر لمسفينة شيادات تؤكد إلتزاميا بالمعايير المطبقة 

الخاصة بتصميميا و إعدادىا و بنائيا ، و أف تجدد ىذه الشيادات كؿ خمس سنوات  ، وأف 
تخضع السفينة عند دخوليا أحد الموانئ أو المحطات النيائية لدولة طرؼ في الإتفاقية 
لمتفتيش مف قبؿ المسؤوليف لمتأكد مف أف السفينة صرفت مواد ضارة تعد إنتياكا لأحكاـ 

الإتفاقية فإذا إنتيت عممية التفتيش  بإكتشاؼ وجود إنتياؾ فعمي ، تقوـ الدولة التي قامت 
  . (3)بالتفتيش بإخبار دولة العمـ لإتخاذ الإجراءات اللبزمة بحقيا

و قد نصت مختمؼ الإتفاقيات التي عالجت مشاكؿ التموث عمى ضرورة إخبار الدولة التي 
 ـ السالفة الذكر في 1945ييميا الأمر عف الإنتياكات التي تراىا ، حيث نصت إتفاقية

 السالفة الذكر عمى ضرورة إعلبـ دولة 1973 مف إتفاقية 5 و4 و كذا المادتاف 10المادة 

                                                 
  .1982  الأمـ المتحدة   إتفاقية230المادة -  1
 140 المرجع السابؽ ص Jean Pierre Queneudec  ,1973 مف إتفاقية 5المادة  - 2
. 140مف نفس المادة ، المرجع نفسو ص  2الفقرة  - 3
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عمـ السفينة عف وجود خرؽ لأحكاـ الاتفاقية ، كما نصت ىذه الإتفاقية في الفقرة الثانية مف 
كتشاؼ  المادة  الخامسة عمى أنو يجوز لمدولة إحتجاز السفينة عند إنتياكيا لأحكاـ الإتفاقيةوا 

الدولة لذلؾ الإنتياؾ نتيجة تفتيش السفينة كأف تكتشؼ الدولة أف السفينة لا تحمؿ شيادة 
معترؼ بيا أو أف الشيادة تنص عمى أف السمػاح لمسفينة بالإبحار يؤدي إلى إلحاؽ أضرار 

. (1)جسيمة بالبيئة البحرية 

وحسب الإتفاقيات الدولية ذات العلبقة فإف العقوبات تخضع كقاعدة عامة إلى 
إختصاص دولة العمـ أو الدولة التي ينتمي إلييا المتيـ بجنسيتو ، و ىو ما نصت 

 ـ الخاصة بمنع التموث 1972 ديسمبر 29عميو مثلب إتفاقية لندف المبرمة في 
وعموما ما يؤخذ عمى 7مف المادة  (أ  )الناتج  عف إغراؽ النفايات في الفقرة 

الإتفاقيات الدولية أنيا لـ توضح نطاؽ الإجراءات المفروضة وماىيتيا نتيجة إنتياؾ 
نظـ و قواعد حماية  البيئة البحرية مف التموث ، و ذلؾ راجع لكوف الدوؿ أثناء 
وضع ىذه الإتفاقيات خاصة الدوؿ الملبحية الكبرى المالكة للؤساطيؿ البحرية 
كانت تخشى مف تحمؿ عبئ المسؤولية والتعويض إذا تسببت سفنيا في إحداث 

 .(2)تموث بحري

 

 

                                                 
. 141 ص المرجع نفسه -1

 
2

 . الخاصة بمنع التلوث الناتج عه إغراق النفايات 1972 ديسمبر 29مه إتفاقية لنذن المبرمة في  (أ) الفقرة 7المادة -
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 خاتمة
 :ومن خلال دراستنا ليذا الموضوع استطعنا التوصل إلى عدة نتائج من بينيا

بالعودة إلى أحكام اتفاقية )ان المرور العابر ىو نظام مستقل و متميز عن المرور البريء 
كونو يتطمب المرور المتواصل و السريع دون التوقف أو الرسو ، وىو يسري عمى  (1982

من الناحية الأمنية تعتبر أما ،كل السفن و الطائرات و الغواصات دون تمييز بين الدول
 المنضمة لممرور العابر قاصرة و غير كافية لضمان حماية أمن 1982أحكام اتفاقية 

وسلامة الدول المشاطئة لممضائق الدولية كونيا تسمح لجميع السفن بممارسة المرور العابر 
 .دون التمييز بين السفن المدنية والحربية 

أن الاتفاقية  نصت  عمي مرور  الغواصات  و ىي غائصة  تحت الماء  دون إلزاميا بان 
تطفو عمي السطح ، و ذلك يشكل خطرا  كبيرا عمي امن الدولة  أو الدول المشاطئة 
 .لممضيق خاصة  إذا افترضنا أن ىذه الغواصات قد تكون حربية و قد تكون تجسسية

أعطت الاتفاقية  أيضا الحق  لمطائرات بالتحميق في الفضاء الجوي الذي يعمو المضيق  
بدون قيد أو شرط  و بدون التفريق بين الطائرات المدنية  والحربية  ورغم أن ىذه الطائرات  

 .قد تكون  عبارة عن طائرات تجسس واستطلاع 
فجعمت السفن و الطائرات و الغواصات الحكومية  تتمتع بالحصانة و ىو ما يجعل الدولة  
أو الدول المشاطئة لممضيق غير مختصة  في حالة ارتكاب  ىذه السفن أو  الطائرات أو 

الغواصات  مخالفة لمقواعد  و الأنظمة  المعمول بيا ، فالدولة المشاطئة لا يجوز ليا  إتباع  
نفس الإجراءات  التي خولتيا إياىا ذات الاتفاقية  في مواجية السفن  خاصة  باعتبار أن 

فأمام ىذا الوضع  كان لا بد  من وضع ، دولة العمم ىي و حدىا صاحبة السيادة عمييا 
قواعد خاصة بالاتفاقية  يتم عمى أساسيا  إقامة المسؤولية الدولية  لمدولة التي تحمل  
السفينة أو الطائرة أو الغواصة  عمميا في حالة خرقيا للأحكام المتعمقة  بحماية البيئة 

البحرية  في حالة ما إذا لحق ضرر بالدولة  أو الدول المشاطئة لممضيق ووزعت 
 .الاختصاص في ذلك بين دولة العمم و دولة الميناء  و الدولة المشاطئة 

 م  جاء مدعما لمصالح الدول 1982نظام المرور العابر  كما جاءت بو اتفاقية   إن 
الملاحية الكبرى عمي حساب الدولة  او الدول  المشاطئة لممضيق  لأنو  يخدم مصالحيا 
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الاقتصادية و السياسية  و الأمنية ، كونو يتمتع بأولوية التطبيق كمما تعارضت أحكامو  مع 
سيادة الدولة المشاطئة و أن ىذه الأخيرة لا يمكنيا  في أي حال من الأحوال إيقافو أو 

كون ىذه الاتفاقية عبارة عن مجموعة من القواعد القانونية ، إعاقتو  ميما لحقيا من ضرر
تخضع كغيرىا إلى التعديل باستمرار كمما كان ذلك لازما و كمما تغيرت الضر وف 

 .والأوضاع المحيطة بيا
وفي الأخير يمكن القول بأن كل بحث ينتيي بنتائج فإنو لابد كذلك من إيراد مجموعة من 

. الاقتراحات التي يصل إلييا الباحث من خلال بحثو
ومن أىم الإقتراحات التي يمكن إدراجيا في نياية البحث الذي قمنا بو حول نظام المرور 

: العابر في ظل قانون البحار مايمي 
ضرورة إخضاع السفن الحربية  و كذا السفن الناقمة لمواد مشعة أو نفطية  أو  -

مواد أخرى خطرة عمى أن الدولة المشاطئة لممضيق و سلامة بيئتيا البحرية  إلى 
. شرط الإذن  المسبق 

يجب إلزام الغواصات سواء كانت مدنية أو حربية  بأن تمر طافية فوق الماء أو  -
بالحصول عمى إذن مسبق  لممرور غائصة تحت الماء و إلزاميا بإعطاء إشارة  

تمكن سمطات الدولة او الدول المشاطئة من معرفة زمن مرورىا و طبيعتيا 
.. والدولة التابعة ليا 

ضرورة إعطاء الدولة أو الدول المشاطئة  قدرا أكبر من  الحرية  في حالة خرق - 
السفن  أو الطائرات أو الغواصات لنظام المرور العابر  و ذلك في مجال  إدارة 

الدعاوى،  كرفع القيد المتعمق  بإلزام الدولة المشاطئة بوقف الدعوى التي أقامتيا  إذا 
ما رفعت دولة العمم  دعوى مماثمة  خلال ستة أشير من تاريخ رفع الدعوى الأولى،  
لأن الدولة المشاطئة ىي التي تضررت من جراء ىذا الخرق  و ىي الأولى  بمسائمة 

. السفينة  و تسميط العقوبة عمييا  خاصة و أنيا  ىي الأعمم بملابسات  المخالفة  
النص  عمي عقوبات  أكثر  ردعا  كمصادرة السفينة  و مسائمة  طاقميا  في - 

. حالة إذا كانت المخالفة  التي ارتكابيا عمدية وعدم الاكتفاء بالعقوبات المالية



 
 

 المراجعقائمة
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 المراجع بالمغة العربية- أولا 

 الكتب-أ
، الجزء الأول ، مصرإبراىيم العناني ، القانون الدولي لمبحار، دار الفكر العربي ، 1-

1985. 
أحمد أبو الوفا محمد ، القانون الدولي لمبحار دار النيضة العربية ،الطبعة الأولى ، 2-

 .1989/مصر
أحمد إسكندري و محمد ناصر بوغزالة ،القانون الدولي العام ،مطبعة الكاىنة الجزء 3-

 .1998الثالث ،الجزائر  
أمين محمد قائد اليوسفي ، النظام القانوني لممضائق العربية ، دار الحداثة ، ب ط ، 4-

 .1988، لبنان 
 1989العراق ،  ب طالراوي إبراىيم جابر، القانون الدولي لمبحار، جامعة بغداد،5-
 ب طبدرية عبد الله العوضي ، القانون الدولي لمبحار في الخميج العربي ،دار التأليف ،6-

 .1977 مصر،
بن عامر تونسي ، المسؤولية الدولية ،العمل غير المشروع كأساس لممسؤولية الدولية ، 7-

 .1995بوزريعة ،الجزائر
سعيد بن سممان العبري ، النظام القانوني لمملاحة في المضائق الدولية،دار النيضة 8-

 .1995 ، مصرالعربية ، ا
عبد المنعم محمد داود ، مشكلات الملاحة البحرية في المضائق العربية ، منشأة 9-

 .1999  مصرب ط ، المعارف
عمار عنان ، محاضرات في المسؤولية الدولية ، كمية الحقوق ، بن عكنون جامعة 10-

 .2004الجزائر
ب ط عمرو عبد الفتاح خميل ، مضيق تيران ، الييئة المصرية لمعامة لمكتاب ، 11-

 .1980مصر،
محمد البزاز ، حماية البيئة البحرية ، دراسة في القانون الدولي ، كمية الحقوق ،جامعة 12-

 .مكناس ،المغرب 
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محمــد محــي الدين ، محاضرات في المسؤوليــــة الدولية ، كمية الحقوق ، بن عكنون ، -13
 .2004جامعة الجزائر

محمد طمعت الغنيمي ،القانون الدولي البحري في أبعاده الجديدة ،منشأة المعارف ، ط -14
 .1975،بلا ،الإسكندرية ،

 ، ب طمصرية ،-مصطفى الحفناوي ، قانون البحار الدولي زمن السمم ،المكتبة الإنجمو-15
  .1962 ،مصر

 
  و المذكرات الجامعية رسائل ال-ب

أحمد إسكندري ، أحكام حماية البيئة البحرية من التموث في ضوء أحكام القانون الدولي 1-
 . 1996العام ، جامعة الجزائر ، معيد الحقوق  

صلاح الدين بودربالة ، النظام القانوني لممضائق المستعممة في الملاحة الدولية ، جامعة 2-
 .1997الجزائر  

 .1976عادل محمد البياتي ، أحكام المضائق في القانون الدولي لمبحار 3-
غباشي عمر زكي ، الوضع القانوني لخميج العقبة و مضائق تيران ، جامعة الجزائر 4-

1975 .
الحقوق  محمدنوفل، تحميل قانوني لخميج العقبة و مضيقتيران، جامعة الجزائر، كمية 5-

1973  .
  المقالات - ج

المجمة المصرية أحمد عبد الكريم سلامة ، التموث النفطي و حماية البيئة البحرية ،1-
 .1989 , 45مجمد لمقانون الدولي ، الجمعية المصرية لمقانون الدولي ،مصر، 

 .1974إبراىيم محمد العناني ، دراسات في القانون الدولي لمبحر، العدد الأول ، 2-
إدريس الضحاك ، المصمحة العربية و إتفاقية قانون البحار فيما يتعمق بالمحافظة عمى 3-

 .البيئة البحرية و البحث العممي و نقل التكنولوجيا 
إدريس الضحاك ، الموقف المغربي في المؤتمر الثالث للأمم المتحدة حول قانون البحار، 4-

 .1980، 36مجمد 
 .جابر إبراىيم الراوي ، تموث البحار و المسؤولية المترتبة عميو في ظل قانون البحار5-
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جمال مظموم ،مضيق ىرمز و بدائل المضيق ، مجمة الممك خالد العسكرية ،تقارير تاريخ -6
  .1/03/2009النشر 

 المجمة المصرية لقانون الدولي ، الجمعية جعفر عبد السلام ، النظام القانوني لممضائق ،-7
 .1981 ، 37 مجمد المصرية ، مصر ،

. 1993 49صلاح الدين عامر، حماية البيئة إبان النزاعات المسمحة في البحار ، مجمد -8
عبد الله شاكر الطائي ، مضيق ىرمز و تأثير احتمال إغلاقو عمي الاقتصاد الدولي -9 

 .4/09/2006،دراسة موجزة منشورة في صحيفة القدس العربي بتاريخ 

سمعان فرج الله ، وضع المضائق الدولية في العالم العربي في ضوء إتفاقية قانون -10
 .1982البحار لعام 

و مفيد محمود شياب ، قانون البحار الجديد و المضائق المستخدمة لمملاحة الدولية -11
. 1978المصالح العربية ، تونس ، 

 الإتفاقيات الدولية -د
  .1982إتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار المبرمة في مونتيجوباي لعام 1-
 1958إتفاقية جنيف لمبحر الإقميمي لعام 2-
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