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  مقدمة ال
 

 أ‌ 

لبية الدول في عصرنا الحديث دون غأالتي تعاني منها  جتماعيةالإية تعتبر حوادث الدرور من أخطر الدشاكل الأمن  
 عرف  تاايدا كبراا عبر النامية أو الدتقدمة منها، باعتبارىا سببا من الأسباب الرئيسية للوفيات و التي استثناء، سواءإ

، ويرجع ذلك إلى الاىتمام الكبرا الذي حظي  بو الدركبات في السنوات الأخراة ، لشا أدى إلى تضاعف السنوات
ا تخلفو من أارر ، لد، إلا أنها تحول  مع ذلك إلى خطرميعة نقل وترفيو يستفيد منها الجأعدادىا. فرغم أنها تعتبر وسيل

، ومستوياتها الثقافية ،تمع باختف أ أعمارىا و أجناسهاستعمالذا والتي تدس لستلف فئات المجء إسلبية نتيجة سو 
راة و في ، وفيها تبديد لثرواتها الكثو الدكاسب التي تحققها الدولة للإلصازات. ففيها إىدار الاجتماعية و الدهنية
، إذ تفقد المجتمعات من جراء حوادث الدرور أكثر لشا تفقده بسبب الحروب و الكوارث الطبيعية مقدمتها الثروة البشرية

 الأوبئة.والمجاعات و 
حيث أعلن  عنو صحفية لندنية  ،6981ول حادثة سرا في العالم سنة وقوع أ الىيرجع تاريخ حوادث السرا   

في نظام السرا  يعرأ على أنو حصيلة خلل يما حدث يجب أن لا يتكرر(، فالحادث الدرور وكتب  تح  عنوان ) أن 
، الدمتلكاتو  بب خسائر في الأرواحتس ،ويشكل في يومنا ىذا كارثة حقيقية الدروري وىو معقد يصعب تحديد مصدره

رتبطة بمستعمل الطريق و الحادث لا ينسب إلى عامل واحد فقط بل ىو عبارة عن تفاعل العديد من الأسباب الد
سلوك السائق( وأسباب مرتبطة بممياات الدركبة ) الصيانة وتحسين الدركبة ( وأخرى متعلقة بالبنية ة و تعامل ، خبر )

 الأحوال الجوية ، كثافة السرا الدروري ، الرؤية ...(تية )تهيئة الطرق( وأسباب أخرى )التح

 ة ىي :إن ظاىرة حوادث الدرور ترتكا على عناصر أساسي

 المحيط*السيارة        * الانسان  *

جرحى ومعاقين، وحسب الدنظمة العالدية قتلى  ت الآلاأ من الضحايا في العالم،لف حوادث الدرور سنويا مئاتخ  
 خاصة فئة الشبابوتدس  ف في الدرتبة الأولى من حيث أسباب الوفيات في العالمن حوادث الدرور تصنفإللصحة 

ىتمام دول العالم بظاىرة حوادث الدرور في لزاولة الأخصائيين لشا يفسر إ ،الطاقة الحيوية للمجتمعات وركياتها الأساسية
 لفهم ىذه الظاىرة وإيجاد حلول وقائية لذا.

الجاائر بحدة حوادث الدرور، فالخسائر الدادية و البشرية الدسجلة تنهك القوى  بينها من و الناميةتعاني البلدان   
الاقتصادية لذذه البلدان، وتستناأ طاقتها البشرية، خاصة وأنها بلدان في طريق النمو تفتقر للإمكانيات والوسائل 

 لشا يجعل مكافحتها أمر غاية في الصعوبة.  ىذه الظاىرةالعلمية والدادية لدواجهة 

و لتحقيق ذلك  ،مطلب جد مهم، قصد مواجهة آفة حوادث الدرور الدروري الأمن نقص ىتمام بظاىرةلقد أصبح الإ  
على  للحفاظ ولحل داتها، وبات من الضروري إيجادلام علينا فهم ىذه الظاىرة بكل حيثياتها وعناصرىا رغم تعقي

 الأرواح والدمتلكات التي تهدرىا حوادث الدرور. 



  مقدمة ال
 

 ب‌ 

إن نوعية ودقة الدعلومات الدتعلقة بحوادث الدرور ترتبط بشكل جوىري بالوسائل الدستعملة لتدوين ىذه الدعطيات من   
الإشارة إلى أن الدول الدتقدمة سخرت كل الوسائل در و تجفي ىذا المجال من جهة ارنية، جهة وبالدفاىيم الدستخدمة 

والدعلومات الدفصلة لحركة السرا بصفة عامة وحوادث الدرور بصفة خاصة، في الدادية والبشرية الف زمة لجمع الدعطيات 
حين تعاني الجاائر من نقص في ىذا المجال لشا أثر سلبيا على مستوى تحليل الدعطيات، وأدى إلى تجاىل بعض العوامل 

 .يقةدققدمة لحوادث الطرقات ناقصة وغرا الدرور وبذلك تصبح التحاليل الد الدتسببة في حوادث

 طرح إشكالية الدراسية -ب

 بالاعتماد على ماسبق يمكن طرح الإشكالية

 ؟جنكينا -على نماذج بوكس عتمادلابا ماىي الدستويات الدتوقعة لظاىرة حوادث الدرور في الجاائر   

لتساؤلات لإلا بعد دراسة نظرية كيفية وكمية للظاىرة، والتي تكون بعد التطرق  ىذه الإشكاليةالإجابة على تكون لا
 الفرعية التالية:

 ؟الدرور حوادثفي وقوع ماىي العوامل الدسببة  -6
 حوادث الدرور ؟ وماىي سبل الوقاية منها؟ ظاىرة ماىي أارر -2
 ؟  في الجاائر بحوادث الدرورا في التنبؤ ـــنينكج-ما مدى فاعلية نماذج بوكس  -3

 
 فرضيات الدراسة  -ج

 وضع الفرضيات التالية : رتأيناللإجابة على الإشكالية الدطروحة إ

  إلى  ســــــــياقةراجــــــــع إلى خضــــــــوع ال ىــــــــذاالعامــــــــل البشــــــــري يتحمــــــــل نســــــــبة معتــــــــبرة مــــــــن وقــــــــوع الحــــــــوادث ، و
 ؛روريةمشكف ت مند بروز لو عافعأ ود، وردسلوكو وحالتو النفسية

 ؛تخلف حوادث الدرور نتائج وأضرار على الدستوى الاجتماعي و الاقتصادي   
 قتضيات الراىنة؛الدف قوانين الدرور حسب يين و تكييلدكافحة ظاىرة حوادث الدرور يجب تح 
 ر لصاعـــــة في التنبـــــؤكثـــــالأنـــــا الأســـــلوب يجنك –معلومـــــات تعتـــــبر نمـــــاذج بـــــوكس  في ظـــــل مـــــا ىـــــو متـــــوفر مـــــن 

 ؛بحوادث الدرور بظاىرة

 

 

 



  مقدمة ال
 

 ج‌ 

 مبررات اختيار الموضوع   -د

، بالإضافة إلى أن تسبب فيها حوادث الدرور بالجاائرالوخيمة التي ت اررالآ ىذا البحث إلى ختيارا ترجع أهمية    
ن إمكانية التنبؤ أ، و ...البحث يتعرض لدراسة مشكلة تهم الدوائر الاقتصادية و الصحية و الاجتماعية و الأمنية

لحوادث وبالتالي تقليل ، وإمكانية الحد من ىذه ال عملية التخطيط السليم للمستقبلبمؤشرات الحوادث الدرورية يسه
 .الدناسب للوقاية من حوادث الدروركن الاستًشاد بو في اتخاذ القرار يم،كما لذاالدصاحبة التكلفة الاقتصادية 

 أهداف الدراسة و أهميتها -ه

 حوادث الدرور ظاىرة ؤشراتلزاولة استخدام نماذج التحليل الكمي في التنبؤ بم وىإن الذدأ من ىذه الدراسة   
 عرفة الأسباب ووضع الحلول الدمكنة لذا في الدستقبل.ممتخذي القرارات  تدكينو ، بالجاائر

 نسعى من خف ل ىذه الدراسة الوصول إلى الأىداأ التالية:  

 حــــــوادث الدــــــرور مــــــن أجــــــل اتخــــــاذ القــــــرارات الدناســــــبة للحــــــد مــــــن تفــــــاقم ظــــــاىرة تحســــــيس الدســــــراين  طــــــورة 
 ؛الظاىرة ىذه

  ؛ساليب العلمية في التنبؤاستخدام الأتوضيح دور وأهمية 
 إبراز أىم النماذج القياسية الكلية لحوادث الدرور؛ 
 الــــــدينارات مؤديــــــة إلى  الدــــــرور، والــــــتي قــــــد تصــــــل إلى مف يــــــرا إظهــــــار التكلفــــــة الاقتصــــــادية الشــــــاملة لحــــــوادث

في النـــــاتج القـــــومي مـــــن الإمـــــالي المحلـــــي، وىـــــذا مؤشـــــر خطـــــرا يســـــتناأ مـــــوارد ىامـــــة للـــــوطن ىـــــي في  نقـــــص
 أمس الحاجة إليو،

  أهميـــــة التوعيـــــة الدروريـــــة فهـــــي ليســـــ  حكـــــرا علـــــى إدارة الدـــــرور أو أجهـــــاة الشـــــرطة بـــــل ىـــــي مســـــؤولية وطنيـــــة
ـــــذي يـــــنعكس صـــــداه علـــــ  ى الوضـــــع السياســـــي يشـــــتًك  ـــــا كـــــل منظمـــــات المجتمـــــع أهمهـــــا النظـــــام الأســـــري ال

و الاقتصــــــادي والدعــــــايرا الأخف قيــــــة و مــــــن ىنــــــا فف بــــــد مــــــن التًكيــــــا عليــــــو ك حــــــد الــــــنظم الأساســــــية الدــــــؤثرة 
 للتوعية الدرورية.

بحوادث الدرور وخاصة أن  بظاىرة الحاجة لأهمية التطرق إلى مثل ىذه الدراسات الدتعلقة بأمس ومن ىذا الدنطلق فإننا  
    وضع لدعالجة تلك الدشكلة تركا على الدنظمات الدتعددة كالذيئات الدرورية و الصحية و النقل الاستًاتيجيات التي ت

 و التًبية و التعليم وتغفل على دراستها قياسيا.

 

 



  مقدمة ال
 

 د‌ 

 منهج البحث  -و

كما اعتمدنا   ، دأ تغطيتنا للفصل النظري من البحثالوصفي  التحليلياعتمدنا في ىذا البحث على الدنهج    
على لرموعة الدعطيات  دعلى الدنهج القياسي التطبيقي الذي يغطي الدراسة القياسية للموضوع لزل الدراسة بالاعتما

    .الدقدمة

 أدوات الدراسة  –ك 

 وىي:بحثنا ىذا على لرموعة من الوسائل الدستخدمة في مع الدعلومات و البيانات  اعتمدنا في

 ؛الدعامة النظرية لو إرساءا  دأ طار دراستني للوقوأ على ما تم تناولو في إــتبالدسح الدك -
 البحوث و الدراسات السابقة ؛ -
 لدعالجتها؛الدعطيات و البيانات الد خوذة من طرأ الدصادر الرسمية  -
 بالدوضوع؛البحث عبر شبكة الانتًن  حتى لا نهمل الدستجدات التي ترتبط مباشرة  -
 ىذا المجال .الندوات الخاصة في  -

 
 صعوبات البحث  – ك

 الدروري ؛ الأمنندرة الأبحاث في لرال  -
ـــــداتها و في أدق  - ـــــاول الظـــــاىرة بكـــــل تعقي ـــــذي لم يســـــمح لنـــــا بتن ـــــرا مـــــن الدعطيـــــات الأمـــــر ال ـــــوفرا الكث عـــــدم ت

 تفاصيلها؛
 خر على الرغم من أنها مصادر رسمية.إلى أبعض مصادر الدعطيات من مصدر تباين  -

 
 البحث  تقسيمات -ل

على ما توفر لدينا من معطيات و للإجابة على التساؤلات و لاختبار الفرضيات و لتحقيق أىداأ ىذه  اعتمادإ  
 ، نا أن نقسم البحث إلى ثف ثة فصولالدراسة ارتأي

 الفصل الأول خصص لدراسة الإطار النظري لحوادث الدرور حيث قسم إلى ثف ثة مباحث   -

بسرد الدفاىيم العامة لحوادث الدرور أما الدبحث الثاني فتناولنا فيو تطور ظاىرة حوادث الدرور في  ىتمإفالدبحث الأول 
 الجاائر وتكلفتها أما الدبحث الثالث فتعرضنا فيو لسبل ووسائل الوقاية من حوادث الدرور.

 حث عنوان الفصل الثاني ىو منهجية السف سل الامنية في التحليل وىو مقسم الى ثف ثة مبا -



  مقدمة ال
 

 ه‌ 

 ةبحــــــــث الثــــــــاني خصــــــــص لدراســــــــة اســــــــتقراريالدبحــــــــث الأول لسصــــــــص لدراســــــــة النمــــــــاذج القياســــــــية الاقتصــــــــادية و الد
 ا.ـــنس و جنكيــــمنهجية بوك إلىالسلسلة أما الدبحث الثالث فتطرق 

 ا علـــــــى ظــــــــاىرة حــــــــوادث الدــــــــرور فينــــــــجنكيو أخـــــــراا ، في الفصــــــــل الثالــــــــث تم تطبيـــــــق منهجيــــــــة بــــــــوكس و  -
 .فهو مقسم بدوره الى ثف ثة مباحث الجاائر



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 الفصل الأول

 رورــــوادث المــح لظاهرة ةــريــنظة ــدراس
 وانتشارها في الجزائر
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 :مهيدــت

ىي ذلك الاختًاع العملاؽ، أداة للحرية و التطور الاقتصادي و ىي كذلك عامل من عوامل الخطر  الدركبة  
الدأساوي، فمع تطور شبكة الطرقات وكثافة حركة الستَ، وتفوت معرفة خبرة السائقتُ بقيادة السيارة وجهلهم قانوف 

لدا تسببو من خسائر  للمجتمعات الأمن الدروري مشكل حقيقي نقصالستَ و السرعات الزائدة أصبحت ظاىرة 
بشرية و مادية كبتَة، وبزلق أثار نفسية و اجتماعية على ذوي الضحايا في ألضاء الوطن، فلا يكاد لؽر يوـ إلا ونسمع 

ىذا و  أبرياء، حتى أف أسرا بكاملها تذىب ضحية حوادث الدرور،ر ىنا وأخر ىناؾ وسقوط الضحايا على حادث مرو 
 .رئيسي للسلطات العموميةشكل انشغاؿ ما ي

ولكن ألا لؽكن الغاد حلوؿ لذذه الأسباب و بأساليب أكثر قد نقتنع بالأسباب الدذكورة فهي وراء وقوع حوادث     
لصاعة والتفتيش عن اساليب وطرؽ جديدة للحد من حوادث الستَ و الحفاظ على أرواح الناس و لشتلكاتهم وايقاؼ 

 .ىذا النزيف الدستمر

فهناؾ  ،فهو ليس نقطة معزولة في السياؽ الزمتٍ و الدكاني ،وات البحث تبدأ من قبل أف لػدث الحادثخط إف   
وأسبابها جمة مرتبطة  ،و الاحاطة المجملة بكيفيات وقوع الحوادث أمر لابد منو ،من يسبق ىذه النقطة وىناؾ ما يليها

 .بدستعملي الطريق بالدرجة الأوفُ وبعوامل أخرى تعد ثانوية

في ىذا الفصل إعطاء لمحة عن الوضع العاـ لحوادث الدرور وىذا بإعطاء التعارؼ و الدفاىيم  ناحاولمن ىذا الدنطلق   
في الجزائر  عامة حوؿ حوادث الدرور في الدبحث الأوؿ، و الدبحث الثاني يتناوؿ تطور ظاىرة حوادث الدرور وتكلفتها 

 الوقاية من حوادث الدرور.   سبل و وسائل  إفُأما الدبحث الثالث فيتطرؽ 
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 مفاهيم عامة حول حوادث الدرور: :الدبحث الأول

وتبذؿ لضماف سلامة السيارات وبرستُ الطرقات وأنظمة الدرورية،  على الرغم من الاىتماـ و المجهودات التي بذلت  
 تبقى أىم الدشكلات الدتعلقة بسلامة الدرور بتُ أيدي مستعمل  الطريق سواء كاف راجلا أـ سائقا.

إذا يعتبر السائق ىو الدسبب الأوؿ لدعظم حوادث الدرور وفي استطاعتو أف لؽنع ذلك إذا ىو اعتمد التصرؼ السليم   
، " وقد رأى بعض الخبراء النفسانيتُ أف سائقي السيارات يتصرفوف وىم في مقعد السائق عند وجوده خلف الدقود

، وىو لؼتلف على 1النفسانية التي لا تظهر بوضوح في تصرفاتهم العادية" مكبوتا تهمبطرؽ معينة تفصح عن بعض 
 الحادث فيبقى دوف حراؾ لتفادي الصدمة.حسب الجنس و منهم من يستسلم للحادث بدجرد بروز علامات 

 تعريف حوادث الدرور: الدطلب الأول:

الحادث الدروري يعرؼ على أنو " الفعل الخاطئ الذي يصدر دوف قصد سابق أو عمد وينجم عنو ضرر ساء كاف  
تَىا في الطريق وفاة أو إصابة أو خسارة للممتلكات العامة أو الخاصة بسبب استخداـ الدركبة أو حمولتها أثناء س

 .2العاـ"

حدث اعتًاضي لػدث بدوف بزطيط مسبق من قبل سيارة )مركبة( واحدة أو أكثر مع سيارات كما يعرؼ أيضا بأنو "
ينتج عن الحادث الدروري أضرار )مركبات( أخرى أو مشاة أو حيوانات أو أجساـ على طريق عاـ أو خاص،وعادة ما 

 3وفاة أو إعاقة الدستدلؽة."و الدركبات إفُ جسيمة تتفاوت من طفيفة بالدمتلكات  إصابات و

يتمثل حادث الدرور في صدمة تقع على مستوى شبكة الطرؽ بتُ آلية سيارة )عربة، دراّجة نارية، حافلة...( و أي و "
 4"شيء أو شخص، لشا يفضي إفُ وقوع ضحايا، أضرار جسدية و/أو خسائر مادية.

 أنواع وتصنيف حوادث الدرور: الثاني: الدطلب

كػػػػػػل فػػػػػػرد منػػػػػػا   تنػػػػػػا اليوميػػػػػػة إفُ درجػػػػػػة أفاأصػػػػػػبحت ظػػػػػػاىرة حػػػػػػوادث الدػػػػػػرور بدثابػػػػػػة ظػػػػػػاىرة عاديػػػػػػة ومتكػػػػػػررة في حي  
ورغػػػػػم أف الاعتقػػػػػاد السػػػػػائد بأف حػػػػػوادث الدػػػػػرور تقػػػػػع ل خػػػػػرين فقػػػػػط إلا أف كػػػػػل شػػػػػخص يعػػػػػي  ٬يعػػػػػرؼ شػػػػػيء عنهػػػػػا

 .جيدا أف الظاىرة لشكن أف تقع لأي فرد وفي أي وقت وىذا حسب اختلاؼ أنواع الحوادث

 

                                                           
 .34، ص1995، ترجمة سليماف عبد الذليل ، مؤسسة عز الدين للطباعة والنشر ،لبناف "أمن الدرور "ناكوزي،جوزيف  -1
 02، ص1991ائر ز ، الدطبعة الجامعية، الج"دراسة عن أساليب حوادث الدرور في الجزائر"بوضريفة حمو ،  -2
 http://ar/.wikipedia.org/wiki،18/04/2019ويكيبيديا ) الدوسوعة الحرة (تعريف حوادث الدرور،  -3
 34، ص 2015،الجزائر ،الدركز الوطتٍ لرخص السياقة ، "البرنامج التكويتٍ الوطتٍ لتعليم تقنيات سياقة الدركبات " -4

http://ar/
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 الدرور:أنواع حوادث الفرع الأول: 

 الحوادث الدرورية تنقسم إفُ:

 ،أو مع جسم صلب ثابت )جدار، عمود مركبة مع مركبة أخرىىو الذي يقع نتيجة تصادـ حادث صادم: -1
 أشجار.....أخرى( أو متحرؾ ويتم ستَ الدركبة وينتج عنو أضرار مادية أو جسمانية.

وىي الحوادث التي يتغتَ فيها ابذاه حركة بشكل لا يستطيع السائق السيطرة عليها أي اختلاؿ  حادث التدهور: -2
خط ستَىا وانقلابها سواء كاف الشارع عاـ أو فرعيا أو ترابيا وفي أغلب الأحياف ينتج عنو توازف الدركبة و خروجها عن 

 أضرار جسمانية.

وىو الذي ينشأ نتيجة اصطداـ مركبة متحركة بجسم لتُ )إنساف، حيواف( وينتج عنو إصابة  حادث الدهس: -3
 بدنية أو وفاة.

 تصنيف الحوادث الدرورية: الفرع الثاني:

ىي حوادث الصدـ أو التدىور أو الدىس والتي ينتج عنها حوادث أضرار مادية بسيطة الحوادث البسيطة: -1
 بالدركبات أو أملاؾ الخاصة والتي لا ينتج عنها إصابات بدنية.

 إصابات متوسطة وىي الحوادث الصدـ أو التدىور أو الدىس وينتج عنها أضرار مادية الحوادث الدتوسطة: -2
.  جسمانية و يعافً الأشخاص في الدستشفى ويغادروف في الحاؿ بعد تلقي العلاج اللازـ

أو الدىس وينتج عنها حدوث وفيات أو إصابات بليغة قد وىي الحوادث الصدـ أو التدىور الحوادث البليغة: -3
 أو الأملاؾ العامة أو الخاصة.تلحق بسائق الدركبة أو مرافقيو أو الدارة و قد لػدث عنها أضرار مادية في الدركبات 

 صطلحات الدتعلةة حووادث الدرور:الد الدطلب الثالث:

لا لؽكننا الخوض في أي ميداف بحث بدوف برديد بعض الدفاىيم و الدصطلحات الضرورية، وىو ما ينطبق على ظاىرة 
الأمن الدروري التي تستوجب برديد بعض الدفاىيم و الدصطلحات الدرتبطة بها خاصة وأنها ظاىرة تتميز بالتعقيد  نقص

و ترتبط بأسباب متعددة، وىنا نفرؽ بتُ نوعتُ من التعاريف، تعريف حسب الدنظمة العالدية للصحة )تعريف دوفِ( 
 ائيات حوادث الدرور )خاص بالجزائر(.وتعريف حسب دليل التعليمات العامة للنظاـ الوطتٍ لإحص

 :(OMS)حسب الدنظمة العالدية للصحة  الفرع الأول:

     ىو حدث مستقل خارج عن نطاؽ إرادة الإنساف، سببتو قوة خارجية ويتجلى في خسائر جسدية  الحادث: -1
 و عقلية.
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في فتًة لا تتعدى ثلاثوف يوـ من كل شخص قتل فور وقوع الحادث أو توفي متأثر بالجروح من جرائو الةتلى: -2
 وقوع الحادث.

 جروح ثانوية مثل التواء الدفاصل أو الورـ في العظم من أثر الصدمة. جروح بسيطة: -3

كسر، صدمة خطتَة، خلل، جروح داخلية ، بسزؽ وتقطع العضلات، صدمة عامة خطتَة تستلزـ   جروح خطيرة: -4
 خوؿ إفُ الدستشفى.متابعة طبية وكل اختلالات أخرى تتطلب الد

 (:SNSAR)حسب دليل التعليمات العامة للنظام الوطني لإحصائيات حوادث الدرور الجزائرية  الفرع الثاني:

كل تصادـ لػدث على الطريق الدفتوحة للستَ و تكوف فيها على الأقل مركبة متحركة )في الحادث الجسدي: -1
 حركة( و/أو شخص أو عدة أشخاص قتلوا أو جرحوا.

، على في الجزائر" ساعة بعد الحادث 24بجروحو لددة  كل شخص توفى فور وقوع حادث، أو بقى متأثرالةتيل: -2
سب على أنهم قتلوا  30عكس ما لغري في أماكن أخرى )متابعة الجرحى خلاؿ  يومًا من دخوؿ الدستشفى( ، لػح

أثناء نقلهم إفُ الدستشفى أو عن طريق الصدمة دائما برسب  توفوافقط الضحايا الدتوفتُ في الحاؿ ، والجرحى الذين 
 1على أنها جرحى "

كل شخص متأثر بجروح خطتَة مثل: كسور، جروح داخلية انسحاؽ أو صدمة عامة جريح دخل الدستشفى: -3
 ساعة. 24وه إفُ الدستشفى في غضوف لخطتَة...يتطلب ذلك دخ

دث، تتأثر بجروح خفيفة، قد تتطلب متابعة طبية أو عدـ كل شخص ضحية لحا  جريح لم يدخل الدستشفى: -4
 متابعة طبية و لكن لا تؤدي إفُ دخولو الدستشفى.

 ولتلخيص ىذه التعاريف، فاف الدفاىيم الدوجودة في نظاـ إحصائيات حوادث الدرور الجزائرية ىي:

 حادث الستَ الدروري: لػدث على الأقل ضحية؛ -
 الأقل مركبة واحدة.حادث في الطريق العاـ:يورط على  -

 يندرج في الحادث عدد معتُ من الدستعملتُ نذكر من بينهم:

 السالدتُ: ىم الدتورطتُ غتَ الدتوفوف حيث لا تستدعي وضعيتهم أي علاج. -
 الضحايا:ىم الدتورطتُ غتَ السالدتُ، ونفرؽ بتُ: -

 ستشفى.القتلى: ىم الدتورطتُ الدتوفوف اثر حدوث الحادث أو أثناء نقلهم إفُ الد  
                                                           

 (.2009الدعايتَ ) بعضتقرير ل: "الجزائر في الطرؽ على السلامة ": ESTEEMلدشروعالدسؤوؿ المحلي  باتنة. -خضر الأ الحاج جامعة بوبكر،فارس  -1
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الجرحػػػػػػى: ىػػػػػػػم الدتورطػػػػػػوف غػػػػػػػتَ الدتوفػػػػػػوف اثػػػػػػػر حػػػػػػػدوث الحػػػػػػادث أو أثنػػػػػػػاء نقلهػػػػػػم افُ الدستشػػػػػػػفى و لكػػػػػػػنهم  -
 مصابوف بجروح.

ملاحظة: التعريفات و الدفاىيم الدتعلقة بحوادث الدرور في الجزائر لا تفرؽ بتُ الدصابتُ بجروح خطتَة و بتُ 
 .الدصابتُ بجروح خفيفة

 أسباب حوادث الدرور و نتائجها:تشخيص الدطلب الرابع: 
ومػػػػػػن جهػػػػػػة أخػػػػػػرى بدجموعػػػػػػة ظػػػػػػروؼ غػػػػػػتَ  ٬يتعلػػػػػػق حػػػػػػادث الدػػػػػػرور مػػػػػػن جهػػػػػػة بعوامػػػػػػل عشػػػػػػوائية غػػػػػػتَ قابلػػػػػػة للتنبػػػػػػؤ

الدركبػػػػػػة والمحػػػػػػيط شػػػػػػبكة الطػػػػػػرؽ وحركػػػػػػة  ٬للقيػػػػػػاس ومػػػػػػتحكم فيهػػػػػػا مثػػػػػػل خصػػػػػػائص ولشيػػػػػػزات السػػػػػػائقعشػػػػػػوائية قابلػػػػػػة 
 الستَ وسلوكات مستعمل الطريق.

 حوادث الدرور: أسبابالفرع الأول:

ظاىرة حوادث الدرور كغتَىا من الظواىر الاجتماعية الأخرى تأتي كنتيجة لمجموعة من الأسباب الدباشرة و الغتَ  إف
اخل المجتمع الذي يعيش فيو تكتسب وتنمو د الإنسانيةالعامل النفسي فاف بعض السلوكيات  إفُ وبالإضافةمباشرة 
 إفُمواقف وعادات يقوـ على أساسها ببعض السلوكيات والتي قد تؤدي بو  الإنسافوبالتافِ يتكوف لدى  ،الفرد

 حادث مرور خطتَ.

 العوامػل الدسػببة لحػوادث الدػرور قػد بزتلػف مػن فػتًة زمنيػة لأخػرى وقػد بزتلػف مػن مكػاف خخػر ومػن لرتمػع خخػػر، فإ  
بالضػػػػرورة باخػػػػتلاؼ الزمػػػػاف والدكػػػػاف لػػػػذا مػػػػن الضػػػػروري اعػػػػداد  رغػػػػم وجػػػػود عوامػػػػل مشػػػػتًكة الا أف تفاصػػػػليها بزتلػػػػفو 

ىنػاؾ ثلاثػة عوامػل أساسػية متشػابكة تسػاىم دراسات علمية ميدانية لدراسة الأسباب الحقيقية لحوادث الدرور، وعمومػا 
 ة.الدركب الطريق والظروؼ المحيطة البشري( العامل الطريق ) ومستعمل في: الدتمثلةفي حصوؿ حوادث الدرور و 
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 الرسم البياني للثلاثية الأساسية للسلامة الدرورية( :01الشكل رقم )
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 الدصدر : من اعداد الطالبة.

أو أخطاء  ،اذا ألقينا نظرة برليلية جادة في جميع مسببات الحوادث سواء كانت أخطاء بشرية تسبب فيها السائق
فاف جميع ىذه الدسببات لؽكن  ،ركبةالسبب فيها الد تيكانيكية كانأو أخطاء م ،ىندسية كاف السبب فيها الطريق

 حصرىا في عاملتُ رئيسيتُ لعا: أسباب مباشرة وأسباب غتَ مباشرة.

 الدباشرة:الأسباب  أولا:

بالعوامل الدباشرة مثل: عدـ تقدير السائق وىي التي تساىم اسهاـ فعلي في وقوع الحوادث وسميت ىذه العوامل 
 السرعة الزائدة. ،ة والخبرة التي يتمتع بها السائقللموقف الدروري ،عدـ وجود خلفية كافية لديو عن الطريق، قلة الدهار 

الدركبة وقد يكوف سبب الحادث أحد العناصر الثلاثة أو تداخل واحد أو اثنتُ من العناصر التي  ،الطريق الإنساف،
وسوؼ يتم فيما يلي عرض دور كل عامل من العوامل  في ذلك،وقوع الحادث أو تشتًؾ العناصر الثلاثة  إفُتؤدي 

 السابقة في وقوع الحادث الدروري. 

I. الطريق: مستعمل 
شخص غتَ لزمي   لعا:الإنساني دور فعاؿ في نظاـ الدرور لؽكن تصنيف مستعملي الطريق إلىصنفتُ  للعامل إف

 كالراجل أو سائق مركبة ذات عجلتتُ و شخص لزمي كسائق أو راكب مركبة ذات لزرؾ.
%( و لكن رغم 52% إفُ  35:إف الدشي ىو أحد التنقلات الدستعملة بشكل واسع )الراجلون - أ

 لدساحات الدخصصة للمشاة قد تقلصت بشكل ملحوظ و مقلق تاركة المجاؿ للمركباتشموليتو إلا أف ا
لك إفُ أماكن أوسع و سرعة أكبر ، كما أف تتطور باستمرار لزتاجة بذ ذات المحرؾ التي أصبحت

ة    المركب  

 

 العنصر البشري 

 الطريق
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الأطفاؿ ىم الدشاة الأكثر عرضة لحوادث الدرور بسبب سهوىم نتيجة لقلة إدراكهم للخطر و حداثة 
 سنهم.

لتصرفاتهم و حالاتهم تلفة سواء متوقعة أـ لا كما أف لؼضع سائقو السيارات إفُ تأثتَات لس السائةون :  - ب
، سوء واء لسدر أو خمرالنفسية دور كبتَ في لرريات الحركة الدرورية ) سهو ، تعب ، عصبية، برت تأثتَ د

 .لحوادث الدرورسنة ( الأكثر عرضة  35-18(، حيث تعتبر شرلػة الشباب ) افٍ،...رؤية
من بتُ أكثر  وئجها الوقوع في الحوادث الدرورية وتكوف نتا تتحكم في سلوؾ وتصرفات السائقتُ، عوامل ىناؾ عدة

 :لحوادثالعوامل الدسببة ل
 :العوامل السلوكية-1
وتعػػػػػػد بدركبتػػػػػػو، السػػػػػػرعة الزائػػػػػػدة والتهػػػػػػور أثنػػػػػػاء السػػػػػػياقة تػػػػػػؤدي افُ عػػػػػػدـ قػػػػػػدرة السػػػػػػائق علػػػػػػى الػػػػػػتحكم  الســــــرعة:-أ

حػػػػػوادث والػػػػػتي تػػػػػؤدي في الكثػػػػػتَ مػػػػػن أحيػػػػػاف افُ فقػػػػػداف السػػػػػائق لحياتػػػػػو،   أخطػػػػػر الأسػػػػػباب الدؤديػػػػػة افُ السػػػػػرعة مػػػػػن
قػػػػػػد يسػػػػػػتعملها للمباىػػػػػػاة للتعبػػػػػػتَ عػػػػػػن رقػػػػػػي  يارة نوعػػػػػػا مػػػػػػن الرقػػػػػػي و التقػػػػػػدـ والشػػػػػػاب في السػػػػػػ بعػػػػػػض يػػػػػػرى كمػػػػػػا

أحػػػػػػػػد أصػػػػػػػػدقائو  لإبهػػػػػػػػارأو اجتمػػػػػػػػاعي أكثػػػػػػػػر لشػػػػػػػػا يسػػػػػػػػتعملها للتنقػػػػػػػػل فيحػػػػػػػػاوؿ فػػػػػػػػرض نفسػػػػػػػػو باسػػػػػػػػتعماؿ السػػػػػػػػرعة 
سػػػػػػيارة مزعجػػػػػػة ذات سػػػػػػرعة أقػػػػػػل علػػػػػػى طريػػػػػػق وطػػػػػػتٍ دوف أف لػػػػػػػتـً أدني قػػػػػػوانتُ التجػػػػػػاوز كأنػػػػػػو بالدنافسػػػػػػة أو يتجاوز 

 لا يرى أنو ليس وحده و أف تصرفو فَ يكن متوقعا أبدا.
ـــــــة -ب : لالؽكػػػػػػػن  الػػػػػػػتحكم التػػػػػػػاـ في الدركبػػػػػػػة والسػػػػػػػياقة جيػػػػػػػدةبدجرد  الحصػػػػػػػوؿ علػػػػػػػى  رخصـــــــة الســـــــياقة الاختباري

فالكثتَ مػػػػػن الدتحصػػػػػلتُ عليهػػػػػا حػػػػػديثا يػػػػػرى فيهػػػػػا نوعػػػػػا مػػػػػن حريػػػػػة السػػػػػياقة و لا لػتًمػػػػػوف السػػػػػرعة ،رخصػػػػػة السػػػػػياقة
الأخػػػػػػػذ بعػػػػػػػتُ  عػػػػػػػدـ شموليػػػػػػػة التكػػػػػػػوين في مػػػػػػػدارس تعلػػػػػػػيم السػػػػػػػياقة وعػػػػػػػدـ إفُ بالإضػػػػػػػافة ،كم/سػػػػػػػا   80المحػػػػػػػددة ب

 الاعتبار عملية التحسيس بضرورة احتًاـ قوانتُ الدرور.
يػػػػػرى الكثػػػػػتَ مػػػػػن الشػػػػػباب أف في احػػػػػتًاـ قواعػػػػػد الدػػػػػرور نػػػػػوع مػػػػػن القيػػػػػد علػػػػػى  عـــــدم احـــــاام قـــــوان  الدـــــرور : -ج

لػػػػػػػػػك مفخػػػػػػػػػرة ، خاصػػػػػػػػػة فيمػػػػػػػػػا يتعلػػػػػػػػػق وف بخرقهػػػػػػػػػا و يعتػػػػػػػػػبروف ذحريتػػػػػػػػػو الشخصػػػػػػػػػية و الضػػػػػػػػػغط، فنجػػػػػػػػػدىم لغػػػػػػػػػاىر 
تػػػػػػػأني عنػػػػػػػد لشػػػػػػػر الػػػػػػػراجلتُ و التجػػػػػػػاوزات غػػػػػػػتَ القانونيػػػػػػػة دوف نسػػػػػػػياف اسػػػػػػػتعماؿ بالوقػػػػػػػوؼ أمػػػػػػػاـ إشػػػػػػػارة قػػػػػػػف أو ال

 السرعة الدفرطة خارج الددينة أو داخلها خاصة مع السيارات الجديدة التي تشبع نهمهم في ىذا المجاؿ.
ــــــاا الســــــياقة: اســــــتخدام الذــــــاتف ا مــــــول -د اسػػػػػػتخداـ الذػػػػػػاتف يسػػػػػػبب الكثػػػػػػتَ مػػػػػػن الدشػػػػػػاكل عنػػػػػػد سػػػػػػياقة  أثن

 ،ض يعتقػػػػػد أنهػػػػػم علػػػػػى وعػػػػػي تاـ و كامػػػػػل لدػػػػػا لػػػػػػدث حػػػػػولذم عنػػػػػد انشػػػػػغالذم بالذػػػػػاتف أثنػػػػػاء السػػػػػياقةعالسػػػػػيارة فػػػػػالب
ولكػػػػػػن في الحقيقػػػػػػة وبحسػػػػػػب أحػػػػػػد الدارسػػػػػػات فػػػػػػاف الدنشػػػػػػغل بالذػػػػػػاتف يفػػػػػػوت الكثػػػػػػتَ مػػػػػػن الأمػػػػػػور المحيطػػػػػػة بػػػػػػو ولػػػػػػن 

الجػػػػػػػػدير بالػػػػػػػػذكر أف اسػػػػػػػػتخداـ الذػػػػػػػػاتف مػػػػػػػػن خػػػػػػػػلاؿ  و،الأواف و حػػػػػػػػدوث مشػػػػػػػػكلة كبػػػػػػػػتَةينتبػػػػػػػػو إلا بعػػػػػػػػد فػػػػػػػػوات 
الإمسػػػػػاؾ بػػػػػو أو مػػػػػن خػػػػػلاؿ تشػػػػػغيل السػػػػػماعات علػػػػػى وضػػػػػعية الصػػػػػوت العػػػػػافِ ففػػػػػي الحػػػػػالتتُ الخطػػػػػر الدتًتػػػػػب ىػػػػػو 

الدػػػػػػػػرور علػػػػػػػػى جوانػػػػػػػػب الطريػػػػػػػػق  إلىإشػػػػػػػػاراتلسػػػػػػػػارج الطػػػػػػػػرؽ ولا  إفُفمسػػػػػػػػتخدـ الذػػػػػػػػاتف قػػػػػػػػد لا ينتبػػػػػػػػو دائمػػػػػػػػا ،واحد
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. واف اسػػػػػػػتعماؿ الذػػػػػػػاتف أثنػػػػػػػاء السػػػػػػػياقة يزيػػػػػػػد مػػػػػػػن احتماليػػػػػػػة وقػػػػػػػوع 1مػػػػػػػن الأمػػػػػػػور الدهمػػػػػػػة خػػػػػػػلاؿ السػػػػػػػياقة ىػػػػػػػاغتَ و 
وفي دراسػػػػػػة ؤ إجراؤىػػػػػػا في معهػػػػػػد ىارفػػػػػػد أثبػػػػػػت أف اسػػػػػػتعماؿ ،الحػػػػػػوادث أربػػػػػػع مػػػػػػرات أكثػػػػػػر مػػػػػػن الوضػػػػػػع الطبيعػػػػػػي

روح بليغػػػػػػػة مػػػػػػػن حػػػػػػػوادث السػػػػػػػتَ و الػػػػػػػتي ينػػػػػػػتج عنهػػػػػػػا أعػػػػػػػداد كبػػػػػػػتَة مػػػػػػػن الدصػػػػػػػابتُ بجػػػػػػػ %6الذػػػػػػػاتف مسػػػػػػػؤوؿ عػػػػػػػن 
ديػػػػػػػػد مػػػػػػػػن قواعػػػػػػػػد السػػػػػػػػتَ أثنػػػػػػػػػاء فمسػػػػػػػػتخدـ الذػػػػػػػػاتف قػػػػػػػػد لؼػػػػػػػػالف الع 2،بالإضػػػػػػػػافة إفُ وفػػػػػػػػاة بعػػػػػػػػض الأشػػػػػػػػخاص

لػػػػػػذلك لغػػػػػػب  ،فمثلا لؽكػػػػػػن أف يتجػػػػػػاور العديػػػػػػد مػػػػػػن الإشػػػػػػارات الضػػػػػػوئية حػػػػػػتى مػػػػػػن دوف أف ينتبػػػػػػو إليهػػػػػػاالسػػػػػػياقة،
 .الذاتف أثناء السياقةيها استخداـ عن الدلهيات بدا ف توعية الناس بشكل دائم بألعية الابتعاد

ــــان: -ه حػػػػزاـ الأمػػػػاف الػػػػذي يعتػػػػبر أحػػػػد الإجػػػػراءات الفعالػػػػة الػػػػتي تكفػػػػل الأمػػػػاف أثنػػػػاء عــــدم اســــتعمال حــــزام الأم
لدػػػػػػػرور الناجمػػػػػػػة عػػػػػػػن حػػػػػػػوادث ا السػػػػػػياقة، حيػػػػػػػث أف فػػػػػػػرض اسػػػػػػػتخداـ حػػػػػػزاـ الأمػػػػػػػاف لؽكػػػػػػػن أف يقلػػػػػػػل مػػػػػػػن الوفيػػػػػػات

أف اسػػػػػػتخداـ حػػػػػػػزاـ  3لرلػػػػػػػة طبيػػػػػػة بريطانيػػػػػػةأكػػػػػػدت دراسػػػػػػة نشػػػػػػرت في %، كمػػػػػػػا 50% و25بنسػػػػػػبة تػػػػػػتًاوح بػػػػػػتُ 
ولكػػػػػن لهسػػػػػف يهمػػػػػل الكثػػػػػتَوف منػػػػػا موضػػػػػوع ارتػػػػػداء حػػػػػزاـ الأمػػػػػاف  %،65اف يقلػػػػػل لسػػػػػاطر الإصػػػػػابة بنسػػػػػبة الأمػػػػػ

لكػػػػػػن لغػػػػػػب أف  نصػػػػػػح أحػػػػػػد الركػػػػػػاب بػػػػػػو يسػػػػػػتخف اخخػػػػػػروف بالأمػػػػػػر ويسػػػػػػخروف منػػػػػػو، إذاداخػػػػػػل السػػػػػػيارة، وحػػػػػػتى 
وقعػػػػػػت   إذاقػػػػػػد ينقػػػػػػد حياتنػػػػػػا وحيػػػػػػاة أطفالنػػػػػػا  إجبػػػػػػاريوقػػػػػػائي وأمػػػػػػر  إجػػػػػػراءأف ربػػػػػػط حػػػػػػزاـ الأمػػػػػػن ىػػػػػػو  نعلػػػػػػم جميعػػػػػػا

 كارثة فجأة على الطريق لا قدر الله.
 :العوامل الجسمية-2

 تتمثل العوامل الجسمية الأكثر شيوعا ذات العلاقة بحوادث السيارات في التافِ:
وقػػػػػػد حػػػػػػدث  ٬السػػػػػياقة إعاقػػػػػػاتالإعاقػػػػػات الجسػػػػػػمية الدختلفػػػػػة مثػػػػػػل ضػػػػػعف البصػػػػػػر و السػػػػػمع و ماشػػػػػػابهها مػػػػػن   -

وقػػػػػد يكػػػػػوف السػػػػػائق بزطػػػػػى الفحػػػػػص الطػػػػػ  وىػػػػػو  ٬للسػػػػػائق بعػػػػػد فحصػػػػػو طبيػػػػػا عنػػػػػد حصػػػػػولو علػػػػػى رخصػػػػػة السػػػػػياقة
 .يستخدـ نظارة أو عدسة لاصقة أو سماعة أذف وفَ يكن يستعملها وقت الحادث

ائق مػػػػػن الإرىػػػػػاؽ الشػػػػػديد و عػػػػػدـ النػػػػػوـ لفػػػػػتًات طويلػػػػػة و الضػػػػػعف الجسػػػػػمي العػػػػػاـ ومػػػػػا قػػػػػد يتعػػػػػرض لػػػػػو السػػػػػ  -
عمػػػػػل شػػػػػاؽ أو القيػػػػػادات لدسػػػػػافات طويلػػػػػة دوف راحػػػػػة لشػػػػػا يتًتػػػػػب عليػػػػػو مػػػػػن نعػػػػػاس ىػػػػػؤلاء السػػػػػائقتُ أثنػػػػػاء القيػػػػػادة 

 أو بطئ ردود أفعالذم وبالتافِ وقوع الحوادث .
قتُ خاصػػػػػة تلػػػػػك الأمػػػػػراض الػػػػػتي ترافقهػػػػػا نػػػػػوبات مفاج ػػػػػة يفقػػػػػد فيهػػػػػا الأمػػػػػراض الػػػػػتي يعػػػػػاني منهػػػػػا بعػػػػػض السػػػػػائ  -

وتكػػػػػػػوف النتيجػػػػػػة خطػػػػػػػرا علػػػػػػى السػػػػػػػائق ومسػػػػػػػتعملي  ٬ى نفسػػػػػػػو كػػػػػػالنوبات القلبيػػػػػػػة و الصػػػػػػرعيةالدػػػػػػريض السػػػػػػػيطرة علػػػػػػ
 4الطريق والدشاة و الركاب.

                                                           
1
- « Hang up and Drive- Ban the use of cell phones while drive ». www.psychologytoday.com  Retrieved 16-5-2018. 

E dited. 
2
- « Should  Cell Phones Be Banned  While Driving “, www.livescience.com 12-1-2009, Retrieved 16-52018.Edited. 

.
3
- Cummings P et al Association of driver air bagswith driver fatality in british medical journal ؙ N°324,2002 p19 

اكادمية  رسالة ماجستً ٬"خصائص الاجرائات الوقائية إزاء حوادث الدرور الدتعلقة بقيادة صغار السن في الدملكة العربية السعودية" ٬عبد الله ناصر المحتًش -4
 .24ص 2003٬نايف العربية للعلوـ الأمنية 

http://www.psychologytoday.com/
http://www.livescience.com/
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 :النفسية  العوامل -3
ىػػػػي عبػػػػارة عػػػػن "سػػػػلوؾ عػػػػدائي لفػػػػرد غػػػػتَ متكيػػػػف مػػػػع وضػػػػع معػػػػتُ، وتظهػػػػر العدوانيػػػػة مػػػػن خػػػػلاؿ  العدوانيــــة: -أ

، ولؽكػػػػػن أف لظيػػػػػز السػػػػػائق 1حالػػػػػة عػػػػػداوة أو تصػػػػػرؼ عػػػػػدواني نشػػػػػيط "القابليػػػػػة للهجػػػػػوـ الػػػػػتي لصػػػػػدىا عنػػػػػد الأفػػػػػراد في 
العػػػػدائي مػػػػن خػػػػلاؿ ديناميكيتػػػػو الدبػػػػالي فيهػػػػػا، وتػػػػبرز ىػػػػذه الديناميكيػػػػة مػػػػن خػػػػػلاؿ سػػػػلوكو الػػػػذي يريػػػػد تأكيػػػػد ذاتػػػػػو 
أمػػػػػػاـ صػػػػػػعوبات حركػػػػػػة الدػػػػػػرور، ولؽكػػػػػػن لذػػػػػػذا السػػػػػػلوؾ أف يػػػػػػدفع بصػػػػػػاحبو إفُ اخػػػػػػتًاؽ قػػػػػػانوف الدػػػػػػرور وبالتػػػػػػافِ زيادة 

 احتماؿ وقوعو في حادث مرور.
ىػػػػػػو السػػػػػػائق الػػػػػػذي لػػػػػػػاوؿ أف رخػػػػػػذ حػػػػػػق غػػػػػػتَه في اسػػػػػػتعماؿ الطريػػػػػػق دوف اكػػػػػػتًاث لحركػػػػػػة الدػػػػػػرور  :الأنانيــــــة -ب 

الػػػػػتي لؽكػػػػػن أف يعرقلهػػػػػا، "فهػػػػػو غػػػػػتَ قػػػػػادر علػػػػػى أف يضػػػػػع نفسػػػػػو في مكػػػػػاف اخخػػػػػرين ويػػػػػتم ذلػػػػػك عػػػػػن طريػػػػػق النظػػػػػر 
لدتغػػػػػػػػتَات شخصػػػػػػػػيتو فقػػػػػػػػط، لشػػػػػػػػا يػػػػػػػػؤدي إفُ أفعػػػػػػػػاؿ منعزلػػػػػػػػة  إفُ الدشػػػػػػػػاكل الدطروحػػػػػػػػة عليػػػػػػػػو في حركػػػػػػػػة الدػػػػػػػػرور تبعػػػػػػػػا

 .2شاذة"
، لشػػػػػا يولػػػػػد تػػػػػوترا وتأزمػػػػػا نفسػػػػػيا سػػػػػياقةن حالػػػػػة القلػػػػػق أثنػػػػػاء عمليػػػػػة الغالبػػػػػا مػػػػػا ينتػػػػػاب الفػػػػػرد فػػػػػتًات مػػػػػ:الةلـــــق -ج

يشػػػػػعر مػػػػػن خلالػػػػػو بالضػػػػػيق ولؽكػػػػػن تعريػػػػػف التػػػػػأزـ النفسػػػػػي علػػػػػى أنػػػػػو "حالػػػػػة مػػػػػن التػػػػػوتر تنشػػػػػأ مػػػػػن إعاقػػػػػة جهػػػػػود 
 .3إرضاء دوافعو وبلوغ أىدافو "الفرد على 

إف نػػػػػػوبات القلػػػػػػق تكتسػػػػػػػي عػػػػػػدة مظػػػػػػػاىر منهػػػػػػا الذػػػػػػػوؿ، الذيجػػػػػػاف، الارتبػػػػػػاؾ ويعػػػػػػػزز ىػػػػػػذه الظػػػػػػػواىر عنػػػػػػد السػػػػػػػائق  
القلػػػػػػػق الحسػػػػػػػاس يوشػػػػػػػك حػػػػػػػدوث الخطػػػػػػػر والدواقػػػػػػػف الدضػػػػػػػطربة مػػػػػػػع الاقتنػػػػػػػاع التػػػػػػػاـ بعػػػػػػػدـ القػػػػػػػدرة علػػػػػػػى الدواجهػػػػػػػة، 

في الوقػػػػػػػت الدناسػػػػػػػب لشػػػػػػػا يػػػػػػػؤدي بػػػػػػػو إفُ زيادة احتمػػػػػػػاؿ أخػػػػػػػذ  والسػػػػػػػائق القلػػػػػػػق لا يسػػػػػػػتطيع ابزػػػػػػػاذ القػػػػػػػرار الدناسػػػػػػػب
 القرارالخاطئ الذي يزيد من وقوع الحوادث الدرورية .

إف فقػػػػػػػػػداف الػػػػػػػػػتحكم بالسػػػػػػػػػيارة تبػػػػػػػػػدوا أثاره واضػػػػػػػػػحة الدعػػػػػػػػػافَ في الحػػػػػػػػػوادث الغامضػػػػػػػػػة، علػػػػػػػػػى :شـــــــــرود الـــــــــ هن -د
ة السػػػػػػػائق سػػػػػػػي ة. ومػػػػػػػن بػػػػػػػتُ اخػػػػػػػتلاؼ أنواعهػػػػػػػا وتعػػػػػػػدد أشػػػػػػػكالذا، ويػػػػػػػزداد خطػػػػػػػر جميػػػػػػػع الحػػػػػػػوادث إذا كانػػػػػػػت حالػػػػػػػ

الحػػػػػػالات الخطػػػػػػرة لػػػػػػدى السائقشػػػػػػرود ذىنػػػػػػو و برػػػػػػوؿ انتباىػػػػػػو مػػػػػػن الطريػػػػػػق الػػػػػػتي يسػػػػػػتَ فيهػػػػػػا بسػػػػػػيارتو إفُ مشػػػػػػاغل 
فكريػػػػػة لستلفػػػػػة الػػػػػذي قػػػػػػد تسػػػػػببو حػػػػػالات الإرىػػػػػػاؽ العصػػػػػ  وبالخصػػػػػوص السػػػػػياقة لدسػػػػػػافات طويلػػػػػة علػػػػػى طػػػػػػرؽ لا 

ا أف التعػػػػب و النعػػػػاس وعػػػػدـ أخػػػػذ قسػػػػط وافػػػػر مػػػػن ، كمػػػػ 4تتغػػػػتَ معالدهػػػػا بشػػػػكل ملحػػػػوظ مثػػػػل الطػػػػرؽ الصػػػػحراوية
 الراحة قبل القياـ برحلات طويلة، تؤدي جميعا إفُ أخطار حقيقية .

 
 

                                                           
 .30ص  ، بقاسالرجع الد ،بوضريفة حمو -1
 . 31ص  ،لدرجع السابقا ،بوضريفة حمو -2
 .76ص ٬1977القاىرة  ، دار الدعارؼ الدصرية ، "حوادث العمل في ضوء علم النفس" ،عباس لزمود عوض  -3
 .67سابق ذكره ص الرجع الدجوزيف ناكوزي،  -4



  وانتشارها في الجزائر حوادث المرور لظاهرة الفصل الأول: دراسة نظرية
 

 
11 

 الاجتماعية: العوامل -4
 تؤدي بهم إفُ نتائج وخيمة ومنها: سنركز على أىم القيم الاجتماعية التي لؽكن أف تؤثر في سلوؾ الأفراد و  
كالسػػػػػػيف، إف فَ تقطعػػػػػػو قطعػػػػػػك" مػػػػػػن خػػػػػػلاؿ ىػػػػػػذا الدثػػػػػػل لؽكػػػػػػن أف نفهػػػػػػم ألعيػػػػػػة "إف الوقػػػػػػت  :ثةافــــــة الوقــــــ   -أ

الوقػػػػػػت بالنسػػػػػػبة للفػػػػػػرد والمجتمػػػػػػع، فػػػػػػاحتًاـ الوقػػػػػػت يعتػػػػػػبر عامػػػػػػل أساسػػػػػػي ومهػػػػػػم في تطػػػػػػور المجتمعػػػػػػات ورقيهػػػػػػا، لذػػػػػػذا 
فػػػػػإف سػػػػػوء اسػػػػػتعماؿ الوقػػػػػت قػػػػػد يػػػػػؤدي إفُ نتػػػػػائج وخيمػػػػػة تعػػػػػود بالضػػػػػرر علػػػػػى الفػػػػػرد والمجتمػػػػػع، وذلػػػػػك في لستلػػػػػف 

 الات بدا فيها لراؿ السلامة الدرورية.المج
فالإنسػػػػػػاف قػػػػػػد يتجػػػػػػاوز السػػػػػػرعة المحػػػػػػددة أو الإشػػػػػػارات الضػػػػػػوئية أو يهمػػػػػػل تفقػػػػػػد الدركبػػػػػػة نظػػػػػػرا لضػػػػػػيق الوقػػػػػػت قػػػػػػد 
يكػػػػػػوف أيضػػػػػػا نتيجػػػػػػة سػػػػػػوء إدارة بػػػػػػرنامج العمػػػػػػل اليػػػػػػومي، لشػػػػػػا يعػػػػػػرض نفسػػػػػػو واخخػػػػػػرين لخطػػػػػػر حقيقػػػػػػي كػػػػػػاف مػػػػػػن 

 الدمكن أف يتفاداه.
: إف التفػػػػػػػػاوت في الدكانػػػػػػػة الاجتماعيػػػػػػػػة قػػػػػػػد لغعػػػػػػػػل الإنسػػػػػػػػاف لػمػػػػػػػل ضػػػػػػػػغوطا نفسػػػػػػػػية   الدكانـــــــة الاجتماعيــــــــة -ب

كبتَةتتًجمبسػػػػػلوكات غػػػػػتَ أمنيػػػػػة، وبدػػػػػا أف السػػػػػيارة أصػػػػػبحت جػػػػػزءا مػػػػػن الدظهػػػػػر الاجتمػػػػػاعي، فهػػػػػي تعكػػػػػس الطبقػػػػػة 
 1ضعو في البنية الاجتماعية.الاجتماعية التي ينتمي إليها كل فرد، وبالتافِ فإف قوة سيارتو ىي التي بردد مو 

لقػػػػػػد أصػػػػػػبحت السػػػػػػيارة اليػػػػػػوـ مصػػػػػػدر تهديػػػػػػد لسػػػػػػلامة الأخػػػػػػرين سػػػػػػواء   الدعرفــــــة حــــــول طبيعــــــة الدركبــــــة: لــــــةق -ج
كػػػػػػػانوا مشػػػػػػػػاة أو ركػػػػػػػابا، وذلػػػػػػػػك نتيجػػػػػػػة لسػػػػػػػػوء اسػػػػػػػتعمالذا أو الجهػػػػػػػػل بألعيػػػػػػػة كػػػػػػػػل عنصػػػػػػػر مػػػػػػػػن العناصػػػػػػػر الدكونػػػػػػػػة 

 الصػػػػػػػيانة إذ أف معظػػػػػػػم السػػػػػػػائقتُ لا يراقبػػػػػػػوف سػػػػػػػياراتهم للسػػػػػػػيارة، إذ تتعػػػػػػػرض السػػػػػػػيارة ل لعػػػػػػػاؿ أو لانعػػػػػػػداـ معػػػػػػػايتَ
 إلا في حالة وجود عطب بها.

ونقصػػػػػػد بالسػػػػػػػياقة الوقائيػػػػػػة "درجػػػػػػػة الحػػػػػػػذر اللازمػػػػػػة الػػػػػػػتي لغػػػػػػب أف يتحلػػػػػػػى بهػػػػػػػا :أســــــلوب الســـــــياقة الوقائيـــــــة -ه
لكػػػػػن الدلاحػػػػػه ىػػػػػو أف ىػػػػػذه القضػػػػػية أي التػػػػػوخي بالحيطػػػػػة والحػػػػػذر ليسػػػػػػت  2السػػػػػائق حػػػػػتى وإف فَ يتحقػػػػػق الخطػػػػػر"

 مدعومة بقيم المجتمعات العربية التي لديها قصور أحيانا في فهم القدر واعتباره شيء حتمي.
مػػػػن بػػػػتُ الأسػػػػباب الػػػػتي تػػػػؤدي إفُ حػػػػوادث الدػػػػرور الذػػػػوة الثقافيػػػػة بػػػػتُ قػػػػيم الإنسػػػػاف وشػػػػروط : الذــــوة الثةافيــــة -د

، ولعػػػػػل الخلػػػػػل الكبػػػػػتَ الػػػػػذي أدى إفُ ىػػػػػذه الذػػػػػوة الثقافيػػػػػة ىػػػػػي التقػػػػػدـ التكنولػػػػػوجي الػػػػػذي يرافقػػػػػو 3اسػػػػػتخداـ اخلػػػػػة
تقػػػػػدـ في الجوانػػػػػب الداديػػػػػة للمجتمػػػػػع، مثػػػػػل أنظمػػػػػة السػػػػػتَ وقػػػػػيم التعامػػػػػل مػػػػػع اخلػػػػػة ومػػػػػع الأخػػػػػرين، إذ تظػػػػػل قضػػػػػية 

  يارات. التخلف الدعنوي تشكل عائقا أماـ الاستفادة من معطيات التكنولوجي من بينها الس
 
 

                                                           
1
- Luc Boltonski ؙ Les usages sociaux de l’automobile (concurrence pour l’espace et accidents) ؙrecherche en science 

sociale ؙ paris 1975 ؙ p30. 
2

 .  56، ص1998محمد سليماف الوىيد ، "الجربدة الدنظمة وسبل مكافحتها" ، دار الدعارؼ ، الرياض -
 .17، ص1990فؤاد الفارسي، "الحداثة والتقليد" ،كيجاف انتًناشيوناؿ ، لندف  3-
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 :الدركبة -2
، فػػػػػػػإف الكثػػػػػػػتَ مػػػػػػػن شركاتالسػػػػػػػيارات تسػػػػػػػهر ذلكافظػػػػػػػة علػػػػػػػى أمػػػػػػػن الطريػػػػػػػق مػػػػػػػن أجلػػػػػػػللمركبػػػػػػػة دور أساسػػػػػػػي في المح 

، فأصػػػػػػػبحت أكثػػػػػػػر أمنػػػػػػػا )حقائػػػػػػػب ىوائيػػػػػػػة أو نظػػػػػػػاـ كبحفعػػػػػػػاؿ( و لكػػػػػػػن علػػػػػػػى اخػػػػػػػتًاع سػػػػػػػيارات بزػػػػػػػدـ السػػػػػػػائقتُ
% 58علػػػػػػى أكثػػػػػػر مػػػػػػن عيػػػػػػب يتعلػػػػػػق بالإضػػػػػػاءة )لك لدراقبػػػػػػة تقنيػػػػػػة منتظمػػػػػػة و برتػػػػػػوي بػػػػػػذالكثػػػػػػتَ منهػػػػػػا لا بزضػػػػػػع 

% مػػػػػػػػػػػػن الحػػػػػػػػػػػالات (، ماسػػػػػػػػػػػػح 16% مػػػػػػػػػػػػن الحػػػػػػػػػػػالات( ، عجػػػػػػػػػػػػلات قدلؽػػػػػػػػػػػة )19مػػػػػػػػػػػن الحػػػػػػػػػػػػالات(، الدكػػػػػػػػػػػابح )
، كمػػػػػػػا إف اسػػػػػػػتعماؿ حػػػػػػػػزاـ الأمػػػػػػػاف يقلػػػػػػػل مػػػػػػػػن التػػػػػػػأثتَ القاتػػػػػػػل لحػػػػػػػػوادث ( % مػػػػػػػن الحػػػػػػػػالات12)الأمػػػػػػػاميالزجاج

 :نذكر منها 1بالدركبة  تالاختلالافهناؾ عدة اختلالات متعلقة  %.40الدرور بنسبة 
ينبغػػػػػػي علػػػػػػى الدتًشػػػػػح لنيػػػػػػل رخصػػػػػػة السػػػػػػياقة أف يعلػػػػػم بأف تلػػػػػػف أضػػػػػػواء الدركبػػػػػػة عيـــــوب ز أجهــــــزة الإنارة :-2-1

)أضػػػػػواء التقػػػػػػاطع، أضػػػػػواء التوقػػػػػػف، الأضػػػػػػواء الوامضػػػػػة، الأضػػػػػػواء الكاشػػػػػفة، أضػػػػػػواء قشػػػػػػع الضػػػػػباب( الػػػػػػذي يػػػػػػنجم 
عػػػػػػن تعطلهػػػػػػا، يػػػػػػؤثر سػػػػػػلبًا علػػػػػػى الرؤيػػػػػػة و يهػػػػػػدد  عػػػػػػن تشػػػػػػقق أو انكسػػػػػػار ىػػػػػػذه الأضػػػػػػواء، بػػػػػػل في بعػػػػػػض الحػػػػػػالات

 سلامة السائق و سائر مستعملي الطريق.

علػػػػػػى الدتًشػػػػػح لنيػػػػػػل رخصػػػػػة السػػػػػػياقة أف يعػػػػػػي ألعيػػػػػة إطػػػػػػارات العجػػػػػػلات، عيـــــوب تطــــــارات العجــــــلات :  -2-2
و أف إصػػػػػػابتها بتلػػػػػػف علػػػػػػى غػػػػػػرار  كػػػػػػل الطبقػػػػػػة السػػػػػػطحية لشػػػػػػريط الدحرجػػػػػػة، فػػػػػػراغ الذػػػػػػواء مػػػػػػن إطػػػػػػار العجلػػػػػػة و 

ارات العجػػػػلات الدثقوبػػػػة كلهػػػػا عوامػػػػل تػػػػؤثر علػػػػى ضػػػػبط تػػػػوازف الدركبػػػػة علػػػػى الطريػػػػق لشػػػػا ينجػػػػر عنػػػػو لسػػػػاطر وقػػػػوع إطػػػػ
 حوادث الدرور.

يتعػػػػػتُ علػػػػػى الدتًشػػػػػح لنيػػػػػل رخصػػػػػة السػػػػػياقة أف يػػػػػدرؾ بأف نظػػػػػاـ الكػػػػػبح يعػػػػػدّ أوؿ  عيـــــوب أنظمـــــة الكـــــبح :-2-3
بالدقػػػػػاييس الدبينػػػػػة لإصػػػػػابة أنظمػػػػػة الكػػػػػبح بخلػػػػػل،  جهػػػػػاز أمػػػػػاف بالنسػػػػػبة للعربػػػػػة. في ىػػػػػذا الصػػػػػدد، لغػػػػػب عليػػػػػو أف يلػػػػػمّ 

 على شاكلة مستوى سائل الفرامل و  كل صفائح الفرامل.

ـــــــ  :  -2-4 علػػػػػػػى الدتًشػػػػػػػح لنيػػػػػػػل رخصػػػػػػػة السػػػػػػػياقة أف يعلػػػػػػػم كيفيػػػػػػػة استشػػػػػػػعار لستلػػػػػػػف عيـــــــوب ا ـــــــرك و أجهزت
 العيوب التي تلحق بالمحرؾ و أجهزتو، على غرار ما يلي :

 ضعف مستوى ضغط الزيت؛ -
 عدـ كفاية مستوى زيت المحرؾ؛ -
 درجة حرارة الداء؛ -
 وجود ماء أو شوائب في مصفاة غاز الوقود أو البنزين. -

 

                                                           
 26، ص 2015،الجزائر السياقة ، الدركز الوطتٍ لرخص  "البرنامج التكويتٍ الوطتٍ لتعليم تقنيات سياقة الدركبات" ، -1
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 الطريق: -2
إف لنػػػػػػػػػوع الطريػػػػػػػػػق و لزيطهػػػػػػػػػا تأثػػػػػػػػػتَا لا يسػػػػػػػػػتهاف بػػػػػػػػػو في حمايػػػػػػػػػة مسػػػػػػػػػتعملي الطريػػػػػػػػػق خاصػػػػػػػػػة إذا حػػػػػػػػػددتالنقاط    

حيػػػػػث أف الطريػػػػػق يتغػػػػػتَ و علػػػػػى السػػػػػائق أف يتػػػػػأقلم  ٬السػػػػػوداء و الدتمثلػػػػػة في أمػػػػػاكن الػػػػػتي تكثػػػػػر فيهػػػػػا حػػػػػوادث الدػػػػػرور
افٍ، طريقػػػػػا زلقػػػػػا...منعرجػػػػػا أو  معهػػػػػا حسػػػػػب أحوالذػػػػػا لشػػػػػا يتطلػػػػػب منػػػػػو تركيػػػػػزا دائمػػػػػا فتػػػػػارة تكػػػػػوف مسػػػػػتقيمة فتصػػػػػبح

ومػػػػن أنػػػػواع الطػػػػرؽ الػػػػتي تكثػػػػر فيهػػػػا الحػػػػوادث ىػػػػي الطػػػػرؽ السػػػػريعة حيػػػػث لغػػػػد بعػػػػض السػػػػائقتُ متعػػػػة في اسػػػػتعماؿ 
 السرعة الكبتَة.

 :مل أسباب حوادث الدرور العامة في الشكل التوضيحي التافِمن خلاؿ ما تقدـ لؽكن أف لص
 الدرور(: الأسباب العامة لحوادث 02شكل رقم )

 
 

 
 

 

 
 

 
 

 

 

 

 

 الطالبة تعداد الدصدر:من

 

 

 السائق
عدـ احتًاـ قوانتُ 

 الدرور
 السرعة

 انشغاؿ السائق
 اللامبالاة
 عصبية

تأثتَ دواء أو لسدر أو 
 كحوؿ
 

 سوء الرؤية
 

 

 الدركبة
 عيوب في أجهزة

 الإنارة
 العجلات

 أنظمة الكبح

 

 الطريق
 أنواع الطرؽ
 الإضاءة

 حالة الطريق

 عوامل أخرى
 العوامل الدناخية
 الازدحاـ

 الوعي الدروري 
 

 

 حادث مروري 
 إصابات و أضرار لهفراد و الدنشآت
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 :غير مباشرة أسبابثانيا: 
وىي التي تساعد  الأسباب غتَ مباشرة لحوادث الدرور إفُرؽ طنت ٬بعد تنولنا لهسباب الدباشرة لوقوع حوادث الدرور

،عدـ تطبيق ةوقوع الحوادث وتسمى بالحوادث غتَ مباشرة مثل: حالة الطريق الردي ة ، نقص التوعية الدروريوتسهم في 
 الأنظمة الدرورية.

 ونتطرؽ افُ:

الدعاينػػػػػػة الديدانيػػػػػػة الػػػػػػتي قامػػػػػػت بهػػػػػػا مصػػػػػػافٌ الدراكػػػػػػز الدختصػػػػػػة، أثبتػػػػػػت أف طريقػػػػػػة  إفالتكــــــوين علــــــى الســــــياقة: -1
التكػػػػػوين و الامتحػػػػػانات تتميػػػػػز بنقػػػػػائص كبػػػػػتَة لذػػػػػا عواقػػػػػب خطػػػػػتَة علػػػػػى الأمػػػػػن الدػػػػػروري، لدػػػػػا أتبتػػػػػت عػػػػػددا ىػػػػػائلا 

عػػػػػػارؼ مػػػػػػن السػػػػػػواؽ وحػػػػػػتى المحػػػػػػتًين مػػػػػػنهم ينقصػػػػػػهم التكػػػػػػوين الكػػػػػػافي والتػػػػػػدريب الػػػػػػلازـ لاكتسػػػػػػاب الدهػػػػػػارات و الد
 1الضروريتُ التي تساعدىم على التحكم في سياقة الدركبة.

برقيػػػػػق السػػػػػلامة بالنظػػػػػر إفُ ألعيػػػػػة العمليػػػػػات التوعويػػػػػة ودورىػػػػػا الالغػػػػػا  الفعػػػػػاؿ في قلـــــة العمليـــــات التوعويـــــة:  -2
إلا إننػػػػػػا نػػػػػػرى مػػػػػػن البػػػػػػديهي أف كػػػػػػل الإجػػػػػػراءات الدتعلقػػػػػػة بالتوعيػػػػػػة في ىػػػػػػذا المجػػػػػػاؿ لا لؽكػػػػػػن أف  و الأمػػػػػػن الدػػػػػػروريتُ،

 مكملة في لرالات أخرى.    بإجراءاتتكوف فعالة إلا إذا وضعت في إطار إستًاتيجية مدروسة وموافقة 
إف سػػػػبب تنقػػػػل الفػػػػرد لؼتلػػػػف مػػػػن شػػػػخص إفُ آخػػػػر حيػػػػث تػػػػنقص حػػػػدة التنقػػػػل كلمػػػػا كػػػػاف :التنةــــل ضــــرورة – 3

 وىناؾ أسباب كثتَة لتنقل الأشخاص واستخداـ الطرقاتتطبيق اللامركزية أوسع، 
أف النمػػػػػػػو  قيقػػػػػػػي حيػػػػػػػث إف التنقػػػػػػػل داخػػػػػػػل الدػػػػػػػدف خاصػػػػػػػة الكػػػػػػػبرى، أضػػػػػػػحى مشػػػػػػػكل ح :التنةـــــــل الح ـــــــري -4

السػػػػػريع للمػػػػػدف وعػػػػػدـ وجػػػػػود آليػػػػػة لضػػػػػبطها والعمػػػػػل علػػػػػى إحػػػػػداث مواقػػػػػع لجػػػػػذب السػػػػػكاف والاسػػػػػتقرار فيهػػػػػا بغيػػػػػة 
إلغػػػػػاد نػػػػػوع مػػػػػن التػػػػػوازف، أدى إفُ ارتفػػػػػاع كثافػػػػػة السػػػػػكاف داخلهػػػػػا وبالتػػػػػافِ أصػػػػػبح التنقػػػػػل صػػػػػعبابازدياد حركػػػػػة الدػػػػػرور 

تَاد وصػػػػػػػػناعة  الدركبػػػػػػػػات، ولظػػػػػػػػو الإيػػػػػػػػرادات لشػػػػػػػػا سػػػػػػػػاعد علػػػػػػػػى ازدياد ىػػػػػػػػذه حركػػػػػػػػة سياسػػػػػػػػات برريػػػػػػػػر اسػػػػػػػػت و فيهػػػػػػػػا،
لػػػػػذلك خاصػػػػػة دليػػػػػل  وخػػػػػتَ وتطلعػػػػػات الطبقػػػػػة الوسػػػػػطى للوصػػػػػوؿ إفُ السػػػػػيارة، وتػػػػػدفي خدمػػػػػة وسػػػػػائل النقػػػػػل العػػػػػاـ،

في الدسػػػػافات القصػػػػػتَة ىػػػػو الدراجػػػػػة الػػػػػتي تكػػػػاد تكػػػػػوف غائبػػػػة كوسػػػػػيلة نقػػػػػل في بلػػػػداف الدغػػػػػرب العػػػػر ، علػػػػػى عكػػػػػس 
 .لعافَما نراه في ألضاء أخرى من ا

ــــــد الافيدحــــــام ز شــــــبكات  -5 شػػػػػػبكة الطػػػػػػرؽ خاصػػػػػػة الحضػػػػػػرية تواجػػػػػػو مشػػػػػػاكل كبػػػػػػتَة مػػػػػػن حيػػػػػػث :الطــــــرقتزاي
مػػػػػػػػا لاقتصػػػػػػػػادي )خاصػػػػػػػػة في الجزائػػػػػػػػر(، كالقػػػػػػػػدرة الاسػػػػػػػػتيعاب وإدارة ملتقػػػػػػػػى الطػػػػػػػػرؽ وىػػػػػػػػو نتيجػػػػػػػػة تغػػػػػػػػتَ الػػػػػػػػنمط ا

 تشخيص :بس
 )الازدحاـ في أوقات الذروة(؛ لطرؽ الرئيسية في الددف الرئيسيةانعداـ القدرة الاستيعابية ل• 
 وء استخداـ الدنافد؛س نقص في الطرؽ الالتفافية و•   

                                                           
 .46ص 2011" ، مذكرة ماستً ،جامعة الحاج لخضر باتنة، 2010-1970عقاري زكرياء، "دراسة برليلية لحوادث الدرور في الجزائر في الفتًة  -1
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 خرائطية الشبكات الطرؽ؛ تصميماتعدـ وجود  
 لشا أثر على صيانة الطرؽ باعتبارىا الدسؤوؿ الأوؿ عليها.  الضعف الدافِ ل دارات المحلية• 

مػػػػػػػن أف نتائجهػػػػػػػا تكػػػػػػػاد تكػػػػػػػوف متطابقػػػػػػػة، و لا إ دث الدػػػػػػػرور بزتلػػػػػػػف علػػػػػػػى حسػػػػػػػب كػػػػػػػل حػػػػػػػادثإف أسػػػػػػػباب حػػػػػػػوا
 يلي:يما خلاؿ ما تقدـ لؽكن تلخيص أسباب حوادث الدرور ف

مػػػػػػن الحػػػػػػوادث الػػػػػػتي تقػػػػػػع في الػػػػػػوطن العػػػػػػر ، وطبقػػػػػػا لدراسػػػػػػة لرلػػػػػػس وزراء الداخليػػػػػػة  %85الأخطػػػػػػاء البشػػػػػػرية وراء 
% مػػػػػػن أسػػػػػػباب ىػػػػػػذه الحػػػػػػوادث، ويتسػػػػػػبب سػػػػػػوء الأحػػػػػػواؿ الجويػػػػػػة 73العػػػػػػرب فػػػػػػإف سػػػػػػلوكيات السػػػػػػائقتُ تتحمػػػػػػل 

% مػػػػػػػن الحػػػػػػػوادث، بينمػػػػػػػا تتسػػػػػػبب وعػػػػػػػورة الطػػػػػػػرؽ وعػػػػػػػدـ سػػػػػػلامتها في حػػػػػػػوادث تػػػػػػػراوح نسػػػػػػػبتها بػػػػػػػتُ  4في وقػػػػػػوع 
مػػػػػػن  %7ب افِ حػػػػػػوادث السػػػػػػتَ، كمػػػػػػا تتسػػػػػػبب سػػػػػػلامة الدركبػػػػػػات في نسػػػػػػبة قػػػػػػدرىا دراسػػػػػػاتمػػػػػػن إجمػػػػػػ %7و 2%

قيػػػػػػادة  ، بينمػػػػػػا يتسػػػػػػبب اسػػػػػػتخداـ "الذػػػػػػاتف الجػػػػػػواؿ" أثنػػػػػػاء%22وادث وقػػػػػػدرىا ت دراسػػػػػػات أخػػػػػػرى بتلػػػػػػك الحػػػػػػ
مػػػػػن إجمػػػػػافِ عػػػػػدد الوفيػػػػػات النابذػػػػػة عػػػػػن حػػػػػوادث الدػػػػػرور طبقػػػػػا للدراسػػػػػات الػػػػػتي  %  6عػػػػػن لا يقػػػػػلالسػػػػػيارات فيمػػػػػا 

في ىػػػػػذا الشػػػػػأف كمػػػػػا تتػػػػػوزع نسػػػػػب أخػػػػػرى علػػػػػى الإلعػػػػػاؿ واللامبػػػػػالاة وعػػػػػدـ التًكيػػػػػز الػػػػػذىتٍ أثنػػػػػاء القيػػػػػادة أجريػػػػػت 
ناىيػػػػػػك عػػػػػػن عػػػػػػدـ ربػػػػػػط حػػػػػػزاـ الأمػػػػػػاف وسػػػػػػوء تقػػػػػػدير حجػػػػػػم الخطػػػػػػر، فضػػػػػػلا عػػػػػػن القيػػػػػػادة في حالػػػػػػة الإجهػػػػػػاد أو 

 النعاس أو برت تأثتَ الكحوؿ والدخدرات. 
أسػػػػػباب غػػػػػتَ مباشػػػػػرة تسػػػػػهم في وقػػػػػوع الحػػػػػوادث الدروريػػػػػة وبػػػػػذلك اذا نسػػػػػتنتج مػػػػػن ىػػػػػذا أف ىنػػػػػاؾ أسػػػػػباب مباشػػػػػرة و 

 لؽكن وضع معادلة للعناصر الأساسية الدكونة للحادث الدروري وىي:

 .1أسباب مباشرة+ أسباب الغتَ مباشرة =الحادث الدروري)سائق+ طريق+ الدركبة (

 حوادث الدرور: وأضرار نتائجالفرع الثاني: 
الأمػػػػػن الدػػػػػروري علػػػػػى مسػػػػػتوى الاقتصػػػػػادي و الاجتمػػػػػاعي وخيمػػػػػة، في كػػػػػل لحظػػػػػة ىنػػػػػاؾ  نقػػػػػصاف نتػػػػػائج و أضػػػػػرار 

للبلػػػػػػد وحجػػػػػػم ىػػػػػػذه النتػػػػػػائج يػػػػػػتًجم خسػػػػػػائر جسػػػػػػمانية و ماديػػػػػػة و ىػػػػػػذا يعيػػػػػػق التطػػػػػػور الاجتمػػػػػػاعي و الاقتصػػػػػػادي 
 بدختلف التكاليف الاجتماعية و الاقتصادية الباىظة.

 على مستوى الاجتماعي:-1
 ألعها: أضرار كثتَة ىاأور بزلف  إف حوادث الدرور

 
 أضرار صحية: -1 -1

                                                           
 وؿ ظاىرة الحوادث الدرورية (.)دراسة استطلاعية ح 20/ جامعة بابل العدد/ الإنسانيةللعلوـ التًبوية و  الإسلاميةلرلة كلية التًبية  -1
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علػػػػػى  لدػػػػا يػػػػتًؾ مػػػػن أثار مقلقػػػػة ثػػػػر إزعاجػػػػػاو يكػػػػوف أخطػػػػر و أك بػػػػدنيتشػػػػػويو اليتعػػػػرض الشػػػػخص الدصػػػػاب افُ  قػػػػد
خاصػػػػػػة مػػػػػػا إذا فقػػػػػػد الفػػػػػػرد عضػػػػػػوا مػػػػػػن مػػػػػػن متعػػػػػػة الحيػػػػػػاة  بررمػػػػػػوو ،تسػػػػػػتمر معػػػػػػو طػػػػػػواؿ حياتو مػػػػػػةئالجسػػػػػػم وعاىػػػػػػة دا

اجباتػػػػػػو لضػػػػػػو أفػػػػػػراد أسػػػػػػرتو ولرتمعػػػػػػو لشػػػػػػا و  أداءحيػػػػػػث لػػػػػػػرـ مػػػػػػن أو جزئػػػػػػي  أعضػػػػػػاء جسػػػػػػمو و تعػػػػػػرض لشػػػػػػلل كلػػػػػػي
 عالة على غتَه. لغعلو

 أضرار نفسية:-1-2
بػػػػػػػل قػػػػػػػد لؽتػػػػػػػد مػػػػػػػدى حيػػػػػػػاة الدصػػػػػػػاب، وىػػػػػػػو لا يتعلػػػػػػػق بشػػػػػػػخص الدصػػػػػػػاب  لحػػػػػػػوادث الدػػػػػػػرور تأثػػػػػػػتَ نفسػػػػػػػي بليػػػػػػػي إف

فالشػػػػػػعور بالإحبػػػػػػاط و العجػػػػػػز اللػػػػػػذاف  يتعػػػػػػدى ذلػػػػػػك افُ كػػػػػػل مػػػػػػن لػػػػػػو صػػػػػػلة بالضػػػػػػحية لشػػػػػػا يستعصػػػػػػى نػػػػػػزع اثارىػػػػػػا،
مػػػػػا بسػػػػػبب جلوسػػػػػو في الدشػػػػػفى أو الدنػػػػػزؿ حػػػػػتى يشػػػػػفى مػػػػػن اعاقتػػػػػو، كمػػػػػا أف  بإعاقػػػػػةلؽتلكػػػػػاف الفػػػػػرد نتيجػػػػػة اصػػػػػابتو 

معيػػػػػل للعائلػػػػػة افُ عالػػػػػة عليهػػػػػا، وكػػػػػذلك الغضػػػػػب بسػػػػػبب  الدصػػػػاب ينتابػػػػػو شػػػػػعور اليػػػػػاس و ذلػػػػػك بسػػػػػبب برولػػػػػو مػػػػػن
فقػػػػػداف الػػػػػروح الوديػػػػػة  تج عػػػػػن ىػػػػػذاقػػػػػد ينػػػػػاحساسػػػػػو بأف غػػػػػتَه ينظػػػػػروف اليػػػػػو نظػػػػػرة حػػػػػزف وشػػػػػفقة وكػػػػػذلك عطػػػػػف ، و 

 و السلمية لدى الدواطنتُ و تنامي الروح العدائية لأفراد المجتمع.
 أضرار اجتماعية:-1-3

ور في فقػػػػػداف الأسػػػػػر أفػػػػػراد أسػػػػػرتهم، أو فقػػػػػدانهم لدصػػػػػدر رزقهػػػػػم كالسػػػػػيارة، تتمثػػػػػل النتػػػػػائج الاجتماعيػػػػػة لحػػػػػوادث الدػػػػػر 
أو حػػػػػتى فقػػػػػدانهم لدػػػػػن يصػػػػػرؼ علػػػػػيهم سػػػػػواء بالدػػػػػوت أو بإصػػػػػابتو بإعاقػػػػػة، كمػػػػػا يػػػػػنجم عػػػػػن حػػػػػوادث الدػػػػػرور انقطػػػػػاع 

 في العلاقات بتُ الأفراد.
 :بشرية أضرار-1-4

بعػػػػػػد سػػػػػنوات طويلػػػػػة مػػػػػػن التجاىػػػػػل حيػػػػػػث  الاىتمػػػػػاـإف قضػػػػػية السػػػػػلامة الدروريػػػػػػة أصػػػػػبحت تلقػػػػػػ  قػػػػػدرا أكػػػػػبر مػػػػػػن 
حسػػػػػػب تقريػػػػػػر منظمػػػػػػة الصػػػػػػحة العالديػػػػػػة فػػػػػػإف ربػػػػػػع إجمػػػػػػافِ الوفيػػػػػػات العالديػػػػػػة ناجمػػػػػػة عػػػػػػن إصػػػػػػابات حػػػػػػوادث الدػػػػػػرور، 

مليػػػػػػػػػػوف  50فُ إ 20مليػػػػػػػػػػوف شػػػػػػػػػػخص سػػػػػػػػػػنوية، بينمػػػػػػػػػػا تػػػػػػػػػػؤدي إفُ إصػػػػػػػػػػابة أو عجػػػػػػػػػػز لضػػػػػػػػػػو  2.  1برصػػػػػػػػػػد أرواح 
ن ىػػػػػم في ريعػػػػػاف الشػػػػػباب، ولاسػػػػػيما الػػػػػذكور في الف ػػػػػة سػػػػػف أف ىػػػػػذه الحػػػػػوادث تصػػػػػيب مػػػػػشػػػػػخص آخػػػػػر، ومػػػػػن الدؤ 

ل وفيػػػػػات % مػػػػػن الوفيػػػػػات العالديػػػػػة الناجمػػػػػة عػػػػػن ىػػػػػذه الدشػػػػػكلة، وبسثػػػػػ50عامػػػػػا، بنسػػػػػبة تقػػػػػارب  44-15العمريػػػػػة 
لأسػػػػرىم ولرػػػػتمعهم، بالنظػػػػر إفُ مػػػػا يتمتعػػػػوف بػػػػو مػػػػن تعلػػػػيم وتػػػػدريب باىػػػػه التكػػػػاليف. ىػػػػذه الفيػػػػة خسػػػػائر فادحػػػػة 

قبػػػػػػػة ثلثػػػػػػػي الإصػػػػػػػابات، تليهػػػػػػػا إصػػػػػػػابات الأطػػػػػػػراؼ السػػػػػػػفلية،   الجػػػػػػػذع والأحشػػػػػػػاء،  وتشػػػػػػػكل إصػػػػػػػابات الػػػػػػػرأس والر 
 إعاقات جسدية مدى الحياة. أف العديد من ىذه الإصابات تتًؾكما 

 
 

 أضرار مادية:-1-5
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يػػػػػػػث تعػػػػػػػويض الدصػػػػػػػابتُ بأضػػػػػػػرار مصػػػػػػػدر متعػػػػػػػب جػػػػػػػدا علػػػػػػػى كاىػػػػػػػل الدولػػػػػػػة مػػػػػػػن حلقػػػػػػػد أضػػػػػػػحت ىػػػػػػػذه الظػػػػػػػاىرة 
لصػػػػػػد أف الجزائػػػػػػر تتػػػػػػوفر علػػػػػػى عػػػػػػدد لا بأس بػػػػػػو مػػػػػػن شػػػػػػركات التػػػػػػأمتُ ألعهػػػػػػا :  ، بدبػػػػػػالي ماليػػػػػػة ضػػػػػػخمة ، ولستلفػػػػػػة

الشػػػػػركة الوطنيػػػػػة للتػػػػػأمتُ ، الشػػػػػركة الوطنيػػػػػة للتػػػػػأمتُ و إعػػػػػادة التػػػػػأمتُ و غتَىػػػػػا مػػػػػن الشػػػػػركات الخاصػػػػػة الػػػػػتي تتكلػػػػػف 
 بالتعويضات.

 :على مستوى اقتصادي-2
تتجلػػػػػػػػى النتػػػػػػػػائج الاقتصػػػػػػػػادية في ضػػػػػػػػرر الدركبػػػػػػػػات، أو ضػػػػػػػػرر في البنيػػػػػػػػة التحتيػػػػػػػػة في الأعمػػػػػػػػدة الكهػػػػػػػػرباء أو فقػػػػػػػػداف 
الدواىػػػػػػػػب و الأيادي العاملػػػػػػػػة و كػػػػػػػػذلك الخػػػػػػػػبرات العلميػػػػػػػػة و الددربػػػػػػػػة، و ىػػػػػػػػذا الفقػػػػػػػػداف يػػػػػػػػؤثر علػػػػػػػػى تطػػػػػػػػور ولظػػػػػػػػو 

 المجتمع. 
لكػػػػػل طاقتهػػػػػا البشػػػػػرية لػػػػػدفع عجلػػػػػة التقػػػػػدـ إفُ الأمػػػػػػاـ  في الوقػػػػػت الػػػػػذي برتػػػػػاج فيػػػػػو الشػػػػػعوب وخصوصػػػػػا الناميػػػػػة 

 أي نشػػػػػاط مهػػػػػتٍ يزيػػػػػد مػػػػػن لعديػػػػػد مػػػػػن الأشػػػػػخاص أصػػػػػبحوا عػػػػػاجزين بسػػػػػبب حػػػػػوادث الدػػػػػرور عػػػػػن تقػػػػػدنًىنػػػػػاؾ ا
التنميػػػػػة الاقتصػػػػػادية ، خاصػػػػػة أف الظػػػػػاىرة لا بسػػػػػس فقػػػػػط الأطفػػػػػاؿ و الدسػػػػػنتُ بػػػػػل كػػػػػذلك ف ػػػػػة الشػػػػػباب الػػػػػتي تعتػػػػػبر 

إفُ  1ريػػػػػػر منظمػػػػػػة الصػػػػػػحة العالديػػػػػػة، فػػػػػػإف نتػػػػػػائج حػػػػػػوادث مػػػػػػرور تشػػػػػػكل لضػػػػػػو قػػػػػػوة إنتاجيػػػػػػة ضػػػػػػرورية ، حسػػػػػػب تق
مليػػػػػػار دولار أمري ػػػػػػ  ومػػػػػػن  520% مػػػػػػن إجمػػػػػػافِ النػػػػػػاتج القػػػػػػومي للبلػػػػػػداف، لشػػػػػػا يكلػػػػػػف عالديػػػػػػا خسػػػػػػارة قػػػػػػدرىا 2

مليػػػػػػػػار دولار، وىػػػػػػػػذا يفػػػػػػػػوؽ مػػػػػػػػا تتلقػػػػػػػػاه ىػػػػػػػػذه البلػػػػػػػػداف مػػػػػػػػن  65ىػػػػػػػػذه الخسػػػػػػػػارة تتحمػػػػػػػػل البلػػػػػػػػداف الناميػػػػػػػػة لضػػػػػػػػو 
 1.للتنميةمساعدات سنوية 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ز الجزائر وتكلفتها:تطور ظاهرة حوادث الدرور  :الدبحث الثاني

                                                           
 منظمة الصحة العالدية، التقدير العالدي عن الوقاية من الاصابات الناجمة عن حوادث الدرور، جنيف.  -1



  وانتشارها في الجزائر حوادث المرور لظاهرة الفصل الأول: دراسة نظرية
 

 
18 

مػػػػػػػن الضػػػػػػػحايا في العػػػػػػػافَ وجرحػػػػػػػى و الدعػػػػػػػاقتُ وحسػػػػػػػب الدنظمػػػػػػػة  اخلاؼبزلػػػػػػػف حػػػػػػػوادث الدػػػػػػػرور سػػػػػػػنويا م ػػػػػػػات   
العالديػػػػػػة للصػػػػػػحة فػػػػػػاف حػػػػػػوادث الدػػػػػػرور تصػػػػػػنف في الدرتبػػػػػػة الأوفُ مػػػػػػن حيػػػػػػث أسػػػػػػباب الوفيػػػػػػات في العػػػػػػافَ لشػػػػػػا يفسػػػػػػر 

 لفهم ىذه الظاىرة. اىتماـ دوؿ العافَ بظاىرة حوادث الدرور من أخصائيتُ
الظػػػػػػػاىرة فالخسػػػػػػػائر الداديػػػػػػػة و البشػػػػػػػرية الدسػػػػػػػجلة تنهػػػػػػػك قوىػػػػػػػا الاقتصػػػػػػػادية  ىػػػػػػػذه كمػػػػػػا تعػػػػػػػاني الجزائػػػػػػػر بحػػػػػػػدة مػػػػػػػن  

وىػػػػذا مػػػػػا برليػػػػل مؤشػػػػراتها برلػػػػيلا دقيقػػػػا  ودراسػػػػػة ىػػػػذه الظػػػػاىرة  ذلػػػػك لغػػػػب مػػػػن أجػػػػلو ٬وتسػػػػتنزؼ طاقتهػػػػا البشػػػػرية
 سنقدمو في ىذا الدبحث.

 تحليل تطور مؤشرات حوادث الدرور ز الجزائر: الدطلب الأول:
وريػػػػػػة، ىػػػػػػذا مػػػػػػع العلػػػػػػم أف مثػػػػػػل بقيػػػػػػة المجتمعػػػػػػات العربيػػػػػػة الأخػػػػػػرى تعػػػػػػاني وبشػػػػػػدة مػػػػػػن الحػػػػػػوادث الدر الجزائػػػػػػر مثلهػػػػػػا   

ووفقػػػػػا لهرقػػػػػاـ الػػػػػتي  ،ب  سػػػػػتة ملايػػػػػتُ مركبػػػػػة(ر الإفريقيػػػػػة ) تقػػػػػا أكػػػػػبر عػػػػػدد مػػػػػن الدركبػػػػػات في كػػػػػل القػػػػػارة الجزائػػػػػر بهػػػػػ
فػػػػػػاف الحظػػػػػػتَة الوطنيػػػػػػة للسػػػػػػيارات عرفػػػػػػت وتػػػػػػتَة لظػػػػػػو متسػػػػػػارعة خػػػػػػلاؿ  الأشػػػػػػغاؿ العموميػػػػػػة و النقػػػػػػل قػػػػػػدمها الػػػػػػوزير

مركبػػػػػػػػػػػة في  4.314.607مقابػػػػػػػػػػػل  2017مركبػػػػػػػػػػػة نهايػػػػػػػػػػػة  5.986.000العقػػػػػػػػػػػدين الداضػػػػػػػػػػػيتُ حيػػػػػػػػػػػث بلغػػػػػػػػػػػت 
 .1998مركبة في  2.840.077و  2008مركبة في  3.706.00و  2010

الحػػػػػػوادث الدروريػػػػػػة تػػػػػػؤدي إفُ مقتػػػػػػل عشػػػػػػر ولتوضػػػػػػيح فظاعػػػػػػة نتػػػػػػائج الحػػػػػػوادث الدروريػػػػػػة في الجزائػػػػػػر، نشػػػػػػتَ إفُ أف   
ث الدروريػػػػػػة في الجزائػػػػػػر كمػػػػػػا وضػػػػػػحها البروفسػػػػػػور ، وإصػػػػػػابة لضػػػػػػو م ػػػػػػتي شػػػػػػخص يوميػػػػػػا، وأف تكلفػػػػػػة الحػػػػػػوادصاأشػػػػػػخ

وقػػػػػدرت الدراسػػػػػة الكلفػػػػػػة  ٬مليػػػػػار دولار ولؽكػػػػػن اعتبػػػػػاره كلفػػػػػة متوسػػػػػطة للسػػػػػنوات الداضػػػػػية 1فػػػػػارس بػػػػػوبكري تبلػػػػػي 
دولار  110000فيمػػػػػػػا ترتفػػػػػػػع التكلفػػػػػػػة إفُ  ٬دولار 22000اة بالدتوسػػػػػػػطة لكػػػػػػػل حػػػػػػػادث مػػػػػػػروري لا لؼلػػػػػػػف وفػػػػػػػ

% مػػػػػػػن 0.15وبسثػػػػػػػل تكلفػػػػػػػة خسػػػػػػػائر حػػػػػػػوادث الدػػػػػػػرور في الجزائػػػػػػػر حػػػػػػػوافِ  ٬عنػػػػػػػدما يتعلػػػػػػػق الأمػػػػػػػر بحػػػػػػػوادث الدميتػػػػػػػة
 الناتج الداخلي الخاـ.

العػػػػػافَ كلػػػػػػو، والجزائػػػػػر بصػػػػػورة عامػػػػػة مػػػػػن بػػػػػتُ قائمػػػػػة الػػػػػدوؿ الأوفُ في عػػػػػدد حػػػػػوادث الدػػػػػرور في العػػػػػافَ العػػػػػر  وفي    
ملايػػػػػتُ مركبػػػػػة.  سػػػػػمة، وحػػػػػدد الدركبػػػػػات فيهػػػػػا لضػػػػػو سػػػػػتةمليػػػػػوف ن أربعػػػػػتُخمسػػػػػة و  رغػػػػػم أف سػػػػػكانها لا يزيػػػػػدوف علػػػػػى

آخػػػػػػػػػروف  9926شػػػػػػػػػخص حػػػػػػػػػتفهم وأصػػػػػػػػػيب  933لقػػػػػػػػػي  ، 2108لسػػػػػػػػػنة وبالرجػػػػػػػػػوع إفُ الإحصػػػػػػػػػاءات الرسميػػػػػػػػػة 
حػػػػػادث مػػػػػرور سػػػػػجلت علػػػػػى الدسػػػػػتوى الػػػػػوطتٍ خػػػػػلاؿ الأربعػػػػػة أشػػػػػهر الأوفُ مػػػػػن سػػػػػنة  7178بجػػػػػروح متفاوتػػػػػة في 

وحسػػػػػػػب الدصػػػػػػدر ذاتػػػػػػػو  ،حسػػػػػػب حصػػػػػػيلة كشػػػػػػػف عنهػػػػػػا الدركػػػػػػػز الػػػػػػوطتٍ للوقايػػػػػػػة و الأمػػػػػػن عػػػػػػػبر الطػػػػػػرؽ ، 2018
             % في عػػػػػػػػػػػػػػػػدد القتلػػػػػػػػػػػػػػػػى 10.46 % في عػػػػػػػػػػػػػػػػدد الحػػػػػػػػػػػػػػػػوادث و9.16فقػػػػػػػػػػػػػػػػد ؤ تسػػػػػػػػػػػػػػػػجيل الطفػػػػػػػػػػػػػػػػاض قػػػػػػػػػػػػػػػػدر ب 

وأضػػػػػػػػاؼ ذات البيػػػػػػػػاف أف الدعطيػػػػػػػػات  .2017% في عػػػػػػػػدد الجرحػػػػػػػػى مقارنػػػػػػػػة بػػػػػػػػنفس الفػػػػػػػػتًة مػػػػػػػػن سػػػػػػػػنة 10.84و 
ذات الصػػػػػػػلة تشػػػػػػػتَ إفُ أف العنصػػػػػػػر البشػػػػػػػري ىػػػػػػػو السػػػػػػػبب الرئيسػػػػػػػي في وقػػػػػػػوع حػػػػػػػوادث الدػػػػػػػرور نتيجػػػػػػػة الإفػػػػػػػراط في 

 السرعة و التهور وعدـ احتًاـ مسافة الأماف. 
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الطفاضا لزسوسا في حوادث الدرور وفي عدد القتلى و الجرحى حسب التقرير السنوي  2017وقد عرفت سنة   
حادث مقارنة  3.818حادث مرور جسماني مع الطفاض لعدد الحوادث ب  25.038حيث ؤ تسجيل  ٬للمركز
كما تسجيل   وطتٍ،ال على مؤشرات السلامة الدرورية على الدستوى بالإجابوىو الوضع الذي أثر  2016بسنة 

شخص من الدوت  353ما يعتٍ لصاة ما يقارب  ، 2016% مقارنة مع سنة 8.84بنسبة الطفاض في عدد قتلى 
 بسبب ىذه الحوادث.

خلاؿ  جريح 36287أي  ٬%17.54وفي نفس الإطار ؤ تسجيل تراجع في عدد جرحى حوادث الدرور بنسبة   
 جريح أقل.7.720وىو ما يعادؿ  2016شخص في سنة  44.007مقارنة ب  2017سنة 

بسثل أفضل الأرقاـ الدسجلة في لراؿ السلامة  2017وذكر الدصدر ذاتو أف حصيلة حوادث الدرور الجسمانية لسنة 
حادث  25.038حيث شكل عدد حوادث الدرور الجسمانية الدقدر ب  ٬الدرورية منذ منتصف سنوات التسعينات

حادث  23.949حيث ؤ إحصاء   1996العتبة الأكثر الطفاضا والذي فَ يسجل منذ سنة  2017خلاؿ سنة 
 مرور جسماني. 

سنة ىم الف ة الأكثر تورطا في عدد  29و 18وتبرز مؤشرات الدركز أف ف ة السائقتُ الذين تتًاوح أعمارىم بتُ   
% من إجمافِ حوادث 35.16أي بنسبة  ٬مروري جسمانيحادث  8.804ب  2017الحوادث الدسجلة سنة 

الضحايا  إجمافِ% من 53.54أي بنسبة  ٬سنة 29شاب تقل أعمارىم عن  1620كما ؤ إحصاء وفاة  ٬الدرور
 خلاؿ نفس السنة.

 تطور ظاهرة حوادث الدرور ز الجزائر: الدطلب الثاني:
( 2019 -1970) عاما 48منمن ملاحظة تطور حوادث الدرور وضحاياىا ىو وضع حصيلة لأكثر  الذدؼ

 لحوادث الدرور في الجزائر ومدى خطورتها.
 تطور عدد حوادث الدرور: الفرع الأول:

ونفرؽ ىنا  2018إفُ غاية  1970من سنة  د الحوادث ابتداء( التطور السنوي لعد03لغسد التمثيل البياني رقم )
لتنخفض مباشرة بعد  2013ادث متقطعة بفتًات الطفاض قصتَة افِ غاية سنة فتًات للتزايد السريع للحو عدة بتُ 

 ىذه السنة.
 
 
 
 
 
 
 



  وانتشارها في الجزائر حوادث المرور لظاهرة الفصل الأول: دراسة نظرية
 

 
20 

 ( : تطور عدد حوادث الدرور03الشكل رقم )
 

 
 

 .01اعتمادا على الدلحق رقم  Excelالدصدر : من اعداد الطالبة باستعمال 
 

. ارتفع فيها عدد الحوادث 1981إفُ سنة  1973ازدياد عدد الحوادث دامت تسع سنوات من سنة  الفاة الأولى :
 .1981حادث سنة  36428إفُ  1973حادت في سنة  25714% بالتقريب 42بنسبة 

أين كاف عدد الحوادث  1986الطفض عدد الحوادث فقد دامت تسع سنوات كذلك ، من سنة  الفاة الثانية :
أي تناقص عدد الحوادث بنسبة  19992حيث أصبح عدد الحوادث  1994حادث افُ غاية سنة  34899

43.% 
ن أي 2004ت افُ غاية سنة حادث و استمر  20127افُارتفعت حوادث الدرور  1995من سنة  الفاة الثالثة:

متبوعة مباشرة بفتًة الطفاض لعدد  2006غاية سنة عافِ جدا وىذا افُ حادث وىو مستوى  43777سجلنا 
 .2009سنة حادث مرور لتًتفع مباشرة بعد ىذه السنة وافُ غاية  39233حيث سجلنا  2005الحوادث في سنة 

متبوعة مباشرة بفتًة الطفاض لعدد حادث  41224ارتفعت حوادث الدرور افُ  2009: من سنة  الفاة الرابعة
 2013حادث مرور لتًتفع مباشرة بعد ىذه السنة وافُ غاية سنة  32873حيث سجلنا  2010الحوادث في سنة 

حادث وىو أعلى مستوى وصل اليو عدد حوادث الدرور في الجزائر منذ الاستقلاؿ افُ غاية  45846أين سجلت 
 .2015سنة 
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 2015سنة  35199ونسبة الحوادث الدرور في الطفاض مستمر حيث سجلت  2015من سنة  الفاة الخامسة :
الجزائر وصل اليو عدد حوادث الدرور في وىو أدنى مستوى  22991بقيمة الطفاض ملحوظ  2018وسجلت سنة 

 منذ الاستقلاؿ. 
 تطور عدد قتلى حوادث الدرور: الفرع الثاني:

 حوادث الدرور عدد قتلىتطور  :(04)الشكل رقم 
 

 
 .01اعتماد على الدلحق  Excelمصدر : من اعداد الطالبة باستعمال 

( ، لؽكن أف نكشف التطوير الاني لعدد القتلى مع عدد 03( بالتوازي مع الشكل رقم )04بدلاحظة الشكل رقم )
تذبذبت عدد حوادث الدرور سنويا بشدة، في حتُ  1982ولكن منذ بداية سنة 1981الحدوث وىذا افُ غاية سنة 

قتيل في السنة( الا أف الرؽ القياسي لعدد القتلى على  3600أف عدد القتلى بقي ثابتا نسبيا )فَ يتجاوز حوافِ
في سنة  4314و ب  4025قدرت ب  2000قتيل ، وفي عاـ  4134افُ  1985وصل في سنة الطرقات 
متبوع مباشرة بفتًة  4607وصل افُ  2009قتيل في حتُ سنة  4356افُ  2004افُ اف وصل سنة  2002

أين  2016لتًتفع مباشرة بعد ىذه السنة افُ غاية سنة  3660حيث سجلت  2010الطفاض لعدد القتلى سنة 
 قتيل. 3310 إفُ 2018بالالطفاض لتصل سنة  بدأت
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 تطور عدد جرحى حوادث الدرور:الفرع الثالث:
 

 : تطور جرحى حوادث الدرور( 05الشكل رقم )
 

 
 .01اعتماد على الدلحق  Excelمصدر: من اعداد الطالبة باستعمال 

 
جريح  19730سنة ، حيث سجلنا  15( في أقل من 05تضاعف عدد جرحى حوادث الدرور حسب الشكل رقم )

جريح سنويا  36500جريح ، منذ ذلك التاريخ استقر العدد حوؿ  38548افُ  1986ليصل سنة  1970سنة 
أين لاحظنا الطفاض لزسوس استجابة لالطفاض عدد حوادث الدرور في نفس الفتًة لكن  1995 -1994افُ غاية 

، جريح 64714ما يقارب  2004في سنة خد نسبا تنذر بالخطر أين سجلنا فاف تطور عدد الجرحى أ 1996منذ 
جريح  64979ألف جريح ، حتى وصل  65  الطفض عدد الجرحى في السنة الدوالية لكن عاود الارتفاع افُ أف بلي 

جريح لتًتفع مباشرة بعد ىذه السنة افُ غاية   52435حيث سجلنا  2010والطفض نسبيا سنة  2009في سنة 
 إفُ 2018تصل سنة جريح وتستمر بالالطفاض  ل 55994أين تسجل الطفاض  لتصل افُ  2015سنة 

 جريح. 32570
 
 
 

0

10000

20000

30000

40000

50000

60000

70000

80000

1
9

7
0

1
9

7
2

1
9

7
4

1
9

7
6

1
9

7
8

1
9

8
0

1
9

8
2

1
9

8
4

1
9

8
6

1
9

8
8

1
9

9
0

1
9

9
2

1
9

9
4

1
9

9
6

1
9

9
8

2
0

0
0

2
0

0
2

2
0

0
4

2
0

0
6

2
0

0
8

2
0

1
0

2
0

1
2

2
0

1
4

2
0

1
6

2
0

1
8

 الجرحى

 الجرحى



  وانتشارها في الجزائر حوادث المرور لظاهرة الفصل الأول: دراسة نظرية
 

 
23 

 حةوق ضحايا حوادث الدرور ز تشريع الجزائري :الدطلب الثالث:
بذمع جل التشريعات الدعاصرة على وجوبية تعويض الضحية الدتضرر من أفعاؿ سببأضرارا مادية أو معنوية، باعتبار 
ىذا التعويض حقا لا منحة  وىي الدسألة التي اسػتقطبت اىتمػاـ الدشرعتُ وحرص غالبيتهم على التصدي لذا لجبر 

ن اىتمامات كما تستحوذ عملية تعويض ضحايا حوادث الدرور على جزء ىاـ م  ٬أضرار الضحية والحد من آثارىا
لعلاقتهػا الوطيدة بانعداـ الأمن الدروري الذي يسبب يوميا كوارث مهولة ومتزايدة ىندسيا فػي   ٬الدشرعتُ  والفقهػاء

 الحروب فأفرز ذلػك بلادنػا علػى الخصوص، وىذا إفُ الحد الذي أصبح فيو ضحاياه أحيانا يفوقوف عددا ضحايا
انعكاسات مروعة اقتصاديا واجتماعيا، ولصمت عنها مآسي اجتماعية ، حينما تتسبب بعض الحػوادث في وفاة رب 
الأسرة ومعيلها أو قد ينجم عنها إصابتو بعاىة جسدية تعيقو عػن الوفػاء بالتزاماتػو الأسرية ، ناىيك عن اخثار التي 

لفو من تفكك أسري لسيف   ولػذلك يظل تعويض ىؤلاء الضحايا وجبر أضرارىم تنجم عن فقداف الأمهات وما بز
،  دث تنجم عن خطأ وبردث من دوف قصدمن أىم الدسائل التي تثتَ جدلا قانونيػا فػي بلادنػا برديدا، باعتبار الحوا

 .كما يثار الجدؿ بشأف الحلػوؿ التػي تضمن تعويضا منصفا وعادلا للضحية
الدشرع الجزائري على غرار غالبية نظائره في العافَ لذذه الدسألة بإرسػاءإطار قانوني ينظم تعويض ولأجل ذلك تصدى 

الأضرار الجسمانية الناجمة عن ىذه الحوادث وكذا الأضرار الدادية ، بل لؽكن القوؿ أف الدشرع قد حاز قصب السبق 
بر حوادث الدرور قضية اجتماعية ، وذلك لعجز نظاـ وعلى سبيل الاستثناء في إيلاء الدسألة عنايػة خاصػة حينما اعت

الدسؤولية الددنية والذي أصبح مػن الضروري التفكتَ في تكييفو مع الدتغتَات في لراؿ توزيع أعباء الخطر، والتفكتَ في 
لدسؤولية لافي رسالتها القيمػة حػوؿ أفػو G .VINEY) اعتماد نظػاـ للمسؤولية الاجتماعية على حد تعبتَ الأستاذة فتُ)

ما العبرة ىي في الحصوؿ على التعويض عن الضرر، وىي غاية ظهور فكرة ػالفردية ، لأف العبرة ليست بالخطأ إن
وذلك لدا اسػتبدؿ قاعػدة الخطأ كأساس للتعويض بقاعدة عدـ الخطأ  ٬ا يستوجب التعويض لكافة الضحايالش1, التأمتُ

سؤولية وىذا بسبب التزايد الدهوؿ لحوادث الدرور التي يستعصي كشف أو التعويض الخارج عن نطاؽ الد2, أو الضماف
 . أسبابها

 الإطار الةانوني لتعويض ضحايا حوادث الدرور: الفرع الأول:

 علػػػػػػػػػػى أنقػػػػػػػػػػاض القػػػػػػػػػػانوف القػػػػػػػػػػدنً الػػػػػػػػػػذي كػػػػػػػػػػاف يعتمػػػػػػػػػػد نظريػػػػػػػػػػة الخطػػػػػػػػػػأ كأسػػػػػػػػػػاس للتعػػػػػػػػػػويض ، وضػػػػػػػػػػػع الدشػػػػػػػػػػػرع 
الدتعلػػق بإلزاميػػة التػػأمتُ  1974جػػانفي  30الدػػؤرخ  في  74-15الجزائػػري نظامػػا جديػػدا للتعػػويض بدوجػػب الأمػػر رقػػم 

علػى السػػيارات وبنظػاـ التعػػويض عػن الأضػػرار، لزػولا مػػن خلالػػو حػل مشػػكلات الكبػتَة الػػتي أصػبحت تعػػتًض ضػػحايا 
، 1988جػواف  19الدػؤرخ في  88-31حوادث الدرور في سبيل حصولذم على التعػويض، الدعػدؿ والدػتمم بالقػانوف رقػم 

، وذلػك في إطػار التضػامن الاجتمػاعي نظاـ التعويض علػى فكرة الضماف الػتي تعػتٍ ضػماف السػلامة الجسػمانية،وأسس 
                                                           

 .12ص   2008شريكة كليك لخدمات الحاسوب ، الجزائر الطبعة الأوفُ أفريل  إصدار،  "التأمتُ والدسؤولية الددنية"د. سعيد مقدـ ، -1

  .21الدرجع السابق ص  ،د مقدـ سعي .د -2
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، وأنشػػأ عػػل التػػأمتُ علػػى السػػيارات إلزاميػػاإلػػػى الحػػػد الػػذي اعتػػبر فيػػو حػػادث الدػػرور حػػادثا اجتماعيػػا، ولأجػػل ذلػػك ج
 . انوفصػػػػػػػػػػػػػندوقا خاصػػػػػػػػػػػػػا لتعػػػػػػػػػػػػػويض بعػػػػػػػػػػػػػض الضػػػػػػػػػػػػػحايا وضػػػػػػػػػػػػػمن حػػػػػػػػػػػػػالات خاصػػػػػػػػػػػػػة حػػػػػػػػػػػػػددىا القػػػػػػػػػػػػػ

 وقػػػػػػػػػػػد تضػػػػػػػػػػػمنت ىػػػػػػػػػػػذه النصػػػػػػػػػػػوص تنظػػػػػػػػػػػيم تعػػػػػػػػػػػويض الأخطػػػػػػػػػػػار والأضػػػػػػػػػػػرار الجسػػػػػػػػػػػمانية التػػػػػػػػػػػػي تتسػػػػػػػػػػػػبب فيهػػػػػػػػػػػػا
باسػػتثناء بعػػض النظػػر عػػن مصػػدره والدتسػػػبب فيػػو  حػػوادث الدػػرور، وىػػذا بغػػض النظػػر عػػن نػػوع لحػػادث وظروفػػو ، وبغػػض

ة علػى  مػا يلػي: "كػل حػادث سػتَ سػبب الحالات الدنصوص عليها في الدادة الثامنة من نفس الأمر، وتنص الدادة الثامنػ
أضرار جسػمانية يتًتػب عليػو التعػويض لكػل ضػحية أو ذوي حقوقهػا ، واف فَ تكػن للضػحية صػفة الغػتَ بذػاه الشػخص 
الدسؤوؿ مدنيا عن الحادث ، ويشمل ىذا التعويض كذلك الدكتتب في التأمتُ و مالك الدركبة " بالإضػافة إفُ الأحكػاـ 

 2006فيفػػػري  27الدػػػػؤرخ فػػػػي  06-04و الدعػػػدؿ بالقػػػػانوف رقػػػػم 1995مينػػػات الجزائػػػري لسػػػنة الػػػواردة في قػػػانوف التأ
 . والأحكػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػاـ الػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػواردة في القػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػانوف الدػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػدني ذات الصػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػلة

 فالتػػػػػػػػػػػػػأمتُ الإلزامػػػػػػػػػػػػػي علػػػػػػػػػػػػػى السػػػػػػػػػػػػػيارات ىػػػػػػػػػػػػػو مػػػػػػػػػػػػػن أىػػػػػػػػػػػػػم مضػػػػػػػػػػػػػامتُ الأمػػػػػػػػػػػػػر والنصػػػػػػػػػػػػػػوص القانونيػػػػػػػػػػػػػػة الدعدلػػػػػػػػػػػػػػة
التػػأمتُ مػػن الدسػػؤولية باعتبػػاره ضػػػمانا لدالػػػك السػػيارة أو مػػن تقػػع  والدتممػػة اللاحقػػة بػػو ، ويػػدرج ىػػذا النػػوع ضػػمن عقػػود

، للدولػػة أو الدوضػػوعة برػػت حراسػػتها برػػت حراسػػتو مػػن رجػػوع الغػػتَ عليػػو بالتعػػويض ، واسػػتثتٌ الدركبػػات البريػػة الدملوكػػة
 .وكػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػذا وسػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػائل النقػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػل بالسػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػكك الحديديػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػة الػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػتي بزضػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػع لنظػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػاـ خػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػاص

التػأمتُ مػن جػراء التػامتُ الإلزامػي ، فإنهػا تلتػزـ بػدفع مبػالي التعػويض عػن الأضػرار ولقاء الدداخيل الػتي برصػلها شػركات 
التي تسببها حوادث الدرور ، وفي ىذا الصدد فػإف مسػألة التعػػويض تطػػرح جملػة مػن التسػاؤلات ألعهػا : مػا ىػي الدخػاطر 

 ف يػػتم تقػػدير التعػػويض لأالػػتي تعػػوض عنهػػا شػػركات التػػأمتُ لأ ومػػن ىػػم الأشػػخاص الػػذين يسػػتحقوف التعػػويض لأ وكيػػ
 : إف الإجابة عن ىذه الأس لة تتم وفقا لذذا التفصيل

 : الدخــــــــــــــــــــــــــــــــاطر الدســــــــــــــــــــــــــــــــتحةة للتعــــــــــــــــــــــــــــــــويض الفــــــــــــــــــــــــــــــــرع الثــــــــــــــــــــــــــــــــاني:
تلتػػػػػػزـ شػػػػػػركات التػػػػػػأمتُ بالتعػػػػػػويض عػػػػػػن الأضػػػػػػرار الجسػػػػػػمانية والداديػػػػػػة الػػػػػػتي تسػػػػػػبب فيهػػػػػػا الدػػػػػػػؤمن لػػػػػػػو للغػػػػػػتَ والػػػػػػػتي 
لصمػػػػت عػػػػن حػػػػػادث الدػػػػرور ، ويكػػػػػوف الضػػػػرر مػػػػػاديا إذا لصػػػػم عػػػػػن تصػػػػادـ مػػػػػركبتتُ أو أكثػػػػر ، أمػػػػػا الضػػػػرر الجسػػػػػماني 

آلاـ ، فهػػػػػو الضػػػػػرر الػػػػػذي فهػػػػػو الإصػػػػػابات الػػػػػتي تصػػػػػيب جسػػػػػم الشػػػػػخص كالكسػػػػػور والجػػػػػراح ومػػػػػا يصػػػػػاحبها مػػػػػن 
لؼػػػػػػل بسػػػػػػلامة الجسػػػػػػم وصػػػػػػحتو ويتعػػػػػػدى ذلػػػػػػك إفُ العاىػػػػػػات الدسػػػػػػتدلؽة كػػػػػػالبتً والتشػػػػػػػويو ، ليشػػػػػػمل كػػػػػػل نقػػػػػػص في 

، أو عجػػػػػػػز مؤقػػػػػػت أو دائػػػػػػم عػػػػػػن العمػػػػػػل ، والػػػػػػتي يتًتػػػػػػب عنهػػػػػػا عجػػػػػػز كلػػػػػػػي أو جزئػػػػػػػي  1القػػػػػػدرة بدختلػػػػػػف أنواعهػػػػػػا 
اجمػػػػػػػة عػػػػػػػن الحرائػػػػػػػػق والانفجػػػػػػػارات الػػػػػػػتي تسػػػػػػػببها الدركبػػػػػػػة وكػػػػػػػذا العجػػػػػػػز الكلػػػػػػػي الػػػػػػػدائم وحالػػػػػػػة الوفػػػػػػػاة  والأضػػػػػػػرار الن

 ، والدتضػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػرر مػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػن الحػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػادث ىػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػو 2والأشػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػياء الػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػتي تنقلهػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػا مهمػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػا كػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػاف السػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػػبب
مػػػػػن كػػػػػاف ضػػػػػرره لزققػػػػػا وحػػػػػالا مثػػػػػل الإصػػػػػابة بعاىػػػػػة مسػػػػػتدلؽة ، كفقػػػػػد البصػػػػػر أو بػػػػػتً السػػػػػػاؽ ، أو يكػػػػػػو ف الضػػػػػرر 
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لإصػػػػػابة مانعػػػػػة مػػػػػن مباشػػػػػرة العمػػػػػل ، والدتضػػػػػرر  حتمػػػػػي الوقػػػػػوع ويػػػػػدعى الضػػػػػرر الدسػػػػػتقبل ، كػػػػػالعجز عػػػػػن الكسػػػػػب
أدبيػػػػػا أو معنػػػػػويا ىػػػػػو مػػػػػن أصػػػػػيب في عواطفػػػػػو ومشػػػػػاعره نتيجػػػػػة الحػػػػػادث ، بالإضػػػػػافة إفُ ىػػػػػػذا فبإمكػػػػػاف طػػػػػرفي عقػػػػػد 
التػػػػػػامتُ الاتفػػػػػػاؽ علػػػػػػى إدراج لسػػػػػػاطر أخػػػػػػرى باختيػػػػػػارىم تضػػػػػػاؼ إفُ الدخػػػػػػاطر الإلزاميػػػػػػة ، فيمػػػػػػا تعػػػػػػد الأضػػػػػػرار الػػػػػػتي 

دا مسػػػػػػػتبعدة مػػػػػػػن الضػػػػػػػػماف ، إذ لا يلتػػػػػػػػزـ الدػػػػػػػػؤمن إلا بتعػػػػػػػويض الأضػػػػػػػرار والخسػػػػػػػائر تسػػػػػػػبب فيهػػػػػػػا الدػػػػػػػؤمن لػػػػػػػو عمػػػػػػػ
 1 .النابذة عن الخطأ غتَ الدتعمد من الدؤمن لو

 رار:ــن عن التعويض عن الأضـــؤوليـــلدساالفرع الثالث:

بادف منػػػػػػو، ومكتتػػػػػػب  يتحمػػػػػػل التبعػػػػػػة الداليػػػػػػة للمسػػػػػػؤولية الددنيػػػػػػة الدػػػػػػؤمن لػػػػػػو بالدرجػػػػػػة الأوفُ ،ومػػػػػػن تػػػػػػؤوؿ لػػػػػػو الدركبػػػػػػة
عقػػػػػد التػػػػػأمتُ،   شػػػػػركة التػػػػػأمتُ كضػػػػػماف للمسػػػػػؤولية الددنيػػػػػة، وىػػػػػي ضػػػػػامنة للمػػػػػؤمن لػػػػػو أو مػػػػػن ألػػػػػت اليػػػػػو حراسػػػػػة 
الدركبػػػػػة بإذف منػػػػػػو، و اف فَ يكػػػػػػن مالػػػػػػك السػػػػػيارة مؤمنػػػػػػا فيتحمػػػػػػل بذمتػػػػػػو الداليػػػػػػة اصػػػػػلاح الضػػػػػػرر الػػػػػػذي قػػػػػػد يصػػػػػػيب 

الدػػػػػػػؤرخ في فيفػػػػػػػػري  04-06لتػػػػػػػأمتُ الجزائػػػػػػػري رقػػػػػػػػم مػػػػػػػن القػػػػػػػػانوف ا 12الضػػػػػػػحايا، وىػػػػػػػذا مػػػػػػػػا تػػػػػػػنص عليػػػػػػػو الدػػػػػػػػادة 
النابذػػػػػػػة عػػػػػػػن  -النابذػػػػػػػة عػػػػػػػن الحػػػػػػػالات الطارئػػػػػػػة ، ب-تعػػػػػػػويض الخسػػػػػػػائر و الأضػػػػػػػرار أ -1يلتػػػػػػػزـ الدػػػػػػػؤمن  " 2006

الػػػػػػتي لػػػػػػػدثها أشػػػػػػخاص يكػػػػػػوف الدػػػػػػؤمن لػػػػػػو مسػػػػػػؤولا مػػػػػػدنيا عػػػػػػنهم طبقػػػػػػا  -الخطػػػػػػأ غػػػػػػتَ متعمػػػػػػد مػػػػػػن الدػػػػػػؤمن لػػػػػػو، ج
الػػػػػػػػتي تسػػػػػػػػببها  -الدػػػػػػػػدني ، كيفمػػػػػػػػا كانػػػػػػػػت نوعيػػػػػػػػة الخطػػػػػػػػأ وخطورتػػػػػػػػو، دمػػػػػػػػن القػػػػػػػػانوف  136افُ  134للمػػػػػػػػواد مػػػػػػػػن 

. مػػػػػن القػػػػػانوف الدػػػػػدني 140افُ  138أشػػػػػياء أو حيػػػػػوانات يكػػػػػوف الدػػػػػؤمن مسػػػػػؤولا مػػػػػدنيا عنهػػػػػا بدوجػػػػػب الدػػػػػواد مػػػػػن 
، ر الدضػػػػػػموف أو عنػػػػػػد حلػػػػػػوؿ أجػػػػػػل العقػػػػػػدتقػػػػػػدنً الخدمػػػػػػة المحػػػػػػددة في العقػػػػػػد ،حسػػػػػػب الحالػػػػػػة، عنػػػػػػد برقػػػػػػق الخطػػػػػػ 2

بدػػػػا يفػػػػوؽ ذلػػػػك". ويقصػػػػد ىنػػػػا بالإذف التًخػػػػيص الػػػػذي لؽنحػػػػو الدػػػػؤمن لػػػػو و مكتتػػػػب عقػػػػد التػػػػأمتُ  ولا يلػػػػزـ الدػػػػؤمن
و مالػػػػػك السػػػػػيارة للسػػػػػائق أو لشػػػػػخص اخػػػػػر لاسػػػػػتعمالذا ، أمػػػػػا الحراسػػػػػة فيقصػػػػػد بهػػػػػا السػػػػػيطرة الػػػػػتي بسػػػػػنح صػػػػػاحبها 

فػػػػػػػتًض، فيمػػػػػػػا سػػػػػػػلطة اسػػػػػػػتعماؿ الدركبػػػػػػػة و مرقبتهػػػػػػػا ،وتقػػػػػػػوـ مسػػػػػػػؤولية الحػػػػػػػارس عػػػػػػػن الخطػػػػػػػأ النػػػػػػػاجم عػػػػػػػن خط ػػػػػػػو الد
 تتحمل الدولة التعويض الأضرار التي تسببت فيها الدركبات التابعة لذا.

 الأشخاص الدستحةون للتعويض:   الفرع الرابع:

فػػػػػاف كػػػػل حػػػػػادث سػػػػتَ سػػػػػبب أضػػػػرار جسػػػػػمانية، يتًتػػػػب عليػػػػػو  15-74وفقػػػػا لػػػػػنص الدػػػػادة الثامنػػػػػة مػػػػن الأمػػػػػر رقػػػػم 
الضػػػػػرر النػػػػػاجم عػػػػػن الحػػػػػادث الدػػػػػرور، واف فَ يكػػػػػن للضػػػػػحية تعػػػػػويض لكػػػػػل ضػػػػػحية أو ذوي حقوقهػػػػػا الػػػػػذين أصػػػػػابهم 
، كمػػػػا لؽكػػػػن أف كػػػػذا مكتتػػػػب التػػػػأمتُ ومالػػػػك الدركبػػػػة، و  2صػػػػفة الغػػػػتَ بذػػػػاه الشػػػػخص الدسػػػػؤوؿ مػػػػدنيا عػػػػن الحػػػػادث

والضػػػػػحية ىػػػػػو الشػػػػػخص الػػػػػذي يسػػػػػتفيد مػػػػػن التعػػػػػويض نتيجػػػػػة ضػػػػػرر  ،3يشػػػػػمل سػػػػػائق الدركبػػػػػة و مسػػػػػبب الحػػػػػادث 
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، وىػػػػػذا في حالػػػػػة بقائػػػػػو حيػػػػػػا، وفي حالػػػػػة وفاتػػػػػو لػػػػػػل ذوي حقوقػػػػػو لزلػػػػػػو في أصػػػػػيب بػػػػػو مػػػػػن جػػػػػراء حػػػػػػادث السػػػػػيارة
التعػػػػػػويض، وتتحمػػػػػػل شػػػػػػركة التػػػػػػأمتُ التعػػػػػػويض اذا كػػػػػػاف الدعػػػػػػتٍ مالكػػػػػػا للمركبػػػػػػة مؤمنػػػػػػا عليهػػػػػػا، فيمػػػػػػا تتػػػػػػوفُ الدولػػػػػػة 
التعػػػػػػػويض اذا كانػػػػػػػت الدركبػػػػػػػة ملكػػػػػػػا لذػػػػػػػا أو كانػػػػػػػت برػػػػػػػت حراسػػػػػػػتها، بينمػػػػػػػا يتحمػػػػػػػل الصػػػػػػػندوؽ الخػػػػػػػاص بتعػػػػػػػويض 

أو ذوي حقػػػػػػػوقهم في حالػػػػػػػة الجهػػػػػػػل بالدتسػػػػػػػبب بالحػػػػػػػادث ، وحالػػػػػػػة سػػػػػػػقوط حػػػػػػػق الدػػػػػػػؤمن لػػػػػػػو في ضػػػػػػػماف الضػػػػػػػحايا 
، بينمػػػػػا أكػػػػػػد الأمػػػػػػر 1وقػػػػػت الحػػػػػػادث أو عػػػػػدـ كفايػػػػػػة التػػػػػأمتُ للتعػػػػػػويض، وحالػػػػػة اعسػػػػػػار الدػػػػػؤمن لػػػػػػو كليػػػػػا أو جزئيػػػػػػا

 برة.بناء على الخ إلاالدذكور على أف التعويض عن الأضرار الدادية التي لحقت الدركبة لا تتم 
 تةدير التعويض:الفرع الخامس:

بدػػػػػػا أف الذػػػػػػدؼ مػػػػػػن التػػػػػػأمتُ ىػػػػػػو تقػػػػػػدنً الضػػػػػػماف و الأمػػػػػػاف لهشػػػػػػخاص ضػػػػػػد الدخػػػػػػاطر الػػػػػػتي لا لؽػػػػػػن توقعهػػػػػػا، ولا 
معرفػػػػػػة درجػػػػػػة خطورتهػػػػػػا، ولا مقػػػػػػدار الأضػػػػػػرار الناجمػػػػػػة عنهػػػػػػا، فػػػػػػاف مشػػػػػػروع اعتمػػػػػػد التعػػػػػػويض كوسػػػػػػيلة ناجعػػػػػػة لجػػػػػػبر 

، الدسػػػػػػتحقتُ للتعػػػػػػويض حػػػػػػددنا الأشػػػػػػخاصالأضػػػػػػرار الناجمػػػػػػة عػػػػػػن حػػػػػػوادث الدػػػػػػرور، و اذا كػػػػػػاف قػػػػػػد سػػػػػػبق لنػػػػػػا أف 
 فاف تقدير التعويض يقتضي تناولو في اختي:

قػػػػد يكػػػػوف تقػػػػدير التعػػػػويض قانونيػػػػا حينمػػػػا لػػػػػدده الدشػػػػروع بالػػػػنص الصػػػػريح، وقػػػػد يػػػػتًؾ التقػػػػدير لاتفػػػػاؽ الأفػػػػراد أو 
قػػػػػد لؽػػػػػنح الدشػػػػػروع للقاضػػػػػي حريػػػػػة تقػػػػػدير التعػػػػػويض، أمػػػػػا التعػػػػػويض في التشػػػػػريع الجزائػػػػػري فهػػػػػو لزػػػػػدد بػػػػػنص القػػػػػانوف 

رقػػػػػػػم  عويض مػػػػػػػا أورده الأمػػػػػػػرػي للتػػػػػػػػالقانونػػػػػػػهذا التحديػػػػػػػد ، ومػػػػػػػن تطبيقػػػػػػػات التقػػػػػػػدير ػو القاضػػػػػػػي ملػػػػػػػزـ بالتقيػػػػػػػد بػػػػػػػ
الػػػػػػذي وضػػػػػػع أسسػػػػػػا لحسػػػػػػاب التعويضػػػػػػات الدمنوحػػػػػػة لضػػػػػػحايا  31-88الدعػػػػػػدؿ و الدػػػػػػتمم بالقػػػػػػانوف رقػػػػػػم  74-15

دنى الدضػػػػػػػموف أو حسب التعػػػػػػػويض علػػػػػػػى أسػػػػػػػاس الأجػػػػػػػر الأػحػػػػػػػوادث الدػػػػػػػرور الجسػػػػػػػمانية أو لػػػػػػػذوي حقػػػػػػػوقهم ، ويػػػػػػػ
    م ذلػػػػػػػػكػ، او في حالػػػػػػػػة الوفػػػػػػػػاة ويتػػػػػػػػالعجػػػػػػػػز الػػػػػػػػدائم أو الكلػػػػػػػػي عػػػػػػػػن العمػػػػػػػػل الػػػػػػػػدخل في حالػػػػػػػػة العجػػػػػػػػز الدؤقػػػػػػػػت، أو

 كما يلي:
 التعويض عن العجز الكلي الدؤق : -1-1

ولػسػػػػػب التعػػػػػويض عػػػػػن الضػػػػػرر باعتمػػػػػاد الػػػػػدخل السػػػػػنوي أساسػػػػػا لحسػػػػػابو ، واذا كػػػػػاف الدتضػػػػػرر دوف دخػػػػػل لػسػػػػػب 
سػػػػػػػػاس الأجػػػػػػػػر الػػػػػػػػوطتٍ الأدنى الدضػػػػػػػػموف، وذلػػػػػػػػك بضػػػػػػػػرب الأجػػػػػػػػر أو الػػػػػػػػدخل في عػػػػػػػػدد الأياـ أو التعػػػػػػػػويض علػػػػػػػػى أ

 الشهور أو السنوات التي تعطل فيها عن العمل.
 التعويض عن العجز الدائم الجزئي أو الكلي: -1-2

للحصػػػػػػوؿ علػػػػػػى الػػػػػػدخل السػػػػػػنوي  12ويػػػػػػتم بحسػػػػػػاب رأس الدػػػػػػاؿ التأسيسػػػػػػي )حاصػػػػػػل ضػػػػػػرب الػػػػػػدخل الشػػػػػػهري في 
،   نضػػػػػػػػػػرب النقطػػػػػػػػػػة  2دار ىػػػػػػػػػػذا الػػػػػػػػػػدخل نقطػػػػػػػػػػة اسػػػػػػػػػػتدلالية لزػػػػػػػػػػددة بالجػػػػػػػػػػدوؿ الدرفػػػػػػػػػػق بالقػػػػػػػػػػانوف(ويقابػػػػػػػػػػل مقػػػػػػػػػػ

 الاستدلالية في نسبة العجز فنحصل على التعويض الدستحق للضحية.
 

                                                           
 .15_74من الأمر رقم  8أنظر الدادة  -1
 .15-74من الأمر رقم  8الدادة  -2
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 التعويض عن الدصاريف الطبية و الصيدلانية: -1-3
الجػػػػػػراحتُ و الأجهػػػػػػزة و  ويػػػػػػتم تعويضػػػػػػها بكاملهػػػػػػا، وتشػػػػػػمل مصػػػػػػاريف الاقامػػػػػػة بالدستشػػػػػػفى، ومصػػػػػػاريف الأطبػػػػػػاء و

التبػػػػػػػػديل وسػػػػػػػػيارة الاسػػػػػػػػعاؼ ومصػػػػػػػػاريف الحراسػػػػػػػػة ، ومصػػػػػػػػاريف النقػػػػػػػػل للػػػػػػػػذىاب افُ الطبيػػػػػػػػب، واذا تعػػػػػػػػذر علػػػػػػػػى 
 الدتضرر الحصوؿ على تسبيق للمصاريف جاز للمؤمن منحو ضمانا بها بصفة استثنائية.

 التعويض عن ال رر التألم و ال رر الجمالي و الدعنوي: -1-4
الضػػػػػرر التػػػػػأفَ الدتوسػػػػػط بدػػػػػرتتُ قيمػػػػػة الأجػػػػػر الػػػػػوطتٍ الأدنى الدضػػػػػموف ، وبأربػػػػػع مػػػػػرات قيمػػػػػة ىػػػػػذا  يػػػػػتم التعػػػػػويض عػػػػػن

الأجػػػػػر عػػػػػن ضػػػػػرر التػػػػػأفَ الذػػػػػاـ وقػػػػػت وقػػػػػوع الحػػػػػادث، وفي حػػػػػدود ثلاثػػػػػة أضػػػػػعاؼ قيمػػػػػة ىػػػػػذا الأجػػػػػر للتعػػػػػويض عػػػػػن 
 الضرر الدعنوي لذوي حقوؽ الضحية الدتوفي.

 شد:التعويض ز حالة ضحية وفاة ال حية الرا-1-5
يػػػػػتم التعػػػػػويض لػػػػػذوي الحقػػػػػوؽ بضػػػػػرب رأس الدػػػػػاؿ التأسيسػػػػػي للضػػػػػحية في النسػػػػػب الدمنوحػػػػػة لذويػػػػػو كالتػػػػػافِ: الػػػػػزوج 

بالد ػػػػػػة لكػػػػػػل مػػػػػػن الأب  10بالد ػػػػػػة لكػػػػػػل واحػػػػػػد مػػػػػػن الأبنػػػػػػاء القصػػػػػػر برػػػػػػت الكفالػػػػػػة و  15بالد ػػػػػػة و  30أو الأزواج 
بالد ػػػػػػػة لكػػػػػػػل واحػػػػػػػد  10تمػػػػػػػاعي و الأـ ، و لهشػػػػػػػخاص الأخػػػػػػػرين برػػػػػػػت الكفالػػػػػػػة بدعيػػػػػػػار صػػػػػػػندوؽ الضػػػػػػػماف الاج

 منهم ، و لػدد تعويض مصاريف الجنازة بخمسة أضعاؼ الدبلي الشهري الأدنى الدضموف. 
ألػػػػػػػف دينػػػػػػػار جزائػػػػػػػري، ونسػػػػػػػبة عجػػػػػػػزه الجزئػػػػػػػي الػػػػػػػدائم عػػػػػػػن العمػػػػػػػل  18مثػػػػػػػاؿ : اذا كػػػػػػػاف عامػػػػػػػل دخلػػػػػػػو الشػػػػػػػهري 

نقطػػػػػػػػػػػػػػػػػة دج، و ال 30000يسػػػػػػػػػػػػػػػػػاوي  12في  25000بالد ػػػػػػػػػػػػػػػػػة لضسػػػػػػػػػػػػػػػػػب دخلػػػػػػػػػػػػػػػػػو السػػػػػػػػػػػػػػػػػنوي=  40تسػػػػػػػػػػػػػػػػػاوي 
وفقػػػػػػػػا للجػػػػػػػػدوؿ الدرفػػػػػػػػق بالقػػػػػػػػانوف و المحػػػػػػػػدد للنقطػػػػػػػػة الاسػػػػػػػػتدلالية  1940الاسػػػػػػػػتدلالية الدقابلػػػػػػػػة لذػػػػػػػػذا الدبلػػػػػػػػي ىػػػػػػػػي 

 دج . 77600( ويساوي 40في  1940الدقابلة للدخل السنوي ، فالتعويض الدستحق للعامل ىو )
 التعويض ز حالة وفاة ال حية الةاصر: -1-6

 رس نشاطا مهنيا للوالد و الأـ بالتساوي وفقا للتفصيل اختي:يعوض عن وفاة القاصر الذي لا لؽا
 افُ غاية السادسة من عمره بضعف الأجر الوطتٍ الأدنى الدضموف عند تاريخ الحادث. -
 سنة بثلاثة أضعاؼ الأجر الوطتٍ الأدنى الدضموف وقت وقوع الحادث. 19سنوات و افُ غاية  6ما فوؽ -
في حالة وفاة أحد الوالدين رخذ الباقي على قيد الحياة التعويض كلو، ولا تشمل ىذه التعويضات مصاريف الجنازة  -

، بينما ألزـ 15-74تلك ىي التعويضات الدتعلقة بالحالات العادية التي يغطيها التأمتُ الالزامي طبقا لهمر رقم 
يض الأضرار الجسمانية الناجمة عن حوادث الدرور خارج الحالات الدشروع الصندوؽ الخاص بالتعويضات بالتدخل لتعو 

العادية، وفي حالات خاصة ترفض فيها شركات التأمتُ التعويض عند سقوط الضماف، وفي حالة الجهل بدرتكب 
و الحادث أو لدى انعداـ التأمتُ، ويتم ذلك بدوجب حكم قضائي أو عن طريق الدصالحة بتُ الأطراؼ )الدتضرر أو ورثت

 وشركة التأمتُ(. 
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 الحصول على تعويض:   تجراااتالفرع السادس:
يتم الحصوؿ عادة على التعويض عن طريق التسوية الودية بدبلي مافِ يتساوى مع الخسارة و ىذا في جل الحالات 
البسيطة، فيما يستعاف بالخبتَ لتقدير الضرر وبرديد أسبابو في حالة النزاع حوؿ ذلك، واذا فَ تكن الخبرة لتقدير الضرر 

فَ تكن الخبرة منصة فانو يتم اللجوء افُ القضاء للحسم في النزاع وبرديد أسبابو في حالة النزاع حوؿ ذلك ، واذا 
ولؼتص القضاء الجزائي أو الددني نوعيا بالفصل في النزاعات الناش ة عن التعويض عن الأضرار الناجمة عن حوادث 

 الدرور، وىذا تبعا لدراجة الضرر وخطورتو و الدلابسات التي تلف حادث الدرور.   
 تكلفة حوادث الدرور: الدطلب الرابع:

على مستوى الدستشفيات لؽكن تقسيم الأشخاص الدصابتُ من جراء حوادث الدرور والذين يتلقوف علاج أو فحص 
 على مستوى الدستشفيات إفُ أربعة ف ات 

 جريح بسيط : ىو جريح في حاجة إفُ معالجة طبية دوف الدكوث في الدستشفي؛ 
 ظرؼ أقل من ثلاثة أياـ في الدستشفى )حالة مراقبة(؛  جريح متوسط: ىو شخص جريح معالجتو في

 جريح عافِ الخطورة: شخص جريح معالجتو تستلزـ على الأقل ثلاثة أياـ من الإقامة في الدستشفى؛
 .الحادثقتيل: شخص توفي في لحظة  

(BETUR)إف دراسة ميدانية قامت بها مؤسسة متًو الجزائر بالاستعانة بدكتب الدراسات النقل الحضري 
التابع  1

الدرور وذلك في لستلف مصافٌ  حوادث، كانت لسصصة من أجل إلغاد متوسط تكلفة 2001في نوفمبر  ي ةات الذلذ
التكاليف الدباشرة و التكاليف الغتَ  ، وبردمن بتُ أىم العناصر الداخلة في حساب التكلفة الصحيةالدستشفى
 مباشرة.

 أنواع تكاليف حوادث الدرور: الفرع الأول:
ىي عبارة عن لرموع ما يسببو الحادث من أضرار مادية و معنوية على مستوى الفرد و المجتمع حيث تنقسم تكاليف 

 الحوادث إفُ نوعتُ لعا:
 التكاليف الدباشرة:  -1

 للمصابتُ أثناء وقوع حادث،لدقدمة الخدمات العلاجية االدادية تشمل تكلفة  وىي عبارة عن جملة من التكاليف
كما ،الطبية للمصابتُوتكلفة الفحص و الدراقبة  الإسعاؼتكلفة  ٬الإقامة في الدستشفيات تكلفة العلاج،وتتضمن 

      تتضمن التكاليف الدباشرة على تكلفة الأضرار في الدمتلكات العامة والخاصة و منها الأضرار التي تلحق بالدركبة 
كما تتضمن  و أسوار الدباني أو إنارة الطريق،ق و الأضرار التي لحقت بالطريق مثل تلف أعمدة أو إزالتها من الطري

تكاليف إدارة الحوادث الدرورية و منها تكاليف التحقيق في الحوادث وفحص الدركبات و رفع الدركبات الدتضررة 
لذلك يوجد تكاليف ما تتحملو شركات التأمتُ من  إضافة ،و الإنقاذ و إزالة لسلفات الحادثوخدمات الإطفاء 

ىذه  إصلاحمبالي طائلة تصرؼ على الدركبة الدؤمن عليها تأمتُ شاملا حيث تقوـ ىذه الشركات بتحديد تكلفة 

                                                           
1
-  BETUR :Bureau d`Etude des Transports Urbain 
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كاف مالك الدركبة   إذامن الحادث خاصة   للمتضررينالسيارات الأخرى و كذلك دفع الدبالي  إصلاحو تكلفة  السيارة
 نا شاملا على مركبة وعلى غتَهلؽلك تأمي

 ولقد صنفت ىذه التكاليف وفق عناصر متفق عليها دوليا في غالب الأحياف تتمثل في:
مة في الدستشفيات، تكلفة تكلفة الإقا مة للمصابتُ وتعتٍ: تكلفة العلاج،تكلفة الخدمات العلاجية الدقد -1-1

 تكلفة الفحص الدوري الط  للمصابتُ. الإسعاؼ،
لسيارات، أضرار تكلفة الأضرار في الدمتلكات العامة و الخاصة من حيث ما يصيب: الأضرار التي تلحق با -1-2

 وما يوجد على جانبيو من إشارات و أعمدة و أسورة مباني.الأضرار التي لحقت بالطريق  حمولات السيارات،
خدمات  ،رفع الدركبات الدتضررة ،فحص الدركبات ،رورية وتعتٍ : التحقيق في حوادثتكاليف إدارة الحوادث الد-1-3

 الإطفاء و الإنقاذ و إزالة الدخلفات.
 التكاليف غير الدباشرة:  -2

وتتضمن لة نفسية و اجتماعية و اقتصادية،أو حاأو مرض إعاقةوىي عبارة عن تكاليف يتكبدىا العنصر البشري من 
العنصر البشري في حالة إصابتو بحادث فقد يتوقف عن العمل نتيجة تكلفة الفاقد في الإنتاج نتيجة الإصابة بدعتٌ أف 

و ىي تضرر الأسرة من الناحية  الألعيةإضافة إفُ تكلفة في غاية  اقة وذلك يؤثر على مستوى الإنتاج،إصابة أو إع
من حيث زيادة  أما من الناحية الاجتماعية ة الدتناقص كلما كاف الضرر كبتَا،على دخل الأسر الدادية لشا سوؼ يؤثر 

كما تتضمن ،الدشاكل الاجتماعية في الأسرة وتتفاقم الوضعية من الناحية النفسية في حالة العجز أو توفى الدتضرر
  عرقلةالتكاليف غتَ الدباشرة تكاليف تسبب ضرر للمجتمع ففي حاؿ وقوع الحادث في الطرقات سوؼ يتسبب في 

ة الإعانات الحكومية التي تقدـ إفُ الدتضررين في حاؿ أصاب الدتضرر بالإضافة لتكلف و تأختَ الكثتَ عن أعمالذم،
كل ىذه التكاليف يصعب في كثتَ من الأحياف برديدىا و قياسها و ذلك لتشعبها الدعقد.  ،حالة إعاقة أو موت

 ولؽكن إلغازىا في العناصر التالية:
فة الإعانات تكل ضرر الأسرة و المجتمع،تكلفة تالفاقد في الإنتاج نتيجة الإصابة،تكلفة  تكلفة العنصر البشري،

 تكلفة الأفَ و الدعاناة.الحكومية،
 الةياس الدالي لحوادث الدرور:الفرع الثاني: 

تعتبر حوادث الدرور واحدة من أىم الدشكلات التي تستنزؼ الدوارد الدادية و الطاقات البشرية و تستهدؼ المجتمعات 
وىو العنصر البشري باعتباره أىم الاستثمارات التي تعوؿ عليها الاقتصاديات الحديثة لأنو  ٬من أىم مقومات الحياة

إفُ ما بردثو من مشاكل اجتماعية و نفسية وخسائر مادية ضخمة إضافة  ٬القيمة الحقيقية الدطلوب الحفاظ عليها
خسائر و مليوف جريح  50حيث يذكر أف حوادث الستَ تقتل سنويا أكثر من مليوني شخص عبر العافَ و بزلف لضو 

علمية حديثة  حيث قدرت دراسة ،مليار دولار أمريكي حسب إحصائيات منظمة الصحة العالدية 800مادية بنحو 
مليار دولار كناتج لتقدير بتُ خسائر  24.1تصادي الناجم عن حوادث في الوطن العر  بنحو فاقد الاقحجم ال
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التلفيات و الإصابات و الوفيات. إذا أفصحت الدراسة بأف تكلفة الحوادث الدرورية من تلفيات في الدمتلكات العامة 
 1.ر سنويا من إجمافِ الفاقد الاقتصاديمليار دولا 19.1و الخاصة لوحده استحوذ  على نسبة كبرى بحوافِ 

 مفهوم الةياس ا اسبي: الفرع الأول:
الأعداد بالأشياء للتعبتَ عن خواصها و ذلك بناء على قواعد طبيعية يتم القياس بأنو يتمثل في القرف Campellعرؼ 

أضاؼ بعدا رياضيا إفُ تعريف عملية القياس حتُ  Stevenلكن  ٬اكتشافها أما بطريقة مباشرة أو بطريقة غتَ مباشرة
أما الذي ة المحاسبية الأمريكية فقد ورد ما يلي "يتمثل  ٬عرفها بالدطابقة بتُ الخواص أو العلاقات بدوجب لظوذج رياضي

جارية  و الدستقبلية و ذلك بناء على ملاحظات ماضية أوالقياس في القرف الأعداد بأحداث الدنشأة الداضية و الجارية
 2و بدوجب قواعد لزددة ".

أما فيما يتعلق بالقياس المحاس  لتكاليف حودث الدرور فاف القياس يتمثل في برديد قيمة الأضرار والتلفيات التي 
تكلفة السيارة تكلفة علاج الدصاب و تكلفة التأمتُ على سببها الحادث الدروري ومنها ما لؽكن حسابو وحصره مثل 

حتى اخف مقياس يعتمد عليو يتميز ذه التكاليف الدباشرة أما التكاليف الغتَ الدباشرة و التي لا يوجد الدركبة و تسمى ى
بالدوضوعية و خاصة بدا يتعلق من الناحية النفسية والمحلية و يسببها الحادث من حالة نفسية لدى أسرة الدتوفاة من 

الإطار الفكري الحافِ للقياس المحاس  لتكاليف الغتَ  الحادث فهي تعتبر من أحدى أصعب الدشاكل التي تعاني منها
و لؽكن السبب  ٬مباشرة من منظور المحاسبة و التي تعتبر أىم عقبة في قياس التكاليف الغتَ مباشرة لحوادث الدرور

 الاجتماعية غتَ الدباشرة. اخثارالرئيسي في صعوبة قياس التكاليف 
 الدرور:الةياس ا اسبي لحوادث الفرع الثاني:

بعد معرفة مفهوـ القياس لحوادث الدرور يبقى علينا تسليط الضوء على القياس المحاس  لتكاليف الدباشرة و التي تقتًف 
بكثتَ من الدؤشرات الاقتصادية و سوؼ نتطرؽ إفُ أفضل الطرؽ في قياس التكاليف المحاسبية و أثرىا على الاقتصاد 

 الوطتٍ كالتافِ: 
جمافِ: وتتلخص الطريقة في حساب لرموع الخسائر الدتًتبة على الحادث الدروري كتكلفة إصلاح طريقة الناتج الإ -

الدركبات و العلاج و يضاؼ إليها إجمافِ القيمة لإنتاج الأفراد الدتوفتُ في الدستقبل و تضاؼ نسبة متغتَة تصل إفُ 
    و الأحزاف التي يسببها الحادث في الجانب الاجتماعي  ل لاـالتكلفة السابق حسابها كمعدؿ  إجمافِ% من 50

ىذه الطريقة ىي الأقرب من الناحية النظرية ولكن بذد صعوبة في أف البيانات قد تكوف غتَ دقيقة و في نفس و تعد 
ج كما يعيب ىذه الطريقة ىي إضافة إجمافِ قيمة الإنتا   ،ل لاـ و الأحزاف الوقت صعوبة قياس الدقابل الدادي

الدتوفتُ فقط بدوف الأخذ بعتُ الاعتبار الأفراد الذين سوؼ يعودوف إفُ العمل بعد قضاء مدة علاجهم في و لهفراد
 الدستشفيات.

                                                           
1
 106/ ص 2012، 11، لرلة الباحث/جامعة أ  بكر بلقايد، كلية العلوـ الاقتصادية و التجارية وعلوـ التستَ ،تلمساف الجزائر/العدد  حليمة حوالف  - 

 

2
 .107مرجع سابق ص ،حليف حوالف  - 
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طريقة الناتج الصافي: وىي الطريقة لا بزتلف عن سابقتها إلا بخصم القيمة الحاضرة للاستهلاؾ الدستهلك  -
 وحساب القيمة الحاضرة للاستهلاؾ يعتمد على الطريقة الأوفُ،تكلفة في الدستقبلي لهفراد )الضحايا( من إجمافِ ال

عليو و لؽكن في ىذا الصدد مهما توخينا الدقة فلن نصل إفُ رقم لؽكن الاعتماد  متغتَات عديدة و بيانات متشابهة،
و عدد وبدقتضى بيانات الضحية لؽكن برديد أجره و تدرجو  ،الإنتاجإف يتم حساب العلاقة بتُ القيمة الأجر وقيمة 

وىذه الطريقة تتميز بتعقيدىا الوصوؿ إفُ رقم أقرب إفُ الدقة، السنوات التي يعد فيها عاملا منتجا ومن   لؽكن
 وخاصة في معرفة قيمة الأجر و قيمة الإنتاج و ذلك لاختلاؼ إنتاجيات الأفراد في العمل.

 ٬لى الحياة: وتعتٌ ىذه الطريقة بقيمة التأمتُ على الحياة أو الأعضاء الذي حددتو الضحية سلفاطريقة التأمتُ ع- 
وتفتًض ىذه الطريقة أف معظم الأفراد يؤمنوف على حياتهم في ظل دور  تضاؼ إفُ الخسائر الدادية الأخرى،حيث 
الاعتماد على تقدير شخصي دوف النظر ومع ذلك فاف ىذه الطريقة يعيبها ي و الدؤسسات التأمينية في الغرب،الوع

ذلك ىناؾ طريقة تقدير قيمة ما ؤ دفعو للمتضررين من شركات  لفة الحادث على الاقتصاد القومي،إفُ انعكاس تك
التامتُ و لؽكن معرفة ذلك من إحصائيات شركات التأمتُ على الدركبات و الحوادث وذلك يفيد  في معرفة وتقدير 

 الخسائر الدادية التي ؤ دفعها للمتضررين في الحوادث سواء كانت الحوادث الدرورية صغتَة أو كبتَة. 
على أحكاـ التعويض في جرائم القتل أو الإصابة  ب قيمة التعويض الدقرر من المحكمة: وتعتمد ىذه الطريقةحسا-

وواضح أف في ذلك تبسيط شديد لطبيعة حسابات التكلفة  ٬الخطأ كأساس لحساب تكلفة حوادث الدرور على الطرؽ
الاعتماد على ىذه الطريقة لأنها تهمل كثتَ من ولا لؽكن  ٬وإلعاؿ لعناصر متعددة من مكونات تكلفة الحادث الدروري

التكاليف الدباشرة و غتَ الدباشرة وإلظا لؽكن اعتبارىا نوعا من التكاليف لؽكن ضمها مع التكاليف الأخرى التي 
 تكبدىا الحادث الدروري.

ات الخاصة بها يقدرىا إف التعويض في الجزائر عن الأضرار الحوادث الدادية التي تصيب الأشياء الدنقولة و التعويض
أما التعويضات التي بسنح  ٬أما الأضرار الجسمانية فقد حددىا القانوف ٬القضاء حسب نوع الضرر اللاحق بصاحبها

للمصاب في حادث الدرور حسب الضرر الذي يلحقو فقد وردت في الدلحق الدتضمن جدوؿ التعويض لضحايا 
 1الحوادث الجسمانية

الداخلية في حساب الإنفاؽ العاـ: وتعتمد ىذه الطريقة في حساب متوسط تكلفة حساب التكلفة الضمنية  -
حيث  ٬الحادث على أساس قيمة الإنفاؽ الحكومي الدقرر لتامتُ الطرؽ على فرؽ عدد الحوادث في عامتُ متتاليتُ

ة القومية وبتُ يتضح من ذلك صعوبة الفصل بتُ الإنفاؽ على إنشاء و صيانة الطرؽ لأىداؼ استكماؿ ودعم البني
الإنفاؽ على الطرؽ من أجل منع أو تقليص حوادث الدرور ومن   يعد تقدير التكلفة طبقا لذذه الطريقة جزافا لا 

 لغوز الاعتماد عليو.
كل ىذه الطرؽ لا بذوز كونها بذريبية وتقريبية تعتمد على بيانات الدتاحة أو النظم العامة الدطبقة لخصوصية   إفوالحقيقة 

بطرؽ لستلفة فسوؼ تتغتَ التكلفة من طريقة إفُ أخرى بل في  ف و الأفراد ولو ؤ حساب تكلفة حادث واحدالدكا

                                                           
 . الدتضمن إلزامية التامتُ 1974جانفي  30الدؤرخ في  15/ 74رقم  أمر  -1
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والشيء الدتفق عليو أف معظم الدوؿ تقوـ بحساب الخسائر الاقتصادية من حوادث  ٬طريقة نفسها من باحث إفُ أخر
ونة لحساب الخسائر الاقتصادية لحوادث الدرور قد أف العناصر الدك إلاالطرؽ وقد لؼتلف الأسلوب من دولة افُ أخرى 

وتكلفة  الإعاقاتو  الإصاباتتكوف ثابتة و أبرز تلك العناصر ىي الفاقد من أجور العمل و الدصاريف الطبية على 
مانتج  لإصلاحالدرور  إدارةالأجهزة الدستخدمة من  ات الدمتلكات الخاصة و تلفياتتلفيالتأمتُ و تكلفة  إجراءات

 عن حوادث ورفع لسلفتها.
 محددات الةياس ا اسبي لتكاليف حوادث الدرور: الفرع الثالث:

لشا سبق يتضح أف ىناؾ لزددات كثتَة لعملية القياس المحاس  وسوؼ لطتصر تلك المحددات في عملية القياس على 
 1نوعتُ من التكاليف لعا كالتافِ:

ب وكثرة ئيسي في التكاليف الدباشرة في تشعتكمن لزددات التكاليف بشكل ر محددات التكاليف الدباشرة:  -1-1
من أضرار ففي حتُ يتم الحادث الدروري سوؼ يدخل في حساب التكاليف  التكاليف التي تصيب الأفراد والمجتمع

دير الضرر الدباشرة العديدة من التكاليف منها ما لؽكن تقدير قيمة الضرر الذي سببتو و البعض الأخر يصعب تق
 الذي تسبب الحادث فيها.

تكمن لزددات التكاليف غتَ الدباشرة في عدـ الدوضوعية في عملية محددات التكاليف غير الدباشرة:  -1-2
القياس وخاصة بدا يتعلق بالجانب الاجتماعي و النفسي الذي خلفو الحادث والذي تسبب في وفاة السائق مثلا فما 

أما من الناحية  أفراد أسرتولأ وما ىي قيمة الأحزاف التي تسببها الحادث الدروري لهسرةلأ ىي قيمة التأثتَ النفسي على
الاجتماعية فما ىي مقدار الخسائر التي تسبب بها الحادث أثناء تعطل مركبات الأفراد في الطريق الذي يقع الحادثبو 
وما ىو مقدار قيمة عدـ وصوؿ الكثتَ إفُ أعمالذم في الوقت المحدد وما يتًتب عليو من تكاليف وخسائر قد تكوف  

فُ تأخر أحد الأفراد عن رحلتو عن طريق الطتَاف أو القطار في الوقت المحدد لشا كبتَة جدا بسبب ذلك التأختَ أو إ
والكثتَ من ىذه الدشاكل التي لا لؽكن قياسها  ،قد يسبب لو خسائر مادية و معنوية كبتَة بسبب تأخره عن الرحلة

 نقديا بسبب ما قد سببو الحادث من أضرار للمجتمع. 
ز الوطتٍ للوقاية خدمات اللوجستية لجامعة باتنة مع الدرك –النقل  –لبحوث ادارة وعلى حسب دراسة قاـ بها لستبر ا

لتحليل والتقييم الاقتصادي لحوادث الدرور في الجزائر في الفصل تقدير تكاليف حوادث الدرور في  و الأمن عبر الطرؽ
 لحوادث الدرور تتشكل من:( فاف التكلفة الكلية 2010-2007الجزائر )

 
 
 
 
 

                                                           

1
 .108ص ،مرجع سابق  ،رحيمة حوالف  - 



  وانتشارها في الجزائر حوادث المرور لظاهرة الفصل الأول: دراسة نظرية
 

 
33 

 
 حوادث الدرور لددة سنة تكلفة يوضح عملية حساب (:01)رقم جدول

 
 :1الدرحلة رقم 

 تةييم الكلفة الةاعدية
 

 : 2الدرحلة رقم 
 تةييم الكلفة الإضافية

 :3الدرحلة رقم 
حساب الكلفة الدتوسطة 

 ل حية واحدة
 

 :4الدرحلة رقم 
تةدير التكلفة الإجمالية 

 لحوادث الدرور

 كلفة الأدوية:ت
سيارة إسعاؼ  

أدوية  رعاية غتَ  
اسعافية  رعاية خارج 
 الدستشفى  إعانة

 :     ال رر الدادي
تدىور  ،تلف السيارات

والصافٌ الشخصي ،البي ة 
 الأضرار العقارية

 الإنتاجفةدان قدرة
فقداف العاملتُ  فقداف 

الناتج غتَ سوقي و 
 الدستقبل

 

 :كلفة الإداريةتال
رسوـ الشرطة وخدمات 
الإطفاء  تكاليف العدالة 

 و التأمتُ
 :فةدان نوعية الحياة

فقداف متوسط العمر 
الدتوقع و الضحايا 

الدتوفتُ  الدعاناة الجسدية 
و الدعنوية   الطفاض 
نوعية الحيات لأباء 

 الضحايا
 :تكاليف أخرى

تكاليف التعليم  تكاليف 
الجنازة  فقداف انتاجية 

فة الزيارة الوالدين و تكل
 افُ الدستشفى

 :كلفة الةاعديةتال
الكلفة الطبية +الضرر  
الدادي+ فقداف القدرة 

 الإنتاجية
 :تكاليف تضافية

تكاليف إدارية  + تكاليف 
فقداف نوعية الجودة + 

 تكاليف أخرى
 

 التكلفة الإجمالية لضحية
× 

 عدد الضحايا
 

 ز الوطني للوقاية و الأمن عبر الطرقالدركالدصدر:
 

 :تةدير التكلفة الدادية -1
 التكلفة الطبية -
 تكلفة الخسائر الدادية -
 تكاليف فقداف الطاقة الانتاجية -
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 :تةدير الخسائر الدادية

 (: تكاليف الدتوسطة للخسائر الدادية ل حية بخطورة متوسطة 02جدول رقم )
 ( دج2007-2010)

 2010 2009 2008 2007 السنة 
تكاليف الدتوسطة 

الدادية للخسائر 
ل حية بخطورة 

 متوسطة

66.151 81 
 

95.699 36 132.133 16 155.888 52 

 و الأمن عبر الطرقالدركز الوطني للوقاية  الدصدر:
 :الإنتاجيةفةدان الطاقة  تكاليف

 ل حية متوفاتالتكلفة الدتوسطة لفةدان قدرة الإنتاج : (03رقم ) جدول

 2010 2009 2008 2007 السنة
 السنوي للفرد بـ دج الدخل الدتوسط

PIB 
251.288 88  32411.289 249.790 77 290.380 40 

 38=  37=  38=  34=  العمر الدتوسط للمتوف  )بالسنوات( 

عدد السنوات الدتوسط لفةدان 
 الإنتاجية )بالسنوات( 

 =26     =22  =23  =22 

الدتوسط لفةدان الةدرة التكلفة 
 الإنتاجية بـ دج

3.272.164 43 3.547.507 10 3.114.500 06 3.559.386 63 

 و الأمن عبر الطرقالدركز الوطني للوقاية  الدصدر:
 

 :ضافيةتةدير التكاليف الإ -2
 التكلفة الادارية  -
 تكلفة فقداف الدستوى الدعيشي -
 تكاليف أخرى -
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 :تةدير التكلفة الادارية  –أ 

 دج  (2010 -2007)ل حية التكلفة الدتوسطة الإدارية : (04جدول رقم )

 
 السنة

 ل حيةالتكلفة الدتوسطة الإدارية 
 الجروح البسيطة الجروح الخطيرة الوفيات

2007 9.387314 16.913394 27.770378 
2008 15.432385 29.139322 43.318368 
2009 9.150384 24.160373 45.511334 
2010 103354393 24.241321 44.969316 

 و الأمن عبر الطرقالدركز الوطني للوقاية  الدصدر:
 الدعيشي:تةدير تكلفة فةدان الدستوى  -ب 

 دج  التكلفة الدتوسطة لفةدان الدستوى الدعيشي: (05رقم ) جدول

 
 السنة

 التكلفة الدتوسطة لفةدان الدستوى الدعيشي
 الجروح البسيطة الجروح الخطيرة الوفيات

2007 1.314.199346 211.424325 15.869302 
2008 134343333306 260.043323 19.837357 
2009 13281.116394 302.009314 26.006348 
2010 1.449.691321 303.015308 25.696366 

 و الأمن عبر الطرقالدركز الوطني للوقاية الدصدر:
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 أخرى: تكاليف -ج

 بــــــــ دج 2000قيمة B,E,T,URلحوادث الدرور طبةا لـــــ  تكاليف أخرى: (06رقم ) جدول

 دجبػػػػػػػػ  2000قيمة  
 الجروح البسيطة الجروح الخطيرة الوفيات

 .. .. 00 574.792 تكاليف التعليم
 .. .. 00 254.009 اتيمنحة الوف

 .. .. 40000.00 تكاليف الجنازة
 00 7.360 00 14.720 .. فقداف انتاجية الوالدين

 00 15.000 00 30.000 .. الدستشفىتكلفة الزيارة افُ 
 .Etude d’évaluation des couts des accidents de la route, Alger 2001 p 7الدصدر:

 
 (2010-2007: تكاليف أخرى لحوادث الدرور للجزائر )(07رقم )جدول

 التكلفة ب دجقيمة  
 2010 2009 2008 2007  عناصر التكلفة
 1.490.862.42 1.355.329.47 1.232.170.70 1.120.107.00 وفات تكاليف التعليم

 658.833.93 598.939.94 544.490.85 494.991.68 وفات اتيمنحة الوف
 70 749 103 91 94.317 55 743 85 77.948.68 وفات تكلفة الجنازة
فقداف انتاجية 

 الوالدين
جروح 
 خطتَة

28.685 12 31.553 63 34 708 99 38.179 89 

جروح 
 خفيفة

14.342 56 15.776 81 17.354 50 19.089 94 

تكلفة الزيارة 
 افُ الدستشفى

جروح 
 خطتَة

58 461 51 64.307 66 70.738 43 77.812 27 

 و الأمن عبر الطرقالدركز الوطني للوقاية  الدصدر:
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 (2010دث الدرور )عام الحو  تةدير التكلفة الدتوسطة ل حية واحدة(: 08جدول رقم )

 جروح خفيفة جروح خطيرة وفات 
التكلفة الدتوسطة لضحية 

 واحدة
7.430.914.66 722.022.32 379.204.34 

 ن عبر الطرقالأم والدركز الوطني للوقاية  الدصدر:
 

   . من طرف مخابر خارجية 2010التكلفة تلى غاية  حساب تم :ملاحظة 
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 :الوقاية من حوادث الدرورسبل و وسائل  :الدبحث الثالث
الوقايػػػػػػة في اللغػػػػػػة العربيػػػػػػة لذػػػػػػا عػػػػػػدة معػػػػػػاف، نػػػػػػذكر منهػػػػػػا الحفػػػػػػه ) وقػػػػػػى الرجػػػػػػل مالػػػػػػو إذا حفظػػػػػػو( ومعػػػػػػتٌ السػػػػػػتً   

 .عتٌ الحاجز ) واجعل بيناؾ وبتُ الظلم وقاية(بدمن الخطر( و  )وقيت فلانا
ا وضػػػػػوع فالوقايػػػػػة مػػػػػن حػػػػػوادث الدػػػػػرور نريػػػػػد بهػػػػػفضػػػػػلنا البدايػػػػػة بهػػػػػذه الدعػػػػػاني اللغويػػػػػة، نظػػػػػرا مػػػػػدلولاتها وعلاقتهػػػػػا بالد  

و سػػػػتً لرتمعاتنػػػػا العربيػػػػة مػػػػن مضػػػػار نػػػػا مػػػػن الأخطػػػػار الدروريػػػػة، والسػػػػتً نريػػػػد بػػػػفعػػػػلا الحفػػػػاظ علػػػػى أرواح أبنائنػػػػا وبنات
 .ومهالك الحوادث الدرورية ، و تريد أف بذعل من الوقاية الدرورية حاجرة بيننا وبتُ حوادث الدرور

علمػػػػػػي، إلا مػػػػػػن  كمفهػػػػػػوـميػػػػػػة فػػػػػػإف مفهػػػػػػوـ الوقايػػػػػػة مػػػػػػن حػػػػػػوادث الدػػػػػػرور، لا لؽكػػػػػػن فهمػػػػػػو  وأمػػػػػػا مػػػػػػن الناحيػػػػػػة العل
خػػػػػلاؿ مدلولػػػػػو الأصػػػػػلي الػػػػػذي اسػػػػػتخدـ فيػػػػػو، وىػػػػػو الوقايػػػػػة مػػػػػن الجرلؽػػػػػة وذلػػػػػك بالنظػػػػػر للتشػػػػػابو الكبػػػػػتَ بػػػػػتُ مثلػػػػػث 

 الجرلؽة ومثلث الحوادث الدرورية.
رؽ القػػػػػػوانتُ يػػػػػػة في الغالػػػػػػب برػػػػػػدث نتيجػػػػػػة لخػػػػػػوالحوادثالدرور ة ىػػػػػػي قبػػػػػػل كػػػػػػل شػػػػػػيء خػػػػػػرؽ للقػػػػػػانوف الجنػػػػػػائي لؽػػػػػػر فالج
 :يرية الفعل الإجرامي لا لػدث إلا بتوفر ثلاثة شروط وىالدرو 
 تتوفر الفرصة وىو ما يسمى مثلث الجرلؽة.  ثالثا: -: القادرة ثانية -الإرادة الإجرامية  :أولا

 :مفهوم الوقاية من حوادث الدرور الدطلب الأول:
دث حوادث الدرور يعادؿ الدفهوـ العلمي للوقاية من الجرلؽة، ويصبح مفهوـ الوقاية من حواإف مفهوـ الوقاية من   

احتًافي وعليو فالوقاية من حوادث الدرور في  ميدانيي تمعية قبلية لزسوبية ذات طابع عملالدرور تبعا لذلك ىو تدابتَ لر
فعلية عملية، وليست لررد تصافٌ أو وعه أو إرشاد لأف ىذه الأختَة موجودة فعلا ولكنها  تدابتَقبل كل شيء 

دية أي بعد الوقاية الدرورية في تدابتَ فعلية عملية قبلية وليست بعليست مرادفة أو بديلة عن الوقاية الدرورية، بل إف 
الحوادث الدرورية من أصلو، أو على لة دوف وقوع ة، التدابتَ والوقائية تكوف إذف بهدؼ الحيلو حصوؿ الحوادث الدروري
 .1مع على حد سواءنتائجها السلبية على الفرد والمجت الأقل التقليل منها، ومن

 ة و الالضراؼرلؽالشرطة البريطانية في التصدي للج يل إفُ ما أشار لو الباحث البريطاني جوف برواف : )إف فشلوىنا لض
التًكيز على الأنشطة التي تأتي نية فقط )) كما ىو الحاؿ في التصدي لحوادث الدرور( ، ىو التًكيز على الدكافحة الديدا

 (التدابتَ)أو وضعت جانبا، أو تفاوضت عن الجانب  أدى إفُ أف الشرطة البريطانية بإلعاؿبعد حدوث الفعل(، لشا 
 .2الوقائي في عملها(

 (البلديات( تمع والجماعات المحليةوعليو فالوقاية الدرورية تشتَ إفُ التدابتَ والإجراءات والبرامج التي تتخذىا الدولة والمج
 .والأجهزة الدختصة والجمعيات الحكومية ذات العلاقة في لراؿ الوقاية من حوادث الدرور

                                                           
 . 2009جواف  3-1، ندوى علمية التجارب العربية و العلمية في تنظيم الدرور، الجزائر  "سبل ووسائل الوقاية من حوادث الدرور"أحسن مبارؾ طالب ،  -1
 

2
-  Brown  John , «La prévention de la criminalité :A la recherche de concept et de stratégie » , Revue de science 

criminelle, paris – 1998 , cited , by GASSIN,R – « la notion de la prévention de criminalité  » in, La prévention de la 
criminalité en Milieu urbain , presses Universitaires , D Aix – Marseille – 1992.9.27 . 
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الحوادث الدرورية وىذا بكل بساطة لأف الدكافحة  إف سياسة الدكافحة الديدانية لا بذدي نفعا وحدىا في مواجهة
الفعل( وىي موجهة للمخالفتُ أنفسهم وىم مهما كاف الأمر  قمع ( ىي تدابتَ بعدية ) بعد حدوثالديدانية ) أو ال

لذا من دؼ لعدـ ارتكابها أو حصو حدوث الدخالفات الدرورية( لأنها تهأقلية بينما الوقاية الدرورية في تدابتَ قبلية ) قبل 
عتقد أف الإستًاتيجية الحديثة لدنضبطتُ ليبقوا منضبطتُ، وعليو نأصلو وىي بذلك موجهة لعامة الناس وللسائقتُ ا

، والدثلث ىو حسب لث الوقائي، بدؿ الدثلث الدكافحاتيوالسياسة الحديثة في المجاؿ الدروري لغب أف تبقى على الدث
 الشكل التافِ :

 
 تيالوقائي و الدثلث الدكافحالدثلث ( : ا06الشكل رقم )

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 .16ص،الدرجع السابق الوقاية من حوادث الدرور، ووسائل مصدر: أحسن مبارك طالب،سبل

 
الدرورية كلما  الحوادثية وحدىا، قد تصل بنا إفُ حلقة مفرغة وىو ما يعتٍ أنو كلما زادت إف السياسة الدكافحات  
مزيد من الأجهزة الأمنية في لراؿ الدرور والدزيد من العقوبات يؤدي إفُ لنا في لراؿ التعامل مع حوادث الدرور، فبفش

) الحلقة الدفرغة(، أو  زيد من السجوف وىو ما تسميو سياسةوالدزيد من الحكوميتُ يؤدي إفُ الدالدزيد من المحكومتُ 
 ر مايلي : قة الدفرغة ولتوضيح الأمر أكتً نذكثالوث الحل

الذي تعتمد فيو وىو ما يعتٍ  أف سياسة الوقاية في المجاؿ الدروري لغب أف تنطلق من السياؽ الزماني والدكاني أولا :
ت وحقائق ميدانية من المجتمع الدعتٍ، ومن الفتًة الزمنية المحددة ) عوامل يانابلغب أف تكوف مبنية على معطيات و  أنها

الحوادث الدرورية في التعامل في التفاصيل قد بزتلف باختلاؼ الزماف والدكاف وباختلاؼ الأولويات( وىو ما يشتَ إفُ 
ور وعواملها في فتًة زمنية معطيات وبيانات حقيقية عنحوادث الدر  ضرورة الانطلاؽ من بحوث ودراسات ميدانية ومن

 .تمع ( معتُلزددة وفي مكاف ) أو لر

 المثلث
 المكافحاتي

 الأجهزة الأمنية
 التدخل

 المحاكم السجون

المثلث 

 الوقائي

 التدابير الوقائية

الإنذار و 

 التدخل

المراقبة و 

 الكشف
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عوامل اخضر( أي العوامل المحددة )الوقاية من الحوادث الدرورية تنطلق من برديد عناصر ومكامن الخطر نفسو ثانيا :
عدـ برديد  الأمكنة الدعنية( والمجتمع الدعتٍ نفسو، وىو يعتٍ أفاف الدعتٍ ) والواضحة الدؤدية للحوادث الدرورية في الدك

 عناصر أو مكامن الخطر يعتٍ بالضرورة عدـ إمكانية التصدي لذا.
الحفاظ عليها وىي في ىذه الحالة الإنساف الوقاية من حوادث الدرور لغب أف تنصب على القيمة العليا الدراد  ثالثا :

وقايتو وإبعاد الخطر عنو بينما تنصب الدكافحة الديدانية على الخطر  بهدؼ، وذلك (يمة ىنا = الإنسافنفسو ) الق
ظرية ة فإف الدعادلة النىر السياسة الدكافحتية بصورة عامنفسها وىنا لصد فرقا واضحا بتُ جوىر السياسة الوقائية وجو 

 .1ية والعكس بالعكس(بتَ الدكافحتقائية كلما قلت التدا) كلما زادت التدابتَ الو في ىذا المجاؿ، تشتَ إفُ أنو
السائق أو الراجل، الدشاة ( وبتُ الأخطار  ) السياسة الوقائية تنطلق من التفريق بتُ الأخطار التي تواجو الفرد رابعا :

 حتية وطبيعة السياسة الوقائية.الذي لػدد طبيعة السياسية الدكاف و الدنطلقك ل ( وىالتي تواجو النظاـ الدروري)  
السياسة الوقائية تنطلق من برديات التدابتَ الوقائية الدوجهة للسائق، والتدابتَ الوقائية، الدوجهة للمركبات  : خامسا

السياسة الوقائية تركز على تعزيز الإرادة، أي على تعزيز إرادة  سادسا :للمحيط والطرقات.  والتدابتَ الوقائية الدوجهة
على الوصوؿ إفُ رأي عاـ  كزعد الدرور والسلوؾ الدروري الحضاري وبصورة أعم تر الدواطن وقناعتو في احتًاـ قوانتُ وقوا

 .قد لزتًفة الإعداد والتطبيباتباع برامج التوعية طويلة الأم للحوادث الدرورية وىنامضاد 
 

 :طرق وأساليب الوقاية من الحوادث الدرورية الدطلب الثاني:
ة الذي رلؽالدي للوقاية من الجالدرورية يدخل ضمن الدفهوـ الع لحوادثأف الدفهوـ العلمي للوقاية من ا سبق وذكرنا

من التسرب ف الكحوؿ و الوقاية الوقاية من الدخدرات الوقاية من إدما)دت منو لستلف البرامج والنماذج الوقائية استم
لوجدناىا دائما لذا  ادث الدروريةالتطبيقية من الحو  الددرسي، وغتَىا ... ( وعليو لو حاولنا التمعن في الأساليب الوقائية

وعلى علاقة وطيدة بالقوانتُ والنظم السائدة فيها وىي من  2علاقة وطيدة بخصوصيات المجتمعات الدطبقة فيها
اؿ كاف ولو رجعنا اخف إفُ وتطبيق البرامج الوقائية في أي لر الضروريات التي لغب أخذىا بعتُ الاعتبار عند إعداد

الدرور، لوجدناىا ثلاثة أساليب، حسب تطورىا الزمتٍ وىي   حوادثالأساليب التطبيقية الدعتمدة في لراؿ الوقاية من 
 كالتافِ:

 ؛الأساليب الوقائية الدعتمدة على الجهود التطوعية - أ
 ؛الأساليب الوقائية شبو الرسمية -ب 
 الأساليب الرسمية. -ج 
 

                                                           
 .1ـ ، ص2002طالب أحسن ، الوقاية من جرلؽة ، دار الطليعة بتَوت ، -1
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 ول:الفرع الأ
 : الوقاية من حوادث الدرور الدعتمدة على الجهود التطوعيةالأسلوب الأول

يعتبر ىذا النمط من الأساليب التقليدية في لراؿ الوقاية الدرورية وبدأ تطبيقو في الأساس في الولايات الدتحدة الأمريكية 
تمعات الدتطورة الأخرى، وىذا ولو ما لؽاثلو في المج 1) كأسلوب معلم ومعتًؼ بو ( في الخمسينيات من القرف الداضي

الأسلوب يعتبر من أبسط الأساليب في ميداف الوقاية من حوادث الدرور، لأنو يعتمد أساسا على الدبادرة والجهود 
ف في الفردية التي يقوـ بها بعض أفراد المجتمع في إطار الوقاية من حوادث الدرور، حيث يقوـ بذلك الأفراد الدتطوعو 

 .بادرة شخصية ، أو جماعية منهمبدتمع إطار العمل الختَي الإحساني بصورة عامة التي يقوـ بها بعض أفراد المج
فإنو قليل الدردود لأنو لا يعتمد على الاحتًافية ولا على البرامج والأساليب  ىذا النوع وإف كاف ىو الأسبق تارلؼيا

القصتَة الددة أو في فتًات زمنية  النصيحةالطويلة أو الدتوسطة الأجل، بل يعتمد في الدقابل على الحملات الإرشادية 
 ذا بدأت الكثتَ من الدوؿ اخف تتخلى عنو.( و لذلزددة ) فتًة الدناسبات

 :الثاني الفرع
 الأسلوب الثاني : الوقاية الدرورية شب  الرسمية 

ا الجمعيات الأنشطة والجهود الوقائية تقوـ به ية وليس فردية، أي أفة جماعبصفة مؤسساتي الوقاية شبو الرسمية تنفذ
ـ بذلك وفق نظاـ لزدد ومعروؼ والدؤسسات والأجهزة بصفتها كمؤسسات وجمعيات وأجهزة وليس كأفراد وتقو 

 ) نظاـ وقوانتُ أنشطة الجمعيات والدؤسسات الرسمية وغتَ الرسمية( امسبق
 ()عل  لستلف أنواعهاحتًافية ويعتمد أكثر على البرامجتجو اخف إفُ الأنشطة الامع ملاحظة أف ىذا الأسلوب بدأي

 .تقدنً برامج وقائية متكاملةية، أو الدناسبات ويتجاوز حملات التوعية إفُ توسطة الأجل وليس على الحملات الظرفالد
 :الفرع الثالث

 الوقاية من حوادث الدرور الرسمية الثالث: الأسلوب
وتنظيما وأكثرىا قدرة على تقدنً  الدرور وأفضلها مردودا حوادثة من ىذا الأسلوب ىو الأحدث في ميداف الوقاي  

) أو أي  وطتٍ يهدؼ ىذا الأسلوب إفُ إنشاء جهاز لوقائية المحتًفة والناجحة. عملياالبرامج والتدابتَ والتقنيات ا
لدرور والإشراؼ مسم  آخر( للوقاية من حوادث الدرور مهمتو الأساسية توجيو السياسة الوطنية للوقاية من حوادث ا

ة وقد يكوف ىذا الجهاز أو ىذا المجلس تابعة للدولة، أو لإحدى الوزارات نً برامج وقائية لزتًفدعليها وإعداد وتق
ولا تستَه ىذه الأختَة، بل فقط تشرؼ عليها رسميا، وتقدـ لو الدعم الدادي  الدعنية أو تابعة للولاية أو المحافظة

الأخرى التي لديها الشخصيات  مرموقة سياسية أو علمية أو إحدىوالدعنوي والدؤازرة وترأسو شخصية اجتماعية 
من أجل إعداد وبرقيق البرامج  () مادية وغتَىا ناتإمكالس صلاحيات و اختيار اجتماعي قوي ويعطى لنا المج

الدنتخبتُ الذين ار ىذا الجهاز من طرؼ الرئيس والأعضاء الدعينتُ، أو الدستوى المحلي أو الإقليمي، ويدالوقائية على 
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غتَىا أو من ذلك من الإدارات أو الدصافٌ الدعنية أو  ت الحكومية، والأىلية سواء أكاف ات والدؤسسالؽثلوف لستلف الذي
 .1بعض الدنظمات الأىلية

من  ومنها الوقاية د البرامج الوقائية على اختلاؼ أنواعهاعلم الإجراـ أنو من الأنسب أف تعهيرى الدختصوف في 
 2ة، والذين لديهم القدرة والقناعة بجدوى البرامج الوقائيةتوفر فيهم الشروط العلمية والخبر حوادث الدرور إفُ الذين ت

الدطلوب إذف ىو تشكيل فريق من  ،وبذدر الإشارة ىنا إفُ أف العلم والخبرة وحدلعا أحيانا يكوناف غتَ كافيتُ
عتُ وف ىذا الفريق من الراغبتُ والدقتنالدتخصصتُ والخبراء لإعداد وتصميم البرامج الوقائية والدطلوب أيضا أف يك

عن المجالس الوفائية  (من حوادث الدرور مثلهم مثل الدشرفتُ ) الدس ولتُ بجدوى البرامج والتدابتَ الوقائية في لراؿ الوقاية
 .3نفسها

 الدتخ ة للحد من تفاقم ظاهرة حوادث الدرور ز الجزائر: الإجراااتالدطلب الثالث:
 يتطلب التصدي لظاىرة حوادث الدرور اىتماما وحزما كبتَين من طرؼ جميع الذي ات الدعنية بالوقاية و الأمن عبر
الطرقات، فهو يقتضي رسم استًاتيجية وطنية تعتمد على تسختَ الامكانيات الدادية و البشرية الدتاحة من أجل 

 الوصوؿ افُ أىداؼ واقعية و مدروسة على الأمدين الدتوسط و الطويل.
ل لرابهة وفي ىذا الاطار لصد أف السلطات العمومية الدختصة في الجزائر واعية بحجم الظاىرة، وىي تعمل من أج

 أخطار حوادث الدرور.
تنطلق من توفتَ الشروط و الوسائل الضرورية في ىذا الاطار ومن أجل تدخل مستعجل للتحكم في ىذه الأفة نقتًح 

 ما يلي:
 الابية الدرورية : -1
أطػػػػػػػػػوار التعلػػػػػػػػػيم الابتػػػػػػػػػدائي مػػػػػػػػػادة التًبيػػػػػػػػػة الدروريػػػػػػػػػة في الدػػػػػػػػػدارس وذلػػػػػػػػػك بتسػػػػػػػػػطتَ بػػػػػػػػػرنامج شػػػػػػػػػامل عػػػػػػػػػبر  إدمػػػػػػػػػاج -
الدتوسػػػػػط، مػػػػػع تػػػػػوفتَ الوسػػػػػائل البيداغوجيػػػػػة المحققػػػػػة للهػػػػػدؼ )وفي ىػػػػػذا المجػػػػػاؿ نشػػػػػتَ افُ أنػػػػػو سػػػػػبق للمركػػػػػز الػػػػػوطتٍ و 

لهمػػػػػن وقايػػػػػة عػػػػػبر الطرقػػػػػات اف راسػػػػػل وزارة التًبيػػػػػة والتعلػػػػػيم الوطنيػػػػػة مػػػػػن أجػػػػػل ادراج  مػػػػػادة التًبيػػػػػة الدروريػػػػػة ضػػػػػمن 
الػػػػبرنامج الدراسػػػػي مكثػػػػف مػػػػع وعػػػػد الػػػػوزارة أنػػػػو سػػػػيتم الػػػػبرنامج الدراسػػػػي العػػػػاـ غػػػػتَ أف الػػػػرد كػػػػاف سػػػػلبيا، بحجػػػػة أف 

 ؛(خرىادراج دروس في التًبية الدرورية ضمن مادة التًبية الددنية و الدواد الأ
 لستصتُ في التوعية و التحسيس على مستوى الددارس؛تكوين أشخاص  -
 تكليف الدركز الوطتٍ بتنظيم و تنسيق العمليات الخصة بالتًبية الدرورية؛ -
 توفتَ منح مالية و مادية للهي ات و الجمعيات التي تقدـ تكوينا خاصا بالسلامة الدرورية في الددارس؛ -
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-  Raymond GASSIN, La Nation de préventif de La criminalité , Institute des sciences pénales et de criminologie, 
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تعمػػػػػيم انشػػػػػاء حظػػػػػائر التًبيػػػػػة الدروريػػػػػة عػػػػػبر كامػػػػػل الػػػػػتًاب الػػػػػوطتٍ نظػػػػػرا لاىتمامهػػػػػا بتعلػػػػػيم الأطفػػػػػاؿ قواعػػػػػد الدػػػػػرور  -
 و أداب استعماؿ الطريق.

 لوقاية من حوادث الدرور.بزصيص أياـ توعية في الددارس حوؿ ا -
 
 تطوير وتحس  منظومة التكوين و التدريب على السياقة: -2

مػػػػػػا يشػػػػػػوبها مػػػػػػن نقػػػػػػائص أوكلػػػػػػت مهمػػػػػػة الصػػػػػػاز دراسػػػػػػة حػػػػػػوؿ ىػػػػػػذا  الحػػػػػػرص علػػػػػػى تطػػػػػػوير ىػػػػػػذه الدنظومػػػػػػة و تػػػػػػدارؾ
الدوضػػػػػػوع لدخػػػػػػبر الوقايػػػػػػة و الأرغونوميػػػػػػا، والػػػػػػتي أسػػػػػػفرت بعػػػػػػد مناقشػػػػػػة نتائجهػػػػػػا في اليػػػػػػوـ دراسػػػػػػي علػػػػػػى جملػػػػػػة مػػػػػػن 

 اقتًاحات لؽكن استغلالذا على ضوء التوصيات الدعتمدة: 
 :أولا: شروط فتح مدرسة السياقة

  التكوين في السياقةوضع دليل يضبط أخلاقيات مهنة. 
  ادخػػػػػػاؿ الوسػػػػػػائل السػػػػػػمعية البصػػػػػػرية و الأدوات الدسػػػػػػاعدة علػػػػػػى برسػػػػػػتُ أداء الدػػػػػػتعلم مػػػػػػع ضػػػػػػرورة الاعػػػػػػلاـ

الواسػػػػػػػع حػػػػػػػوؿ مػػػػػػػدى امػػػػػػػتلاؾ كػػػػػػػل مدرسػػػػػػػة لذػػػػػػػذه الوسػػػػػػػائل، حػػػػػػػتى تكػػػػػػػوف موضػػػػػػػع تنػػػػػػػافس بػػػػػػػتُ لستلػػػػػػػف 
في التكػػػػػوين الدػػػػػدارس في اسػػػػػتقطاب لستلػػػػػف الدتًشػػػػػحتُ علػػػػػى لأسػػػػػاس مػػػػػل تقدمػػػػػو مػػػػػن امكانيػػػػػات حديثػػػػػة 

 لا غتَ.
  ضػػػػػػػػػػرورة قيػػػػػػػػػػاـ وزارة النقػػػػػػػػػػل بتػػػػػػػػػػوفتَ الديكانيزمػػػػػػػػػػات الضػػػػػػػػػػرورية لدسػػػػػػػػػػاعدة مػػػػػػػػػػدارس السػػػػػػػػػػياقة علػػػػػػػػػػى اقتنػػػػػػػػػػاء

ثمار و التجهيػػػػػزات و الأدوات الدطابقػػػػػة للػػػػػنظم و الدعػػػػػايتَ الدعمػػػػػوؿ بهػػػػػا دوليػػػػػا حػػػػػتى تفػػػػػتح لذػػػػػم لرػػػػػاؿ الاسػػػػػت
 الدنافسة.

 كما ؤ تقدنً الاقتًاحات لرفعها كتوصيات افُ الجهات الدعنية و ىي:   
 ضرورة رفع الدستوى العلمي دوف برديد لدستَ مدرس السياقة و الدمرف. -
تشػػػػػػجيع الأشػػػػػػخاص الدعنويػػػػػػة علػػػػػػى الاسػػػػػػتثمار في لرػػػػػػاؿ التعلػػػػػػيم و التكػػػػػػوين في السػػػػػػياقة وذلػػػػػػك بفػػػػػػتح مػػػػػػدارس   -

 تعليم السياقة.
شػػػػػػػروط لفػػػػػػػتح مدرسػػػػػػػة السػػػػػػػياقة مػػػػػػػع ادراج عقػػػػػػػد لصاعػػػػػػػة يسػػػػػػػمح بدراقبػػػػػػػة نشػػػػػػػاط مػػػػػػػدارس  ضػػػػػػػرورة وضػػػػػػػع دفػػػػػػػتً -

 السياقة.
 اعادة النظر في السن المحدد للتًشح لدهنة لشرف. -
 اعادة النظر في مدة تكوين الدمرف. -

 ثانيا: شروط الحصول على رخصة السياقة:
  لنيل رخصة السياقة.وضع اطار قانوني يسمح بالتشخيص الدقيق للحالة الصحية للمتًشح 
 .ٍتعميم التكوين للحصوؿ على شهادة السائق المحتًؼ على مستوى الوطت 
  رسكلة سواؽ الوزف الثقيل. إعادةتشجيع 
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 .ٍادراج شهادات جديدة في لراؿ النقل الدتخصص مثل نقل الأطفاؿ، نقل الدواد الخطتَة...اف 
  ط وجود سائق.سنة بشر  16تشجيع الشباب على تعلم السياقة بداية من سن 

 ثالثا: البرامج و الطرق و الوسائل البيداغوجية:
 .مراجعة منظومة التكوين الخاصة بددارس تعليم السياقة، بدا فيها الدمرف و الدمتحن 
  مراجعػػػػػػػػػة و ضػػػػػػػػػبط الػػػػػػػػػبرامج التكوينيػػػػػػػػػة و الغػػػػػػػػػاد بػػػػػػػػػرنامج موحػػػػػػػػػد مػػػػػػػػػع ادخػػػػػػػػػاؿ مػػػػػػػػػواد جديػػػػػػػػػدة : مبػػػػػػػػػادئ

الاسػػػػػػػػػػػعافات الأوليػػػػػػػػػػػة، الوقايػػػػػػػػػػػة الدروريػػػػػػػػػػػة، التعريػػػػػػػػػػػف بالقػػػػػػػػػػػانوف لاسػػػػػػػػػػػيما الجانػػػػػػػػػػػب الدتعلػػػػػػػػػػػق بالدخالفػػػػػػػػػػػات 
 العقوبات، التعريف بالسيارة و مكونتها.و 
 اقة وذلػػػػػػػك باعتمػػػػػػػاد كتػػػػػػػب موحػػػػػػػدة برػػػػػػػت اعػػػػػػادة النظػػػػػػػر في الكتػػػػػػػب الدتداولػػػػػػػة لػػػػػػػدى مػػػػػػػدارس تعلػػػػػػػيم السػػػػػػػي

الػػػػػػػبرنامج التكػػػػػػػويتٍ الػػػػػػػوطتٍ بوضػػػػػػػع اشػػػػػػػرؼ ىي ػػػػػػػة متخصصػػػػػػػة ) قػػػػػػػد قػػػػػػػاـ الدركػػػػػػػز الػػػػػػػوطتٍ لػػػػػػػرخص السػػػػػػػياقة 
ت السػػػػػػػياقة في جميػػػػػػػع الػػػػػػػتًاب لتعلػػػػػػػيم تقنيػػػػػػػات سػػػػػػػياقة الدركبػػػػػػػات وىػػػػػػػذا مػػػػػػػن أجػػػػػػػل توحيػػػػػػػد وتعمػػػػػػػيم تقنيػػػػػػػا

 وىذا لنقص الرقابة(.، لكن لهسف الكثتَ من الددارس السياقة لا تعتمد عليو الوطتٍ
 .خلق شبكة معلوماتية وطنية خاصة بددارس تعليم السياقة 
 .)برديث الوسائل البيداغوجية )الأجهزة السمعية البصرية، وسائل تقليد السياقة 
 .اعتماد مسالك خاصة بتعليم السياقة 
 .رسكلة الدمرنتُ و رفع مستوى الدمرنتُ الجدد 
  الوصاية.ضرورة الدتابعة و الدراقبة من طرؼ 

 رابعا: طرق و أساليب الامتحانات:
 بدعػػػػػػايتَ دوليػػػػػػة  متَاعموميػػػػػػة و النقػػػػػػل مػػػػػػن أجػػػػػػل تهي ػػػػػػة الدضػػػػػػبزصػػػػػػيص ميزانيػػػػػػة مػػػػػػن طػػػػػػرؼ وزارة الأشػػػػػػغاؿ ال

أف الدضػػػػػػمار لديػػػػػػو مردوديػػػػػػة ماليػػػػػػة علػػػػػػى  ذلػػػػػػك كػػػػػػوف لبلػػػػػػديات وموحػػػػػػدة و تسػػػػػػيتَىا علػػػػػػى مسػػػػػػتوى كػػػػػػل ا
      حنػػػػػػػػتُ وذلػػػػػػػػك مػػػػػػػػن أجػػػػػػػػل برسػػػػػػػػتُ الظػػػػػػػػروؼ الدكانيػػػػػػػػة الػػػػػػػػوزارة نظػػػػػػػػرا لحاجػػػػػػػػة الدتًشػػػػػػػػحتُ الدكػػػػػػػػونتُ و الدمت

 و الزمانية.
  مواصػػػػػفات الدضػػػػػمار: لغػػػػػب أف يتػػػػػوفر علػػػػػى الدرافػػػػػق الصػػػػػحية، قاعػػػػػة الانتظػػػػػار و مركػػػػػز الامتحػػػػػاف مػػػػػع تهي ػػػػػة

لعمليػػػػػػة الدتابعػػػػػػة للسػػػػػػياقة و تػػػػػػوفتَ الأمػػػػػػن مػػػػػػن الدفػػػػػػتًض أف تكػػػػػػوف عليػػػػػػو عوائػػػػػػد ماديػػػػػػة لصػػػػػػيانتو و تطػػػػػػويره 
 يكوف في مكاف غتَ معزوؿ و متوفر على النقل و الأمن.ومن الدستحسن أف 

  دقيقة. 30بردد مدة الامتحاف التطبيقي ب 
 . ُبرديد عدد الدتًشحت 
 . ِتطوير الدتحاف النظري باستعماؿ تقنيات الاعلاـ الأف 
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  لزتػػػػػوى الامتحػػػػػاف النظػػػػػري يكػػػػػوف فيػػػػػو مفػػػػػاىيم حػػػػػوؿ قػػػػػوانتُ الدػػػػػرور، صػػػػػيانة و مبػػػػػادئ الديكانيكيػػػػػة للمركبػػػػػة
الاسػػػػػعافات الأوليػػػػػة و الجانػػػػػب التشػػػػػريعي و توزيػػػػػع الأسػػػػػػ لة لتغطيػػػػػة جميػػػػػع عناصػػػػػر الػػػػػبرنامج مػػػػػن طػػػػػػرؼ  و

 الدمتحن.
  وضػػػػػػػػػع سػػػػػػػػػلم لتقيػػػػػػػػػيم الدتًشػػػػػػػػػح حػػػػػػػػػوؿ لستلػػػػػػػػػف التمػػػػػػػػػارين و الدنػػػػػػػػػاورات في الامتحػػػػػػػػػاف و تسػػػػػػػػػليم النتيجػػػػػػػػػة

 للمكوف.
 .توفتَ الدسارات الأمنة للمناورات الخاصة بالشاحنات 
 ممتحن لدراعاة الجانب النفسي للمتًشح.تقدنً تكوين مستمر لل 
 .رسكلة الدمتحن لدتابعة التطورات و الدستجدات في الامتحاف السياقة 
 .ضبط الجداوؿ الزمنية و الأسس التنظيمية لاجتياز الامتحاف 
 .ُتوحيد طريقة الامتحاف و وضع برنامج موحد كما يطبق من طرؼ الدمتحنت 
 .حماية الدمتحن و ضماف أمنو 

 التوعية و التحسيس:-3
تعػػػػػد الدشػػػػػكلة الدروريػػػػػة مشػػػػػكلة سػػػػػلوؾ ووعػػػػػي اجتمػػػػػاعي، حيػػػػػث تػػػػػرتبط افُ حػػػػػد كبػػػػػتَ بقػػػػػيم و تربيػػػػػة الأفػػػػػراد ارتبػػػػػاط 
وثيقػػػػػػا، ومػػػػػػن البػػػػػػديهي أف كػػػػػػل الاجػػػػػػراءات الدتعلقػػػػػػة بالتوعيػػػػػػة و التحسػػػػػػيس في ىػػػػػػذا المجػػػػػػاؿ لا لؽكػػػػػػن أف فعالػػػػػػة الا 

نػػػػػػت مرفقػػػػػػة بإجػػػػػػراءات مكملػػػػػػة في لرػػػػػػالات أخػػػػػػرى. ومػػػػػػن ىنػػػػػػا اذا وضػػػػػػعت في اطػػػػػػار اسػػػػػػتًاتيجية مدروسػػػػػػة ، و كا
حجػػػػػػر الزاويػػػػػػة في عمليػػػػػػة الوقايػػػػػػة الدروريػػػػػػة. وفي ىػػػػػػذا فػػػػػػاف تنظػػػػػػيم الحمػػػػػػلات التوعيػػػػػػة يلعػػػػػػب دورا ىامػػػػػػا، كونهػػػػػػا بسثػػػػػػل 

 الاطار نرى ما يلي:
 :في لراؿ الاعلاـ و الاتصاؿ 

ة بالسػػػػػػػلامة الدروريػػػػػػػة، لدسػػػػػػػتعملي بػػػػػػػث الدعلومػػػػػػػات في حالػػػػػػػة الطريػػػػػػػق )الدػػػػػػػرور( متبوعػػػػػػػة بومضػػػػػػػات برسيسػػػػػػػية خاصػػػػػػػ -
 الطريق عبر القنوات الاذاعية أثناء ساعات الذروة ) بداية ونهاية الدواـ(.

 " عبر التلفزة الوطنية ولو مرة واحدة مع بداية الأسبوع. النشرة الدروريةادراج ركن "  -
 تقدـ فيو نصائح وارشادات للسوؽ مع تعريفهم بحالة الطرقات و النقاط السوداء. -
 نشر الدعلومات خاصة بالسلامة الدرورية في بعض المجلات و الصحف الوطنية. -
 اشراؾ الدراكز الثقافية كوسيط لنشر الثقافة الدرورية. -
 بث كل الدعلومات الخاصة بالسلامة الدرورية عبر الدواقع الالكتًونية في شبكة الانتًنت. -

 :لزتوى العمليات التوعوية 
الطريػػػػػػػػػق الأكثػػػػػػػػػر عرضػػػػػػػػػة لحػػػػػػػػػوادث الدػػػػػػػػػرور ) الدشػػػػػػػػػاة و تُ رؤيػػػػػػػػػة مسػػػػػػػػػتعملي ابزػػػػػػػػػاد اجػػػػػػػػػراءات برسيسػػػػػػػػػية لتحسػػػػػػػػػ  -

 الدراجتُ(.
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حػػػػػث الدؤسسػػػػػػات الدكلفػػػػػػة بالنقػػػػػػل العمػػػػػومي للمسػػػػػػافرين والبضػػػػػػائع علػػػػػػى ضػػػػػرورة توعيػػػػػػة سػػػػػػائقيها بخطػػػػػػورة حػػػػػػوادث  -
 الطرقات و الالتزاـ بقانوف الدرور و الحذر عند استعماؿ الطريق.

 الطريق:  -4
الديدانيػػػػػػػة أف طرقنػػػػػػػا تعػػػػػػػاني مػػػػػػػن نقػػػػػػػائص عػػػػػػػدة ، لغػػػػػػػب الاسػػػػػػػراع في معالجتهػػػػػػػا سػػػػػػػواء خػػػػػػػارج الدػػػػػػػدف أو أثبتػػػػػػػت الدعاينػػػػػػػة 

 داخلها و لتوفتَ طرؽ أكثر أمنا و سلامة نقتًح ما يلي:
 أ/ خارج الددن:

 الاسراع في ضبط مفهوـ لزدد للنقاط السوداء لدى جميع الدصافٌ. -
 الاسراع في معالجة ىذه النقاط السوداء. -
 الاسراع في الصاز الخارطة الوطنية للنقاط السوداء. -
 الاسراع في الصاز الخارطة الوطنية لشبكة الطرؽ و بريينها. -
 صيانة الطرؽ الوطنية التي تعرؼ حالة سي ة في بعض مقاطعها. -
مػػػػػػن أجػػػػػػل تفعيػػػػػػل ادارة الدؤسسػػػػػػة الػػػػػػتي مهمتهػػػػػػا السػػػػػػهر علػػػػػػى تػػػػػػرميم و صػػػػػػيانة الطػػػػػػرؽ و تزويػػػػػػدىا بالوسػػػػػػائل اللازمػػػػػػة  -

 تعزيز السلامة الدرورية.
شػػػػػبو   تػػػػػوفتَ التجهيػػػػػزات الأمنيػػػػػة اللازمػػػػػة عػػػػػبر الطػػػػػرؽ، خاصػػػػػة الوطنيػػػػػة منهػػػػػا أيػػػػػن لاحظنػػػػػا في حػػػػػالات كثػػػػػتَة غيػػػػػاب -

 ق بعض الاشارات مع مدلولذا عبر الطرؽ.ابطكلي لإشارات الطرؽ، وعدـ ت
تػػػػػػػوفتَ الاجػػػػػػػراءات الأمنيػػػػػػػة اللازمػػػػػػػة في ورشػػػػػػػات الأشػػػػػػػغاؿ حػػػػػػػتى لا تكػػػػػػػوف خطػػػػػػػرا علػػػػػػػى مسػػػػػػػتعملي الطريػػػػػػػق، حيػػػػػػػث  -

، و اف وجػػػػػػدت فهػػػػػػي بدائيػػػػػػة لاحظنػػػػػػا في عػػػػػػدة حػػػػػػالات فػػػػػػتح ورشػػػػػػات لهشػػػػػػغاؿ دوف تػػػػػػوفتَ الاجػػػػػػراءات الأمنيػػػػػػة بهػػػػػػا 
 وفوضوية لشا سبب في حالات كثتَة حوادث مرور خطتَة.

ييد الطػػػػػػرؽ ، للتػػػػػػدقيق مػػػػػػن حيػػػػػػث توفرىػػػػػػا للسػػػػػػلامة الدروريػػػػػػة ، وذلػػػػػػك مػػػػػػن قبػػػػػػل ىي ػػػػػػة اشػػػػػػتًاط اخضػػػػػػاع مشػػػػػػاريع تشػػػػػػ -
 مستقلة من الذي ة التي صممت الطريق.

 اقامة مرافق ملائمة لراحة الدسافرين، لتشجيع السواؽ على احتًاـ فتًات السياقة و الراحة. -
الدرتفعػػػػػػػػات الخطػػػػػػػػتَة لاسػػػػػػػػيما في الطػػػػػػػػرؽ انشػػػػػػػػاء مسػػػػػػػػالك اضػػػػػػػػافية خاصػػػػػػػػة بدركبػػػػػػػػة الػػػػػػػػوزف الثقيػػػػػػػػل في الدنحػػػػػػػػدرات و  -

 الوطنية.
 اقامة الدأوي في الدنحدرات بغية استعمالذا في توقيف الدركبات عند الحالات الاضطرارية. -
 تعميم انشاء الطرؽ الدزدوجة بتُ الددف الكبرى. -
 

 ب/ داخل الددن: 
الازدحػػػػػاـ و تفػػػػػاقم ظػػػػػاىرة حػػػػػوادث الدػػػػػرور، ولتفػػػػػادي تعريػػػػػف حركػػػػػة الدػػػػػرور داخػػػػػل الدػػػػػدف تأزمػػػػػا كبػػػػػتَا ، لشػػػػػا أدى افُ كثػػػػػرة 

 :ذلك لغب ما يلي
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 الاسراع في الصاز لسططات الدرور و النقل خاصة بالددف الكبرى. -
 الاسراع في الصاز المحولات الدبرلرة حتى نتفادى الازدحاـ الدروري خاصة بالددف التي بسر بها طرؽ وطنية. -
دف ومعالجػػػػػة الحفػػػػػر و الػػػػػزاـ أصػػػػػحاب الدشػػػػػاريع بإعػػػػػادة الطريػػػػػق افُ حالتهػػػػػا بعػػػػػد الاسػػػػػراع في صػػػػػيانة الطػػػػػرؽ داخػػػػػل الدػػػػػ -

 الأشغاؿ. 
 توفتَ التجهيزات الأمنية قرب الدؤسسات التًبوية و الأماكن التي تعرؼ حركة مرور كثيفة. -
سػػػػػػعار تنظػػػػػػيم النقػػػػػػل الحضػػػػػػري وذلػػػػػػك بتنظػػػػػػيم الخطػػػػػػوط وتهي ػػػػػػة المحطػػػػػػات، لتػػػػػػوفتَ وسػػػػػػائل نقػػػػػػل ملائمػػػػػػة و مؤمنػػػػػػة، وبأ -

 لؽكن للموطنتُ برمل تكاليفها.
 تهي ة الأرصفة ومنع أي نشاط بذاري عليها، وذلك ضمانا لسلامة الراجلتُ. -
 وضع طرؽ أكثر أمانا للرجلتُ وراك  الدراجات. -
 توفتَ الدعابر الدخصصة للراجلتُ و مراقبتها. -
 الاسراع في ابزاد اجراءات بزفف من حالة اكتظاظ حركة الدرور. -

ابزػػػػػػاد اجػػػػػػراءات لتهي ػػػػػػة حركػػػػػػة الدػػػػػػرور ، وتتضػػػػػػمن ىػػػػػػذه الاجػػػػػػراءات تضػػػػػػييق مسػػػػػػاحات الطػػػػػػرؽ، وتشػػػػػػييد الطػػػػػػرؽ  -
 غتَ الدباشرة ، و وضع شرائط لاصقة ونتوءات لتخفيف السرعة.

تقييػػػػػػد حريػػػػػػة النفػػػػػػاد افُ الطػػػػػػرؽ الػػػػػػتي تسػػػػػػتَ فيهػػػػػػا السػػػػػػيارات بسػػػػػػرعة، بحػػػػػػواجز في وسػػػػػػط الطريػػػػػػق ، ومفػػػػػػارؽ طػػػػػػرؽ  -
 لة.ذات مراحل منفص

 مراعاة شروط السلامة الدرورية عند اقامة الددف و الأحياء الجديدة أو توسيعها. -
 مراعاة تنقل ف ة ذوي الاحتياجات الخاصة.  -

 الدركبات:  -5
 ضرورة الصرامة في الفحص التقتٍ للمركبات. -
 تشديد الرقابة وتكثيفها على وكالات الفحص التقتٍ، خاصة تلك التابعة للخواص.  -
 تشديد الرقابة وتكثيفها على وكالات الفحص التقتٍ، خاصة تلك التابعة للخواص.  -
 سنة من الحظتَة الوطنية. 40دراسة امكانية سحب جميع الدركبات التي يزيد عمرىا عن   -
 الغاد أليات بسنع ستَ أي مركبة خضعت للمراقبة التقنية و الذي أثبت الفحص وجود خلل فيها. -
 ظيم:نو الت التشريع -6

والدػػػػػػػػتمم الدعػػػػػػػػدؿ  2009جويليػػػػػػػػة  22الدوافػػػػػػػػق ؿ 1430رجػػػػػػػػب عػػػػػػػػاـ  29الدػػػػػػػػؤرخ في  03-09يعتػػػػػػػػبر الأمػػػػػػػػر رقػػػػػػػػم 
الدتعلػػػػػق بتنظػػػػػيم حركػػػػػة الدػػػػػرور عػػػػػبر الطرقػػػػػات و سػػػػػلامتها و أمنهػػػػػا المحػػػػػدد لقواعػػػػػد حركػػػػػة الدػػػػػرور عػػػػػبر  01/14للقػػػػػانوف 

الطػػػػػػػرؽ قفػػػػػػػزة نوعيػػػػػػػة ىامػػػػػػػة في لرػػػػػػػاؿ تنظػػػػػػػيم الدػػػػػػػرور و سػػػػػػػلامة مسػػػػػػػتعملي الطريػػػػػػػق و فػػػػػػػرض النظػػػػػػػاـ و الأمػػػػػػػن عػػػػػػػبر 
لة في القػػػػػػوانتُ السػػػػػػابقة و ذلػػػػػػك برفػػػػػػع الطرقػػػػػػات، حيػػػػػػث تضػػػػػػمن اجػػػػػػراءات جديػػػػػػدة ىامػػػػػػة عالجػػػػػػت النقػػػػػػائص الدسػػػػػػج
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قيمػػػػػة الغرامػػػػػات الجزائيػػػػػة و اضػػػػػافة عقػػػػػوبات اداريػػػػػة صػػػػػارمة بسثلػػػػػت في تعليػػػػػق أو الغػػػػػاء رخصػػػػػة سػػػػػياقة الدخػػػػػالفتُ لدػػػػػدة 
 معينة وفقا لدرجة خطورة الدخالفة. 

حػػػػػػتى  نػػػػػػرى أنػػػػػػو اذا وضػػػػػػع الدشػػػػػػروع قػػػػػػانونا لغػػػػػػب عليػػػػػػو أف يسػػػػػػهر علػػػػػػى تطبيقػػػػػػو بصػػػػػػفة دائمػػػػػػة و مسػػػػػػتمرة و بصػػػػػػرامة
 بهذا القانوف. إلؽافلطلق معتقد و 

 الرقابة الدرورية: -7
 تكثيف الرقابة الدرورية قصد فرض احتًاـ قانوف الدرور.  -
تشػػػػػجيع مصػػػػػافٌ الأمػػػػػن علػػػػػى مواصػػػػػلة الأمػػػػػن علػػػػػى مواصػػػػػلة المجهػػػػػودات الجبػػػػػارة في سػػػػػبيل تطبيػػػػػق قػػػػػانوف لدػػػػػرور   -

 ليكوف عملا دائما لا لررد حملة مؤقتة.
 تدعيم مصافٌ الأمن بالوسائل البشرية و الدادية لضماف مراقبة مكثفة لحركة الدرور و ردع الدخالفتُ  -
 تطوير أساليب الرقابة الدرورية لضماف الامتثاؿ لقواعد السلامة الدرورية.  -
 ضماف تكوين مستمر و رسكلة فعلية لهعواف الدكلفتُ بالدرور.  -
ثابتػػػػػة في الطرقػػػػػات الوطنيػػػػػة الػػػػػتي تعػػػػػرؼ حركػػػػػة مػػػػػرور كثيفػػػػػة و بالمحػػػػػاور الػػػػػتي تعػػػػػرؼ تشػػػػػجيع اقامػػػػػة نقػػػػػاط مراقبػػػػػة  -

 حوادث مرور متكررة.
 : الإسعافات منظومة  -8
 نشر وحدات التدخل و الاسعاؼ عبر الطرؽ الوطنية و المحاور التي تعرؼ حوادث مرور متكررة.  -
 تطور وسائل وأساليب التدخل و الاسعاؼ العاجل. -
      تشػػػػػػػػجيع مبػػػػػػػػادرة الدديريػػػػػػػػة العامػػػػػػػػة للحمايػػػػػػػػة الددنيػػػػػػػػة الدتمثلػػػػػػػػة في انشػػػػػػػػاء وحػػػػػػػػدة الدروحيػػػػػػػػات الخاصػػػػػػػػة بالتػػػػػػػػدخل  -
 .الإسعاؼو 
تػػػػػػػدريب وتكػػػػػػػوين رجػػػػػػػاؿ الشػػػػػػػرطة و رجػػػػػػػاؿ الحمايػػػػػػػة الددنيػػػػػػػة، وبذهيػػػػػػػزىم علػػػػػػػى لضػػػػػػػو يكفػػػػػػػل انقػػػػػػػاذ الدصػػػػػػػابتُ في   -

 أماكن وقوع الحوادث.
 برستُ خدمات التأىيل ومنحها أولوية عالية فيلا لراؿ الاسعاؼ العاجل.  -
 برستُ خدمات الرعاية في الدستشفيات.  -
 تخصيص الدوارد الدالية و البشرية اللافيمة:   -9
لؽكػػػػػػػػن لاسػػػػػػػػتثمار الدػػػػػػػػوارد البشػػػػػػػػرية و الداديػػػػػػػػة، المحػػػػػػػػدد الأىػػػػػػػػداؼ برديػػػػػػػػدا جيػػػػػػػػدا أف يػػػػػػػػؤدي افُ حػػػػػػػػد كبػػػػػػػػتَ افُ   -

 خفض عدد الحوادث و الضحايا.
وقػػػػػػد يتعػػػػػػػتُ تػػػػػػوفتَ الدصػػػػػػػادر الداليػػػػػػػة كػػػػػػي يتسػػػػػػػتٌ للهي ػػػػػػات الدعنيػػػػػػػة اقػػػػػػػتًاح الدشػػػػػػاريع الػػػػػػػتي لؽكػػػػػػن أف تػػػػػػػؤثر علػػػػػػػى   -

 .السلامة الدرورية ،وتنفيذىا تنفيذا كاملا
كمػػػػػا ينبغػػػػػي تنميػػػػػة الدػػػػػوارد البشػػػػػرية، وذلػػػػػك بتشػػػػػكيل بػػػػػرامج التػػػػػدريب الدلائمػػػػػة لكسػػػػػب الخػػػػػبرة في صػػػػػنع وتنفيػػػػػذ  -

 فعالة.برامج 
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وينبغػػػػػي بػػػػػذؿ جهػػػػػود اللازمػػػػػة لحضػػػػػور لشثلػػػػػي الذي ػػػػػات الدعنيػػػػػة بالسػػػػػلامة الدروريػػػػػة الدػػػػػؤبسرات الدوليػػػػػة، لأف اشػػػػػتًاكهم  -
لتبػػػػػػػادؿ الدعػػػػػػػارؼ وانشػػػػػػػاء الشػػػػػػػبكات و الشػػػػػػػركات الدمكنػػػػػػػة، وتعزيػػػػػػػز في مثػػػػػػػل ىػػػػػػػذه الدػػػػػػػؤبسرات الدوليػػػػػػػة تتػػػػػػػيح فرصػػػػػػػا 

 القدرات في المجالات الدتخصصة.
 تنسيق الجهود:   -10

ينبغػػػػػي تنسػػػػػيق الجهػػػػػود الػػػػػػتي تبػػػػػذلذا كػػػػػل القطاعػػػػػػات، واشػػػػػتًاؾ جميػػػػػع القطاعػػػػػات و الذي ػػػػػػات الدعنيػػػػػة بسػػػػػلامة الدػػػػػػرور 
علػػػػػػػى الطػػػػػػػرؽ، لأف تػػػػػػػوافر الاتصػػػػػػػاؿ و التشػػػػػػػاور و التعػػػػػػػاوف عوامػػػػػػػل رئيسػػػػػػػية لدقومػػػػػػػات الاسػػػػػػػتمرار و تعزيػػػػػػػز الجهػػػػػػػود 

 المحددة. الإجراءاتلتنفيذ  مستهدفةبشكل فعاؿ، من أجل وضع خطة عمل وطنية بردد مواعيد 
 الذيئات الدساهمة ز الأمن عبر الطرق ز الجزائر  الدطلب الرابع:

بدشػػػػػػػكلة السػػػػػػػلامة علػػػػػػػى الأمنيػػػػػػػة ، تهػػػػػػػتم العديػػػػػػػد مػػػػػػػن الذي ػػػػػػػات علػػػػػػػى الدسػػػػػػػتوى التنظيمػػػػػػػي ، إضػػػػػػػافة إفُ الأجهػػػػػػػزة 
والػػػػػػػوعي والتوعيػػػػػػػة الطػػػػػػػرؽ ، وأىػػػػػػػدافها الرئيسػػػػػػػية ىػػػػػػػي تنفيػػػػػػػذ سياسػػػػػػػة إسػػػػػػػتًاتيجية للوقايػػػػػػػة مػػػػػػػن الحػػػػػػػوادث الدروريػػػػػػػة 

 الشعب ، من أجل برقيق الطفاض كبتَ في عدد الضحايا وشدة الحوادث الدرورية.
 مصالح الأمن: .1

يتمثػػػػػل  الأمنيػػػػة،تعتػػػػبر حػػػػوادث الدػػػػػرور الػػػػتي تسػػػػػبب فيهػػػػا إصػػػػابات شخصػػػػػية بالضػػػػرورة موضػػػػػوع تقريػػػػر مػػػػن الأجهػػػػػزة 
 وىذه الدصافٌ ىي: الوطنية،لشبكة من الدراقبة الدنتظمة ل التشريعية،دوره الرئيسي في تطبيق النصوص 

الػػػػػػتي تعمػػػػػػػل في الدنػػػػػػاطق الحضػػػػػػػرية الػػػػػػتي يػػػػػػػتم برديػػػػػػد حػػػػػػػدودىا  و الداخليػػػػػػػة(،الدديريػػػػػػة العامػػػػػػة لهمػػػػػػػن الػػػػػػوطتٍ )وزارة 
 إداريا.

والػػػػػػتي تتػػػػػػدخل في الدنػػػػػػاطق الريفيػػػػػػة )الريػػػػػػف الدفتػػػػػػوح والقػػػػػػرى  الػػػػػػوطتٍ(،القيػػػػػػادة العامػػػػػػة للػػػػػػدرؾ الػػػػػػوطتٍ )وزارة الػػػػػػدفاع 
 الصغتَة التي لا تشمل قوة شرطة(.

 وفيارة الأشغال العمومية و النةل: .2
، وخاصػػػػػػة النقػػػػػػل عػػػػػػبر ل عػػػػػػاـ والنقػػػػػػل الػػػػػػبريتشػػػػػػارؾ وزارة النقػػػػػػل بشػػػػػػكل أساسػػػػػػي في تنظػػػػػػيم وتوجيػػػػػػو النقػػػػػػل بشػػػػػػك

 الطرؽ.
علػػػػػػػى بػػػػػػػرنامج  تعتمػػػػػػػد ىػػػػػػػي واحػػػػػػػدة مػػػػػػػن مسػػػػػػػؤوليات الػػػػػػػوزارة، وتوفتَالسػػػػػػػلامة لدسػػػػػػػتخدمي الطػػػػػػػرؽ الدروريػػػػػػػةسػػػػػػػلامة 
 تستَ أفضل لدثلث خطر  الطرؽ :السائق و الطريق و الدركبة.  الوقاية أي

، يعتصػػػػػميم الدشػػػػػار شػػػػػاء وصػػػػػيانة البنيػػػػػة التحتيػػػػػة للطػػػػػرؽ كتتمثػػػػػل الدهمػػػػػة الرئيسػػػػػية لػػػػػوزارة الأشػػػػػغاؿ العامػػػػػة في إن كمػػػػػا  
عامػػػػل الأمػػػػاف ب اىتمػػػػاـاشػػػػر علػػػػى أنػػػػواع معينػػػػة مػػػػن الحػػػػوادث، كمػػػػا لغػػػػب تأثػػػػتَ مب الدػػػػواد الدسػػػػتخدمة الػػػػتي لذػػػػاوطبيعػػػػة 

 ند تطوير مشاريع الطرؽ.ع
 : وفيارة الصحة .3

كمػػػػػػا تسػػػػػػاىم وزارة الصػػػػػػحة في مكافحػػػػػػة خطػػػػػػورة الحػػػػػػوادث الدروريػػػػػػة ، وىػػػػػػذا في سػػػػػػياؽ إنشػػػػػػاء خػػػػػػدمات الطػػػػػػوارئ 
 لرعاية الضحايا.
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الطػػػػػػرؽ ومتػػػػػػابعتهم في الدستشػػػػػػفيات والخػػػػػػدمات ذات الصػػػػػػلة سيسػػػػػػمح بالتأكيػػػػػػد بدزيػػػػػػد  إف ملػػػػػػف ضػػػػػػحايا حػػػػػػوادث
 من الدوثوقية في بيانات الضحايا ومتابعة أفضل لتكلفة رعاية الضحايا.

 الددنية: الحماية .4
اف خدمات الحماية الددنية لذا جانب من جوانب رعاية الضحايا في مكاف الحادث ونقل الضحايا في أفضل الظروؼ 

 بتُ مكاف الحادث والدستشفى.
يتطلب برستُ دور الحماية الددنية وجود أفراد مهرة ومعدات متداولة لرهزة وتوزيع أفضل لتمكتُ التدخلات الأسرع 

 والأكثر فاعلية لإنقاذ الدزيد من الإصابات.
 الطرق:الدركز الوطني للوقاية و الأمن عبر  .5

 87/09مػػػػػػػػن القػػػػػػػػانوف رقػػػػػػػػم  24وفقًػػػػػػػػا للمػػػػػػػػادة  (CNPSRالطػػػػػػػػرؽ )أنشػػػػػػػػئ الدركػػػػػػػػز الػػػػػػػػوطتٍ للوقايػػػػػػػػة والأمػػػػػػػػن عػػػػػػػػبر 
 بشأف تنظيم و الأمن عبر الطرؽ . 1987فبراير  10الدؤرخ 

 سنة من إنشائو. 11، بعد 1998ؤ افتتاحو في عاـ  الداخلية،حاليا ىو برت إشراؼ وزارة 
دور مهػػػػػػػػم للغايػػػػػػػة في برديػػػػػػػػد السياسػػػػػػػة الوطنيػػػػػػػػة للوقايػػػػػػػػة والسػػػػػػػلامة علػػػػػػػػى الطػػػػػػػرؽ ، مػػػػػػػػن خػػػػػػػػلاؿ  CNPSRمركػػػػػػػزلل

 الدهاـ الدنوطة اليو:  
 القياـ بكل الأعماؿ و ابزاذ كل التدابتَ الكفيلة بتًقية سبل الوقاية الأمن عبر الطرؽ. .1
 تنسيق أعماؿ لستلف الدتدخلتُ في لراؿ الوقاية الأمن عبر الطرؽ. .2
ط أشػػػػػػغاؿ اللجػػػػػػاف الولائيػػػػػػة الدكلفػػػػػػة بتنفيػػػػػػذ بػػػػػػرامج الوقايػػػػػػة والأمػػػػػػن عػػػػػػبر الطػػػػػػرؽ الػػػػػػتي يسػػػػػػطرىا تأطػػػػػػتَ وتنشػػػػػػي .3

 الدركز.
 تنشيط عمليات التوعية والوقاية وتنظيمها. .4
 إعداد تقارير سنوية ومتعددة السنوات حوؿ الوقاية والأمن عبر الطرؽ. .5
 القياـ بدراسات وبحوث لذا صلة بدهامو. .6
و تنظػػػػػػػيم سػػػػػػػبل ترقيػػػػػػػة تعلػػػػػػػيم قواعػػػػػػػد الوقايػػػػػػػة والأمػػػػػػػن عػػػػػػػبر الطػػػػػػػرؽ في الدؤسسػػػػػػػات الددرسػػػػػػػية و مراكػػػػػػػز  تصػػػػػػػور .7

 التكوين الدتخصصة للنقل بالتنسيق مع السلطات الدؤىلة.
 : التأم  قصنادي .6

في الواقػػػػػػع ، شػػػػػػهد قطػػػػػػاع التػػػػػػأمتُ في  صػػػػػػناديق التػػػػػػأمتُ لذػػػػػػا أيضػػػػػػا دور في توسػػػػػػيع لرػػػػػػاؿ العمػػػػػػل في لرػػػػػػاؿ الوقايػػػػػػة.
، فػػػػػػإف طػػػػػػار القػػػػػػانوني والتشػػػػػػريعي والدؤسسػػػػػػي، كػػػػػػدليل علػػػػػػى ذلػػػػػػكالجزائػػػػػػر في السػػػػػػنوات الأخػػػػػػتَة ثػػػػػػورة حقيقيػػػػػػة في الإ

، عػػػػػن طريػػػػػق خفػػػػػػض  السػػػػػائقتُ الدتهػػػػػورين تطػػػػػوير نظػػػػػاـ "الدكافػػػػػآت" ، الػػػػػذي يكػػػػػافئ السػػػػػائقتُ الجيػػػػػدين ويعاقػػػػػب
 أو زيادة مبلي التأمتُ على السيارات.

 الأمػػػػػػػػاف،التػػػػػػػػأمتُ الػػػػػػػػتي برػػػػػػػػرـ ضػػػػػػػػحايا الحػػػػػػػػوادث الػػػػػػػػتي فَ تسػػػػػػػػتخدـ حػػػػػػػػزاـ إدخػػػػػػػػاؿ الدػػػػػػػػواد في عقػػػػػػػػد  أيضػػػػػػػػا، ىنػػػػػػػػاؾ
 للاستفادة من بعض مزايا التأمتُ.
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لحوادث الدروريػػػػػػػػػػػة ، بالإضػػػػػػػػػػػافة إفُ ئيةلحة التاليػػػػػػػػػػػة دائػػػػػػػػػػرة معلومػػػػػػػػػػػات إحصػػػػػػػػػػايلخػػػػػػػػػػص الشػػػػػػػػػػػكل الػػػػػػػػػػوارد في الصػػػػػػػػػػػف
 في الجزائر. الدنظمات الرئيسية الدعنية بدجاؿ الوقاية والتوعية من ظاىرة السلامة على الطرؽ

 دائرة معلومات احصائية للحوادث الدرورية  :(7الشكل رقم )
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 و الأمن عبر الطرقالدركز الوطني للوقاية  الدصدر:
 

 قيادة الدرك الوطني المديرية العامة للأمن الوطني

المركز الوطني 

للوقاية من حوادث 

 المرور

 وزارة النقل حادث جسماني

 وزارة الأشغال العمومية حادث جسماني

 وزارة الصحة حادث جسماني

 وزارات أخرى

 
 

 محظر سماع الشرطة 

 
 

 محظر سماع الدرك الوطني

 
 زمرة الدرك الوطني حادث جسماني

 مجموعة الدرك الوطني أمن الدائرة

 
 أمن الولاية

 

 مجموعة ولائية

 
 مجموعة جهوية

 حادث جسماني

 منطقة ريفية منطقة عمرانية
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 : خلاصة

لؽكن أف نستخلص أف نقص الأمن الدروري ظاىرة معقدة وذات أسباب مرتبطة بثلاث عوامل  ،في نهاية ىذا الفصل  
وبصفة عامة لؽكن القوؿ أف نقص الأمن الدروري ىو عبارة عن نتيجة خلل  .أساسية ألا وىي الإنساف و الدركبة والمحيط

ظاـ الاقتصادي و النظاـ الدلؽوغرافي و الذي يتداخل في لزيط أوسع مع أنظمة أخرى كالن ،في نظاـ النقل بصفة عامة
 .و نظاـ التشريعات ونظاـ الأحوؿ الجوية

 ،الاقتصادي يشكل نقص الأمن الدروري عائق رئيسي لتطور البلداف و المجتمعات-على الصعيد الاجتماعي  
 .فبالإضافة إفُ ما يشكلو من معاناة إنسانية فهو يتسبب في خسائر اقتصادية معتبرة للمجتمع

وقد سمح لنا ىذا التحليل بأف  ،ولنا في ىذا الفصل إظهار خطورة حوادث الدرور في الجزائر عن طريق برليل زمانيحا  
ففي الجزائر وبالرغم من أف ىذا الدوضوع كاف منذ زمن لزل  ،نفهم بوضوح ظاىرة حوادث الدرور وما بزلفو من ضحايا

ية فالوضعية الحالية للوقاية الدرورية تزداد خطورة يوما بعد يوـ وىذا الدراسة الا أف الوقاية الدرورية فَ تضبط بصفة حقيق
لنقص السياسة وقائية والحالة السي ة للطرقات و اشارات الدرورية غتَ ملائمة و عدـ احتًاـ قانوف الدرور و السلوؿ الغتَ 

تسميتو "الارىاب  بالإضافة افُ غياب التنسيق في اطار مؤسساتي لدواجهة ما يصطلح على ،حضاري للسائق
 .الدروري"

لابدا أف تشمل الوقاية الدرورية اعادة النظر في البنية التحتية وصيانة الطرقات و اعادة ضبط الاشارات الدرورية وتهي ة   
كما لابدا من ابزاد اجراءات وقائية أخرى ىامة مثل التًبية الدرورية أي تربية   .ووضع بذهيزات لحماية الدشاة و الدركبات

لناشئ على الوقاية الدرورية واجراءات صارمة في مراقبة الدركبة وتكثيف الردع اضافة افُ ضرورة توحيد التعريفات ا
سواء بالنسبة للمختصتُ في الأمن الدروري من أجل بسكينهم من برليل  ،ومنظومة جمع الدعطيات الدتعلقة بحوادث الدرور
 .ي لدساعدتهم على القياـ بعملهم في لراؿ الوقاية الدرورية على أكمل وجوالظاىرة بدقة أو بالنسبة لأعواف الأمن الدرور 

وجدنا أنو من الضروري  ،ورة حدة ظاىرة تطور حوادث الدرورولمحاربة ظاىرة نقص الأمن الدروري و التقليل من خط  
و التنبؤ بها بعددىا مستقبلا وىذا عن طريق منهجية السلاسل الزمنية و أدوات  ،في الداضي دراسة سلوؾ ىذه الظاىرة

 .التحليل الإحصائي والفصل الثاني يتناوؿ ىذه الطرؽ الإحصائية نظريا

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 اني ــالفصل الث
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 مهيد:ــت
 لعدددددال ح  لت دددددسا    ل س خددددداق ادددددس  خددددد و  ل  دددددع   لق دددددا   ل   ددددد     خدددددا       دددددا   هاأصدددددت     ددددد لقددددد   

  حصددددددا      حلددددددا ل   إدددددد   هصددددددا     واددددددع ا    اادددددداق  لعالدددددد  ل  ددددددس اع      ا  دددددد        سإدددددد       دددددد  
  لعلا اق  لم شاا      لم تا ل  اين  ل س اع   ى أخا  لسضس ي غير ل   ز.

 ل  ددددددداح   ولى لدددددددا    ل  تدددددددب ا لسسادددددددا ل ددددددد قتلا ن  ددددددد نت ددددددد  ح ح ددددددد    دددددددع   دددددددااع    ددددددد لا  ،اصددددددد    الددددددد   
 .حال  سح  إ    ل ا بإ لاء تشو    ت  ير لت ط   قلاني ل ااع  لا ، ل  عإ 

 مسدددددداح   ل لاخدددددد   لزل  دددددد   مردددددد  ح ادددددد    ل صدددددد   ، ل  دددددداح   لق اخدددددد       صددددددا إ  نس ددددددا   ل  دددددداح    مر  سإدددددد   
 .     ز-لاخ   لزل    بال  ص     لى ل      اسكسخ  لع   لى مساح   ل 

لددددد  ذدددددلال اددددد    ل صددددد  خدددددسا نقدددددسل اعدددددع  مخ  دددددو  لم ددددداا    لم ع قددددد  ا س خددددد   دددددااع  حدددددس  ا  لمدددددع س ل  دددددا 
  ل  عإ    لق اخ   ح       ا ا    ل ص  ولى ثلاا لتاح  ن وص ا ح  ا إ ي:

  لمت    لأ ل:  ل  اح   لق اخ       صا إ ؛

  لمت    لثاني:  س خ   خ قع سإه  ل     ؛  

 .ز      -   اسكس  لمت    لثال  : ل   
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 النماذج القياسية الاقتصادية: :المبحث الأول
 ل  تدددددب ا ددددد سك ايا  لم ددددد قت     و  اددددد    ل دددددس  لددددد   ل  ددددداح  ادددددس  خددددد    ل   دددددير اعددددد   ل دددددس اع     صدددددا إ      
     صا ي.حلا لأ    لبرمج     ل ول ط   

 الاقتصادية:النماذج القياسية  تعريفالمطلب الأول: 
 ل  ددددددددسح      صددددددددا ي  تدددددددداس   دددددددد  لعا لدددددددد  أ  مج س دددددددد  لعددددددددا  ق ل  سندددددددد  لدددددددد  ل  ددددددددير ق  اعدددددددد    أذددددددددع    

ل دددددد ق   يدددددد   بالق ددددددا     ل قدددددد إع  لم دددددد  ني ل علا دددددداق     صددددددا إ ؛ ك ددددددا مظ دددددد  تلت دددددد   ل  دددددداح      صددددددا إ  ح 
 .1 لص     ل ق   غيراا    ن ان       ل ا إ  لث   لع سل      ا      

إددددد   ا ددددداء مسدددددسح    اخدددددي    صدددددا ي بإ ذدددددال كددددد   لم  دددددير ق     صدددددا إ   لددددد  ندددددع  أ   دددددا  لا ددددد  خدددددتت    سإددددد     
ح ا ددددداءه، ألدددددا اق ددددد   لم  دددددير ق  لددددد  ل  دددددت لددددد إ ا أي لع سلددددداق    دددددا   ا دددددا ق وحصدددددا     ح  دددددع ا ح ل  دددددير 

ن دددددددع  ادددددددين  ل  ددددددددسح    حددددددد    إ ددددددد ى ل  دددددددير  هلددددددد   لعشددددددددس  ي  لددددددد ي مط ددددددد  لقدددددددس نين   ح  ددددددددال ،   ا دددددددا 
    صددددددا ي   مسددددددسح   لق ددددددا      صددددددا ي، ح دددددد  أ   لأ ل اددددددس  تدددددداس   دددددد  مج س دددددد  حعضدددددد اق تشددددددع  خدددددد س  
   صددددا  ا دددد  لددددا بال قعإددددر   أإدددد  إ ددددس    صددددع  هلدددد  ل  دددد  ألددددا  ل  ددددسح   لق ددددا      صددددا ي ح   ددددسي   ددددى 

        لم  دددددددددير ق  لمشددددددددداا    مج س ددددددددد  لعدددددددددا  ق خددددددددد سك   أ  تق  ددددددددد  لشددددددددد ق  لددددددددد   ل  دددددددددسح      صدددددددددا ي   اعددددددددد  
 . 2   لتع   لأذع غير لشاا  ن عه ح  لم  ير  لعشس  ي

 أنواع النماذج القياسية الاقتصادية:  المطلب الثاني:
مظ دددددددد  تق دددددددد    ل  ددددددددداح      صددددددددا إ   لق اخدددددددد   ولى مسددددددددداح   مر  سإدددددددد   مسدددددددداح   ل لاخددددددددد   لزل  دددددددد ؛ إ ددددددددد و ل    

اكدددددددا     ل  تدددددددب ل ددددددد  مط   دددددددا  ح  لم ل ددددددد ،  لأ لى ت ل ددددددد  لددددددد  ن عإددددددد     صدددددددا إ ، ح  ل    ددددددد     ح كلاإ  دددددددا
 ا   ا  لثان   ت ل   ل  لع سلاق ل تق      لس   . 

 
 
 
 
 
 

                                                           
1

- G.S.:MADDALA" Introduction to Econometrics" Mac Millan publishing company, chap 1, USA 1988. 
 
2

- Guillaume chevillon, «  Econométrie»OFCE et Univ d' Oxford, 2005, page 09. 
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 (: أنواع النماذج القياسية الاقتصادية و أهدافها08الشكل رقم )

 

 
 الطالبة من اعدادالمصدر:

 نماذج السلاسل الزمنية: الفرع الأول:
اددددد    ل دددددس  لددددد   ل  ددددداح   ددددد   ل  ددددداح    مر  سإددددد ، كسنددددده إقدددددسل ا   دددددير  لم  دددددير  ل ددددداا  اس خدددددل   لدددددزل   مط  دددددو  

أ  ا ددددد س  ن دددددس  لم  دددددير ح  لماضدددددي، ألدددددا  ل دددددس   لثددددداني إقدددددسل ا   دددددير  لم  دددددير  ل ددددداا  اس خدددددل  ل  دددددير أ  مج س ددددد  
   سمط ددددددا لدددددد    ددددددس  ل  ددددددير ق لددددد   لم  ددددددير ق  لم دددددد ق  .    ك  دددددد  ط ل لاخددددد   لزل  دددددد ط تعدددددد  لعل دددددداق ل    ددددد 

  شس     لب ع  بالس ت    ل  تم   ا ل   ل     .
إع دددددددبر    ددددددداء  ل  دددددددا  لأ   ددددددد  لددددددد    ددددددد    دددددددى مسددددددداح   ل لاخددددددد   لزل  ددددددد   حلدددددددا ا  ث ددددددد  لس  ددددددد  لددددددد  س ق   

 ل س كددددددر ا  لدددددد   لددددددزل  ح  لقددددددع   لثددددددال   شددددددع، ي  خدددددد ع  ت ح   دددددد   لأسصددددددا    سإدددددد    ح  لت سلس  ددددددا   ح 
    صدددددا ، تلدددددسس اددددد    ل دددددس  لددددد   ل لاخددددد   لزل  ددددد  ح  ندددددال     صدددددا ي ل ددددد   لعشدددددعإ  اق لددددد   لقدددددع   لماضدددددي 

  لددددددد   دددددددعا ادددددددس س   6791ح ددددددد  ادددددددعاق ك دددددددس  إ ددددددداحس  ل    ددددددد   ل لاخددددددد     ح أ  خدددددددط  ل دددددددتع   اق  
     ز.

 ن  ع    ل لاخ   لزل    ح حال : 
 غ اب  لعلا اق  ل تت   اين  لم  ير ق؛ - 
   ل تسحع  لمعل اق  ل اح   حسل  لم  ير ق  لم  ق  .-
 

نماذج الإقتصاد 
 القياسي 

نماذج السلاسل 
 الزمنية

الواقع 
 السيداني

 المحاكاة التحليل التنبئ

 النماذج الإنحدارية

النضرية 
 الإقتصادية

 المحاكاة التحليل التنبئ
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 وم السلسلة الزمنية:ــــفهـــم -1
 ل   ددددد    لزل  ددددد  ادددددي مج س ددددد  لددددد   لقددددد   لمب دددددع وحصدددددا ي لعدددددين لعتتددددد  ح دددددر ت   ددددد  الددددد  ،   ددددد  كددددد    

ل  دددددير حدددددن  ال  ددددد  إقاا  دددددا    ددددد     إددددد  ل  ب دددددع ت ددددد ى ل ددددد س   ل   ددددد   .    عددددد  أذدددددع ادددددي ل  ال ددددد  لقددددد   
، أ  ادددددي مج س ددددد  لددددد   لمعل ددددداق لدددددا 1 حصدددددا ي ذدددددلال مجدددددا ق ال  ددددد  ل  دددددا إ    أخدددددتس  ،  ددددد ع ، خددددد   ... 

 .2لشاا    بر  لنت ر  ل صا  ي ل زل 
لددددد  ذدددددلال  ل عددددداسإو إ  ددددد  أ   ل   ددددد    لزل  ددددد  ادددددي  ددددد   ل دددددااع  لدددددا ل    ددددد   ح دددددر  لدددددزل  تتدددددين تلدددددسس   

 ل دددددداا  اس خددددددل   لددددددزل  أ  ا دددددد س  ن ددددددس  لم  ددددددير ح تمثدددددد  ح دددددد  ادددددد ه  ل ددددددااع ،   تقددددددسل   ددددددى ت  ددددددير  لم  ددددددير 
 لماضدددددي، ح دددددثلا وح  كاندددددت     صدددددا إ  لمععحددددد   Vلت عددددداق خددددد ع  لع  ددددد ، حدددددلا ن ددددد ل        دددددا    دددددى  ل  عإددددد  

 ل  دددددير ق   اصددددد    ح ح ددددد   لمت عددددداق ا  ددددد ، لأ  اددددد ه  ل ق تددددداق  ددددد  ت دددددس    ددددد   ددددد  ت دددددير أخدددددعاس  لددددد ذ  
ن ا  ددددددد  ...  مك، ك دددددددا مظ ددددددد  أ  ت دددددددس    ددددددد   ددددددد   س لددددددد  لسضدددددددس    أذدددددددع    ن ددددددد ل    لم دددددددا  ،  للا ددددددد    

 ... مك.  لم     ين، خ اخ   لم ش    اخ ا كاللقس، ت ير ح   
 ة:ـــالسلسلة الزمني اتـــمركب -2
لددددد    ثدددددير تقدددددسل  س خددددد   ل لاخددددد   لزل  ددددد    دددددى      دددددا ولى لعكتايدددددا أ   لع اصدددددع  لم سنددددد   دددددا لعز دددددا   لععحددددد    

كددددددد  ل  دددددددا   دددددددى  ل دددددددااع   لمشددددددداا  ،  اددددددد لا إ دددددددس   لقصددددددد  لددددددد   ل    ددددددد  س   لق  ددددددد   ل   ددددددد  ل  دددددددااع  ولى 
  اصددددددددعاا  لم سندددددددد   ددددددددا، حددددددددل إصددددددددت    ل ددددددددا   لق ددددددددال بال قدددددددد إع ق  للاالدددددددد     ل  تددددددددب ق  ل ددددددددع سإ ،   ادددددددد ه 

  لمعكتاق اي:
 مركبة الاتجاه العام )التغيرات الاتجاهية( : -2-1
أخاخدددددد   ح حعكدددددد   ل   دددددد    لزل  دددددد ،  ت   ددددددز بال  ددددددس  للت عددددددي  لم ددددددلع أ   لدددددد ق    للت عددددددي  لم دددددد س    اددددددي   

ل  ددددددااع   لمشدددددداا  ،   ت عدددددد ل للاح دددددد  ادددددد ه  ل  ددددددير ق ح حددددددن   صددددددير   ت ددددددير ق  دددددد ا اددددددتطء  ح ددددددي  ذدددددد  
ال ادددددس  ل  دددددس    دددددا   لعددددد3. ددددد   ا تددددد سمص ا ح  ددددد  ع    دددددت  سإددددد ط مددددددا إ  دددددت ا صددددد    ل مظسلددددد      خددددد  ع سط

 للت عددددددددي ل  ددددددددااع ، أ   لدددددددد ق       ن  ددددددددات  للت عددددددددي  لم دددددددد س  ل  ددددددددااع ،  ل  ددددددددير ق   تلاحدددددددد  ح  ل ددددددددن ق 
 لقصددددددير  ا   ددددددا ت ددددددس    ضدددددد   ح  ل ددددددن ق  للسإ دددددد . وح  لعكتدددددد     دددددداه  لعددددددال تعددددددبر  دددددد  تلددددددسس  ل ددددددااع   ددددددبر 

  ددددددداه  ل دددددددااع ،   إعلدددددددز  ددددددد ه  لمعكتددددددد    لددددددزل      ت دددددددس    ضددددددد   و  ح  ل دددددددن ق  للسإ ددددددد ، ح دددددددي تسضددددددد  ل دددددددا
 .  Tبالعلز 

 

                                                           
 . 442، ص 4002،   اع ا    ،  ل  س   الع  ، ط  ح  الي   حصاءطك ال خ لا  محمد خالم ، -1

2
- Hamdanihocine." Statistique descriptive et expression graphique" , Alger ,OPU ,1988,p299. 

 .626ص  4000،   ز  ع  إس    لملتس اق   الع  ، ط تسح    لم    اق    حصاءط  ي لز ع ، 3
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 :المركبة الموسمية ) التغيرات الموسمية(  -2-2
 لمسسم ددددد  ادددددي  ل  دددددير ق  لددددد   ددددد ا بان  دددددال ح  حددددد  ق ال  ددددد  ل عا تددددد  كشددددد ع لعدددددين لددددد   ل ددددد  ،   ل  دددددير ق  

أ  إدددددسل لعدددددين، أ  خدددددا   لع  ددددد ، أ  ادددددي  تددددداس   ددددد  تق تددددداق ت  دددددعس   دددددى ن دددددس  لدددددستير  كددددد  خددددد  .  إعلدددددز  دددددا 
 .  Sبالعلز  للات   

 المركبة الدورية ) التغيرات الدورية(:  -2-3
ح  ل لاخددددد   لزل  ددددد   سإ ددددد   لأ ددددد     لددددد  تدددددبرا أثدددددع  ن قدددددال  لأحدددددس ل     صدددددا إ  لدددددثلا تددددد ع س اددددد ه  لمعكتددددد    

؛ ح دددددي تشدددددته  ل  دددددير ق  لمسسم ددددد  و  أ دددددا تددددد    1لددددد   ل  دددددا  ولى   ن عدددددات، حدددددالع    ي  لعكدددددس    ا ددددد      ل دددددا
 ح حن ق أ سل ن ت ا ل   ل ن ق  لمسسم  .

 ل ددددددن   لزل  دددددد  ل دددددد  س  غددددددير لع ددددددسل   ومسددددددا إددددددن    ا  ثلاثدددددد     شددددددع    لقاسندددددد  بال  ددددددير ق  لمسسم دددددد  حدددددد    ددددددسل   
خدددددددد س ق،   بال ددددددددالي إصددددددددعر لععحدددددددد   ل ق تدددددددداق  ل  سإدددددددد    لقا إعاددددددددا، لأ ددددددددا    ددددددددو  ذ لاحددددددددا كتددددددددير  لدددددددد    س  
 لأذدددددع  خدددددس ء لددددد  ح ددددد   دددددسل  ل دددددن   لزل  ددددد  ل ددددد  س  أ   ت دددددا  تق تايدددددا   لددددد  اا   اددددد ه  ل  دددددير ق نصدددددا ح ا 

 . C    صا   ل  إ  ا ب ح  ا   ن عات    ل  ا ،   إعلز  ا بالعلز  للات   ح    س ق
 المركبة العشوائية )التغيرات العشوائية(:-2-4
 ل  دددددددير ق  لعشدددددددس     ادددددددي ت دددددددير ق  ددددددداح     اس ددددددد   عددددددد  أنددددددده   مظ ددددددد   ل  تدددددددب اس س  دددددددا أ    إددددددد  نلددددددددا    

ت دددددددد  ح    ددددددددتا  لثدددددددد  :  لددددددددز ال  ل   ددددددددا ق،  ثيراددددددددا، ح دددددددد  أ ددددددددا  دددددددد ا ن   دددددددد  لأخددددددددتاب  اسضدددددددد  لم 
وضددددددع ب  لع ددددددال.... مك . ح  ل  ددددددير ق  لدددددد   دددددد ا  ددددددا   ن   دددددد  لعس لدددددد   لمصددددددا ح ، ح ددددددي  اس دددددد  غددددددير  اا دددددد  

 ل    إ 
وح  ادددددي كددددد   ل  دددددير ق  لددددد    مظ ددددد  تس ددددد  حددددد  ث ا أ    اخددددد ا   إعلدددددز  دددددا  2 كدددددس سا  ت ع ددددد ، ثدددددسس ق .... 

 . Iبالعلز  للات  
 
 
 
 
 

                                                           
 .62ص  6771س    لملتس اق   الع  ، إ،   ز  ع  طمساح   ل  تب  صير  لم   طلسلس  حش ا  ،  -1

2
 .626ص  ،لع   خاا   ،علي لزعر - 
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 ( : مركبات السلسلة الزمنية09الشكل رقم )
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 ,Eae Jacque catherine: Eléments de statistique, Edition  Ellipses dehon Bruxelleالمصدر:   

2008.    

 المركبة العشوائية مركبة الاتجاه العام

 المركبة الموسمية المركبة الدورية
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تس   مساح   مر  س   ى حال ين، مساح امر  سإ  ل  قع   مساح    مر  سإ  غير ل  قع    ل  إع      إ اا  كش  ا 
 با خ عان  ا   ل   ستتاط  ل  تي    ستتاط   ز ي.

 ي:ـــة الارتباط الجزئـــي ودالــة الارتباط الذاتــدالالمطلب الثالث: 
تم   ا  س خ  ك  ل    ل    ستتاط  ل  تي    ل    ستتاط  ل  تي   ز ي ل  كشو نس   ل  اح    مر  سإ  ل  لاخ  

  لزل   .
 (:ACFدالة الارتباط الذاتي ) الفرع الأول:

 حن . k، نق س  ستتاط  ل     ل      ا لبذع  اددددد k اي   ل  نعلز  ا ادددددد: ACFو    ل    ستتاط  ل  تي  

1

2

1,

2 2
1

1 1

cov( )
.................(01)

n

t t k
t kt t

k
n ny y k

t t k
t t k

y y y y
y y

y y y y


 

 


 

 


  

  
    

   

   
      
   

 

k k  

yل 
  ل سخط  ل     مح سب ح  ل ن :n-k 

nلمشاا  ق      : 
ل :  

 
,cov( )

1
( )

t t

o

t t

y y

V y V y
   

  ل الي:    ى  لش   06مظ   أ  ن  ر  لمعا ل   

1

2

1

( )( )

..........(02)

( )

n

t t k

t k
k n

t
t

y y y y

y y



 


 





 



 


 

yل  
   ل سخط  ل      ح سب ح  لقن :n  

   تعل  ا ن س  ل  ا ج.04     06كتير ح    لمعا ل ين    nوح  كا       لمشاا  ق 
 :(PACF)دالة الارتباط الذاتي الجزئي  الفرع الثاني:

*1  ل ع- باخ ع ال لعا  ق إسل r kk نعلز  ا اددددد y1   y 1-kاي   ل    ر   ستتاط اين 

k

kk

k

r



 

                                                           
1

-  « Econométrie appliquée, séries temporelles » cours de Christophe HURLIN. 
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ح  :     
1

1

1

1

k

k

k

r

k

r







  
  
   
  
  
   

 

  
  (

    
   

       

)   

 
  بال الي:

    
|  
 |

|  |
 

 

 
    

     
|  
 |

|  |
 
     

 

    
  

            ............................................................... 

    
   ∑            

   
   

  ∑          
   
   

                 

 أشكال النماذج المستقرة:المطلب الرابع: 
تس    ل  اح   لم  قع    ى     أ  ال ل  أمش ا مساح    مر  س  ل  تي،  مساح   لم سخلاق  لم  عك   مساح   

  لمو  ل .
 :AR(p)نماذج الانحدار الذاتي  -1

)نقسل أ   ل      , )ty t   لم  قع  مدث   ل   لش AR(p) :  وح  ك تت   ى  لص     ل ال 
                           

,0)2ل  ق    ل  اث    ل ساإ   tل   )t iid   
 ن  :            

 ( )        
 ح  : 

 ( )     ∑   
 

 

   

 

            
        

     ل :  
    ل    ستتاط  ل  تي      ل  سح  اي كال الي:

K=0 
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   {
 

                                                       
 

 
ت ع ل rkت  ا     ل    ستتاط  ل  تي ا ع   ح     أخي ل  غير أ  ت ع ل، ألا   ل    ستتا س ل  إعلز  ا اددد

 .pح ي ت ع ل لتا ع  اع   ل  ذير   p (         )ل    س   أ   ل  
 
 :MA(q)المتوسطات المتحركة  نماذج -2

)نقسل أ   ل      لم  قع   , )ty t سخط ح ابي  𝜇    مدث   ا  سح  ل   لشMA(q) 
 وح  ك تت   ى  لش    ل الي.

1 1 1 ............t t q t qy            
,0)2ل  ق    ل  اث    ل ساإ   tل   )t iid   

1ن  :   ( ) ty c L   
 : 2

1 2( ) 1 ........... q

qL L L L        

0ح  :  1  

    ل    ستتاط  ل  تي      ل  سح  تععا بالعلا    ل ال  :

   
  

  
{

 
                  

    
    

      
 

 

 k=0                   

                                 
    
   ل    ستتاط  ل  تي   ز ي  ذ      أخي حلا  q بال الي ح     ل    ستتاط  ل  تي ت ع ل لتا ع  اع   ل  ذير 
 أ      ا ت و   ا ع   اش   أخي ل  غير أ  ت ع ل.

 
 :ARMA (p,q)النماذج المختلطة   -3

)نقسل     ل      لم  قع   , )ty t ح ق ل سخط ح ابي   ل   لش ،ARMA (p,q)  وح  ك تت
   ى  لص     ل الي:

 
                    𝜇                      
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,0)2ل  ق    ل  اث    ل ساإ   tل   )t iid   

)ن  :  ) ( )t tL y L    

 و    ل    ستتاط  ل  تي      ل  سح   ق   لعلا    لن  ع   ل   لش  :

                           
  
  

 

، ا   ا   ل    ستتاط  ل  تي   ز ي ت ع ل qلتا ع  اع   ل  حير ARMA (p,q) اي   ل    ستتاط  ل  تي لدددددد 
 ،   انس  ا ه  لأذير  إعلي باهس سال    ل ال  : pاع   ل  ذير 

{
 
 

 
    

  
  
 
(      )(    )

    
       

       
 

         

 

    لس ر ن  ص    ى  6Ø، وح  كا  AR(1)لددددد   اي   ل   ا ن س خ س    ل    ستتاط  ل  تي   ز ي
أخي، ألا وح  كا  خالتا ح   ص    ى     ل      بي ح   أّ   زء ل   لم سخلاق  لم  عك    إبثع   ى 

  لق     لأ لى.

 أشكال النماذج غير المستقرة:المطلب الخامس: 
ا   غير ح ا    ل س  ل   ل  اح    ت  ق   ل عض     لاه أ    اي  خ قع سإ   ل لاخ   لزل      ن ع  اين  ل    

  لم  قع ، مساح  غير ل  ق   ا    حص     أذع  غير ل  قع  اس س  حص   .
 :ARIMA. نماذج 1
  d لم  قع  ا س   ل ال    DS ل   ل س   Ytاي  ل  اح  غير  لم  قع  ا    حص    نقسل    خ     ال      

 .dل   ل س      ع  ا ه  ل    ل  قع  ن  ع    ل ع  اق ARMA (p,d,q)أ ا ل   لش   
(1 )

(1 )

dB
d

t t tY y B Y


   
 d   س حق ق    لعكت   نقسل    اا أّ   ل      ل ال   ل   ل س    d  سي   ى  Yt بال الي  ل      

) ت  ر   ى  لش  :  )tY I d1 

                                                           
1
 -« Econométrie » Régis Bourbonnais,2003 page 240.   



: منهجية تحليل السلاسل الزمنيةالفصل الثاني  
 

 
64 

 

 ARIMAنس ل  Yt، ا   ا  ل       لأص    ARMA (p,q)اي نس  ل  نس  Ytوح   ل       لم  قع  
(p,d,q) :ل  سح  ا    حص    إ  ر   ى  لش    ل الي   

( )(1 ) ( )d

t q tB B Y B     
ح كثير ل   ل لاخ   لزل   ، إ شو  ذ  اس     س  لأحا إ       س    س أحا ي   ح  ح قسل أّ   ل لاخ  

tY(1)، 6ل ال   ل   ل س    I  ألا وح  كانت  ل     ل  قع  ح  لت  إ       سي   ى   س أحا ي ،
tY(0)،  ت  ر 0ح قسل  ل      ل ال   ل   ل س    I 

 
 :SARIMA. نماذج 2
 TS.1أ   DSاي خلاخ  غير  لم  قع  اس س  حص     لعكت     اه  لعال ل   لش     

، تصت  ا ه  ل      ل  قع  اع  نز   ل ص    Sل  ص     Dل   ل س    DSل  نس   Ytل    ل إ ا  ل      
 .Dباخ ع ال  ل ع  اق ل   ل س   

(1 )

(1 )

s DB
s D

t t tY y B Y


   
 إ  ر   ى  لش  :  D  س حق قي أ  لعكر، نقسل كال  حص ي ل   ل س    D  سي   ى  tY ل     
( )t sY I D   لD     س    ل  ال S .   حن   ل ص 

,1ل  نس   tYوح  كانت  ل       لم  قع  
( , )

s s
ARMA p Q   ح    ل      غير  لم  قع ،tY   ل  نس

1,
( , , )

s s
ARMA p D Q:ا    ل  سح  إ  ر   ى  لش    ل الي  

1

( )(1 ) ( )s s s

p t tB B Y B     
,1 بال الي: 

( , , )
s s

ARMA p D Q1اس,
( , )

s s
ARMA p Q . ل  قع 

 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
1
 - « Econométrie » Régis Bourbonnais, 2003, page243.  
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 استقرارية السلسلة:منهجية  :المبحث الثاني
  س خ  ذصا   ك    خ قع سإ   ل       ا  ل  أ  نععا لع    خ قع سإ ل      حل ن     ل   س خ    

خ      ت  لعا   ا، ح ح  كا  ك  ل   لأل   لعياضي   ل تاإ  إ  ير   ح  لس ت، ت س   ل      غير ل  قع   ح 
  ال   لع    ، ح    ل      ل  قع ، ك ا  ا  أ  ن ع  اين  ت ع    ل   خ قع سإ ، ا  اي ح ق   اه مح   أ  

 ح ق   اه  شس  ي.
 

 تعريف الاستقرارية:: المطلب الأول
  خ قع سإ   ل ع    أ  ل   ل س     ل ال  أ   لمل ق      خ قع سإ    خ قع سإ ، ن عّ  ا ا اين نس ا  ل  أنس  

  لثان  .
 تعريف الاستقرارية القويةّ )التامة(:-1

tل   tYنقسل     ل       T ،  1أ ا  ل    خ قع س وح  كا  ل   حن  ل   ل ن ق,............. nh h 
1لدددد  (f)تساإ  لشن   1( , ,........., )

nt t h hy y y   لعتتط حقط   ال، أي  سل  ل نh   ل س لعتتط بالزل 
 t   

1 11( , ,........., ) ( , ,........., ) ( , )
n nt t h h h hf y y y f y y y t        

 .t ل ال    ا  أ  ت س  ك   لعز ل ثاا     ت  ير ا  يّر  لزل   ح   خ قع سإ 
 
 تعريف الاستقرارية الضعيفة )من الدرجة الثانية(: -2

أ ا ل  قع  ل   ل س    لثان  ، وح  كا   لعزل ل   ل س    لأ لى   لثان     لم سخط    ابي  tYنقسل     ل      
 .t  ل تاإ   لمشن   ل  ق ين     لزل    ل تاإ  

1( )E y t  
1( )V y t 

( , ) ( ) ( ) . .t t h t tCOV y y h h t et h      
 

 أشكال عدم الاستقرارية: -3

 لم  ير ق     صا إ    س لا ت س  ل  قع   بال الي  ع  ا ل  قع   عط أخاخي ل س خ  ك  خ     ال         و ّ 
  تص  و   إ  ل  لاخ  غير  لم  قع   حلا بإ ذال ل  سل Nelson et Plosser  6714تت  ك  

    اه  ح       اه  لعشس  ي  ل ه إس   نس ا  ل   ل لاخ  غير  لم  قع .
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 (:TSسلاسل ذات اتجاه محدد )سلاسل   -أ  

  تمث    ل   خ قع سإ  ل  نس   إ  ر   ى  لش    ل الي:
1 t ty f   

   ل  كثير       ذل   أ  غير ذل    tfأإ :  
t . خ      شس     ل  قع : 

  لت  ل  اي   ل  كثير ح    ل   ل س    لأ لى   ت  ر   ى  لش  :  TS ل لاخ  ل  نس  
           
        

 ن   :
 مضق  ك   ل عض اق  ل لاخ       بال الي:  t    لق س ، a   bح   

   (  )         
   (  )    

    

     (       )            
ل  ت ل  قع  بالعغ  ل     تتاإ  ا   إ ع   بالزل     ل سخط    ابي ل       اس   ل  ذل    ty ل      
ت  ى بالمعكت   ح      بال الي اي خ     غير ل  قع  ل  نس  مح     لعكت    اه  مظ      مذع  ا  tل زل  

aل  قع    ا   الع   t b
  
 

 
  ى  a    b    لق س  لدددددددد  a   b لمق س  ل   ل        ص   ،    ا     

  ل س لي العإق   لمعاعاق  لص ع   لعا إ .
 (:DSسلاسل ذات اتجاه عشوائي )سلاسل   - أ
 ل لاخ   لعشس     غير  لم  قع  ح ق   اه  شس  ي ت  ى خلاخ  ل ال      ح ق    س أحا إ . مظ         

 مذع  ا ه  ل لاخ  ل  قع    حلا باخ ع ال لعال   ل ع  اق ح   ت  ر  ل      بالش    ل الي:
(   )         

 

 خ      شس     ل  قع .tأإ :
 .  ثاات حق قي  لش ق 

D  .لعال   ل  ذير 

d.لعال   ل ع   اق 
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 ا   لا إ  ع   ا    ل س  ل   ل لاخ   ل ع   لأ ل حقط     غ ر  ل لاخ  ح  لم         صا ي   ت ع   
 ل   ل س    لأ لى   ى  لش    ل الي: DS  ت  ر  ل      ل  نس   4 س    ذيراا    

(   )        ⇔               
 إ    ل ا ا   إ  نس ا  مخ   ا  ل   ل لاخ : DSل        Bو  و ذال  لثاات 

0       ل :DS  :  ا    لش ق    ت  ر   ى  لش 
             

 ا   حا  ا ه  ل      ت  ى خ     ح ق ل اس  شس  ي   بال الي  ع  ا ل  قع      ا صور t   ا أ  
 تلت    ل ع   لأ ل ل      .

-               ⇔ (   )       ⇒          

- 0       ل :DS  :  ش ق    ت  ر   ى  لش                 

 ن س  لشيء بال  ت       ل س  ل   ل لاخ   ع  ا ل  قع  نلت   ل ع     ل   ى  ل        ص   . 

              ⇔ (   )         ⇒            
 بال الي  ذ  اس  عإق  لا  ع   ل      ل  قع  إ ع   الت ع    ل  خ قع سإ  ا ، إس    ذ تاس ق ت  ى     

   ا شو  خ قع سإ   ل      ل    ل ا ك ا     ل ا لا  ح  كا     اه مح      ت   لأحا إ  ذ تاس ق     س 
 .DS شس  ي        س    لم ال    ح  كانت  ل      ل  نس  

 
 اختبار استقرارية السلسلة: المطلب الثاني:

   ذ تاس ح   تس     ذ تاس  خ قع سإ   ل     ، ا ا       ذ تاس ق ن كع ل   مش ا  ذ تاس  إ ي   حسلع    
 اير  .

 
 اختبارات الجذور الأحادية: -1
مظ      مر    ت ع   ل      لا  ح  كانت ل  قع   ل غير ل  قع      عإ   ل  ث    لت اني ل  ل    ستتاط    

 ل       لع  ا  ل ه بال  ت   ؛   إ   خ قع سإ (le corrélogramme)  ل  تي   ستتاط  ل  تي   ز ي
ل  لاخ   لزل   ،ح ي حال  خ ع ال خلاخ  غير ل  قع  ح مسسح     صا    اخي حا  ن ا ج   ذ تاس ق 
  حصا    ت س  ذا ئ    ن  ص    ى لا إصل    سله طاإو  ل ق إعط حلا    ك  ل   ذ تاس ق خ س نت   

        6ق  لم  ع     لم  ير ق  ل ااع ،ا   ا ....  لقعإت  ل  ح شع   إعح س  حعض     ستتاط اين  لم  ير 
DW  لقعإت  ل   لص ع.ك ا تصت   ل لاخ  غير  لم  قع  غير ذاضع  ل  ساإعاق   ح  ال    لمعع ح  لث  تساإ 
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خ س نت   ح شع   غيراا    مسا      لى تساإعاق  ذع  غير لعع ح ، لأ   حلا  صت ت   ذ تاس ق   مظ  
ل عال   لأ ا خ عل  ا ن ا ج ذا ئ . ك لا  ل     لت  ط ل   ث    لت اني ل  ل    ستتاط  ل  تي    إ س  غير   

كاح، ح      لى  ذ تاس ق     س   حا إ   ل  تت   ح   إ   س   ت ال   ل      كاذ تاس  إ ي   حسلع 
   ل ا.  ل ي إ    ل ا ا           ل         كشو   خ قع سإ  ل 

 (D.F)اختبار ديكي فولر -أ
 AR(1إلت  ا     ذ تاس   ى  ل لاخ  ل   لش    

إ    ا     ذ تاس ا شو لعكت    اه       ق   ا ت ا   للعإق   لص      ع   ل      ل  قع  ح س مط بر 
   ت س     با    سي  ل        ى   س  حا ي   يا   ل      غير ل  قع  لقاا   ل عض      حعض   

  ل      ل  قع .

 نقسل     ا ق إع  ل  اح   لثلاث   ل ال   العإق   لمعاعاق  لص ع    ى  لنت ر: -

(1)                 𝜇     
(2)              𝜇     
(3)                 

  : مسسح    مر  س  ل  تي ل   ل س      لى اس س   لثاات   لعكت     اه.6 

  :مسسح    مر  س  ل  تي ل   ل س      لى اس س   لثاات.4 

 . :مسسح    مر  س  ل  تي ل   ل س      لى2 

 صور  ا   لسا  ح ر  لقانس   للت عي. tل 

 ثان ا مز بر  ل عض  : - 

{
      
      

 

      

   حصا     ل ال   :    ت  ل عض   
  (   )   ̂̂ 
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  س  هلي  لم ع  .       إ ي ل  ت لسا   ح ر  انس  خ س نت ك ا اس   ال ح مسسح    مر 
      حع   للاذ تاس     عإ  محاكا  لسنت كاسلس ، ك ا   لا     ل  حصا    ت    باذ تاس 6797 حسلع  

 ، حا   ل      غير ل  قع  ل  ا كا   ل  سح .      س    س  حا ي ،  ح   ققت  ل عض   

 (:A.D.Fاختبار ديكي فولر الصاعد المطور ) -ب

،ا   ا نلت   ذ تاس  إ ي حسلع  لصا     ى  AR (1)ل  نس    نلت    ذ تاس  ل اا    ى  ل          
  بال الي  ت   خ و  ل ا     ذ تاس، ا  ل    إ       p≥2ح    AR(pل  نس        ل      
. إ  ث  ا     ذ تاس ح تق إع مسسح      عإ   لمعاعاق  لص ع  اص   ت    ل ا بإضاح   ذير ق p ل  ذير ق 

 AIC  ل      ح   تش    لتس  ي صور  ا     مظ      مر        ل  ذير ق     عإ   لمع اسإ  
 Sc   ل   ستتاط  ل  تي     ستتاط  ل  تي   ز ي   حلا با   ا    ى  ل  اح   لثلاا  لآت  :،       عإ   

(1)'     𝜇            ∑   
 
              

(2)'     𝜇         ∑   
 
              

(3)'            ∑   
 
              

 

 Philips et peron 1: اختبار فيلبس و برون -ج

إعت ز ا     ذ تاس   ى تص    غير لع  ي  حصاء ق  إ ي حسلع، ل ي  DFاس  ل      ذ تاس      
 يأذ    اعين   ذ تاس   ل  انس تتاإ   لأذلاء   اس مض سي   ى أسا  لع ح :

 اي  لتس  ي  لمق س .   تق إع العإق   لمعاعاق  لص ع   ل  اح   لثلاا  ذ تاس  إ ي حسلع ، ل     -6
 تق إع  ل تاإ  ح  لم    لقصير: -4

 

 ̂  
 

 
∑  

 

 

   

 

2تق إع لعال   ل ص     -2

tS    تتاإ   لم    للسإ    ح سب     عإ   ل تاإ   لمشن covariance  
 حسلع.لتس  ي  ل  اح   لمق س  خااقا     تعل  ا ا ه  ل  سإلاق تساإعاق  إ ي   

                                                           
1

-   « Econométrie des séries temporelles, théories et application » GeorheBersson, Alain Pirotte P.U.F 1
ère

 
édition 1995, page 62. 
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∑  

 

 

   

  ∑(  
 

   
)
 

 
∑       

 

     

 

   

 

 n  ح ر      لمشاا  ق l ل ي نق س تتاإ   لم    للسإ ،   ا  ل  لععح       ل  ذير ق  

    (
 

   
)
  ⁄

 

 : P.Pح اب  حصا     -2

  
  √ 

   

 ̂ ̂ 
 
 (   ) ̂ ̂ 

√ 
 

  
 ̂ 

  
  

 ل :

 صور  ا      ح  كا   6ا ه  لق    ت ا ي 

 .Mac-Kinnonنقاسب ا ه   حصا    بالق     ع      ل لا  ك  س  

 يأتي ا     ذ تاس ح حال    ل  انس تتاإ   لأذلاء ل تس  ي ح  ذ تاس  إ ي   حسلع.

 عدم الاستقرار: إزالةطرق  :لثالثالمطلب ا   
طل   لمعع ا     لم  ير ق     صا إ  تع بر خلاخ  ال    غير ل  قع  كس ا ت ير اص    ال  ح   اه  ال   
بال الي حانه إصعر مس  ه ت ا  ل لاخ   لزل    ، ل لا  ا  ل   سإ  ا ل لاخ  ال    ل  قع  ، ل  اين 

  لأخال ر  لم  و ل  ح تثت ت  ل       لزل    ط
 عدم ثبات التباين: علاج -1

ل  أا   ل  س ق  لم  و ل  ح تثت ت تتاإ   ل      ،   صسل   ى  ل سغاسإ    للت عي لت ا ق  ل      
      صسل   ى    س  لنا عي  ا.

 الاتجاه العام : إزالة - 2

 ل   للع   لم  و ل  ح  ا ل     اه  لعال ن كع لا إ ي:
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 :طريقة الانحدار الخطي 
 ن  ع    لص     ل ال   ل ق إع    اه  لعال: ح ن ا ح  كا     اه  لعال ل       ذل ا 

        𝜇  ي  زل    اه  لعال ا ق إع  لتس  ي 
      ( ̂   ̂) 

    ل عال  ل   لتس  ي ك      ال    ل  قع . detrending ت  ى ا ه  لع        

 : عإق   ل ع       ل  اض  

تق  ي ا ه  للعإق   ع       لمشاا  ق ل  اع  ا  لتع  ل ن ق  الاء لع    ، ح ثلا  ل  اض  ل      
  ل س      لى إ س  كال الي 

                    (  ) 
 اس لعال   ل  اض .  ح      

  لا  ل  اض  ل   ل س    لثان  :
                 (       )  (       )

                    ( ) 
      إ  ا  لتاح   ح ا   لى تلت        س اق ل   ل  اض  ل و   ل     اه  لعال.

 :إزالة التقلبات الموسمية -3

 SEASONALل  عإ   ل      ل   لع صع  لمسسمي ن  و ل  عإق   ل  اض   لمسسمي      
DIFFERENCING    حلا الع   لق   ل  اع  ا  لتع  ح ر حن ق   الاء  لم  ق  ل  نس  

  لت ا ق، ح ثلا :

 :  ل  اض  سا  خ سي
                (  ) 

  ل  اض   لش عي:
                 (   ) 

   ا ل   ثع      ل ثت ت  ل تاإ   ذ      س  لنا عي  ا ح ص  ا   ى    ن ن   نه ل إ ا ا ا ق سا  خ سإ   
           ح         اه  لعال حص  ا   ى 

ح  ص    ى:      ا ل   ل ق تاق  لمسسم   مرص    ى  ل ع    لأ لى لم   أسا  حن ق ل          
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 : يزنجنك-منهجية بوكس:المبحث الثالث

خامشا ح خ س ق  ل تع  اق  ا شع ن عإ   ل لاخ   لزل   ،    حصاء سس  اسكس    سإ        ز مخ صا  ح   
ط ا ه  Forcasting :time serie analysis «"andcontrol ل      ح ك ابه ا  لمش سس  و ع ء قح   مذ  ك  

مظ  ه ل  تمث   خ     ال    اي ح   ص  تلت   لم             ARIMA لم      ، ت    با اه مسسح  مخ  ط 
ل      حصسل   ى مسسح  مخ  ط إعبر      ق ق  ، حلا     لم       لع     ت  ث  ح  ض   حن ضاق ح 
    مسسح  ،ي  ض  ا ه  ل عض اق  ت   ذ تاس   بال الي لع  ع  ا    ل  سح  ي اع  لععح   ل  سح  ح ر 

 ذ تاس ، تعا  ا ه  لمع ح  حل مرص    ى مسسح  مخ  ط     اع اا نقسل اع      ل  تئ.  

حل Les logiciels)    ،  اي ضع سإ   خ ع ال  ح    لبر لج   أكثع    ز تق ل ت تب ق  -  عإق  اسكس  
 ت س  ل ا  لق س    ى  ذ  اس  ل  سح   لمس ح  ل  عل اق.

  ى ثلاا لع ح   خاخ   مصر  لمع س     ا  ت    ع ء        ل  تب   اي   ى      ز - تعت ز  عإق  اسكس   
  ل س لي:

 لعح    ل ععا   ى  ل  سح  -
 لعح   تق إع لع    ل  سح   -
 لعح    ذ  اس صلاح    ل  سح  -
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 تع    ا ه  للعإق    ى  لمع ح  ك ا نسض  ا ح  لش    ل الي:    

 زنبوكس و جنكي(: طريقة 10شكل رقم )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Régis .Bourbonnais et Michel Terraza, analyse des séris temporelles, DUNOD, France, 

2004,p 248.  

 . لت  ط   لملسس للاح  : إ   تلت   ن س  لم       ذ تاسي  إ ي حسلع

        مد ز ق  خ قع س  ل     6
 وا ل   لمعكت   ل ص    -
 وا ل  لعكت     اه  لعال -

  ل ععا( 4
  Correlogrammes      لمولط  لت اني   -
 AR   MAل   اح   p   q  إ  ستر  -

   تق إع لعالم  ل  سح   لمو اس2

  اس خل    ذ  اس ق    ل  ك  ل  صلاح    ل  سح  2

  ل  سح  صالح  ل  سح  غير صالح

    ل  تب5
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 تحديد هوية النموذج : المطلب الأول:
و  لعح     إ   ل  سح  اي  لمعح    لصعت  ح ل      اسكس     ز ح ي ا ه  لمعح   نقسل ا   إ  مسسح      

    ز ي لملا   ل  اين  ل  اح   لمو  ل . تعت ز ا ه  لمعح     ى    اب   ل    ستتاط  ل  تي     ستتاط  ل  تي 
    س خ   ل  ث    لت اني  لمقاا    ا.

ح ح  كانت  ل       ل ير ل  قع ، ك ا اس حال لع    ل لاخ   لزل        صا إ ، نع     ى  ع  ا ه 
     باخ ع ال   ل    ستتاط  ل  تي ARMAل   سح   p   q ل      ل  قع  حل ن  ل     إ       لسخا ط 

     ستتاط  ل  تي   ز ي.

 تقدير النموذج: المطلب الثاني: 

 لعح      لملا  ، لشع   ل       لزل    ،  تي  لأن ر،    ل ي إت   ل ا  نه ع   لق ال ا   إ  اسإ   ل  سح ا    
، ك لا كثير         ل ص    ARMAأ MAأ AR،  اي لعاللاق كثير        لدد تق إع  خا ط ا    ل  سح 

SAR   SMA  أSARMA  إس    لع إ  ل   للع  ل ق إع ا ه  لسخا ط ل  ا ، ع   لعال  ل ق    ل  لع اس،
MSE أMAE  ،1 عإق    ل اء  أ مج س  لعاعاق  لتس  ي

Balayage  ا نعاط ل      اسكس       ز،  ع اس    
MSE ت ا ي  ولااعاق  لص ع  ت زل ا ا   إ       ا       ا ه  لق   ت س  لت أ  لمعاعاق  لص ع     عإق   لمع  أ
ن  ل   ح ابها العإق  تع  ع   ك لا ا ا   عإق   لمعقسل    لع  ى  ل  ت    ل ا ا ق إع  لسخا ط ،  أ  لص ع 

ل  اح    مر  س غير  هلي  Methodes Itératives لق     ا       ، ك ا مذ   ع    ى لع ح   ولى     ل  سء 
2لث  

Gauss-Newton marquardt   تع     ل  ل  ،   ت  ى الع   ل ع    ت  ع   ا ه  للع  ح حال    س
 لعا  ق غير ذل  .

 لا     عإ   لمعاعاق  ARMAل   ل اح    لع     ا ا  اع لج لع سلات   تق ل و ع ء ق  ل ق إع ل  اح      
 ل   ،        عإ   لمعقسل    لع  ى  ع       غير  ع   . لص ع  ذل      غير ذ

 تشخيص النموذج:   المطلب الثالث :

                                                           
1

- « Econométrie des séries temporelles, théories et application » GeorheBersson, Alain Pirotte P.U.F 1
ère

 
édition 1995, page 62. 
2

-  Idem Georges Bresson, Alain Pirotté PUF 1ere edition 1995, page 65 
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تق إع  خا ط  ل  سح ، نقسل ا    ن ا ج  ل ق إع   حلا    س   ل    ذ تاس ق    لمعاإير.     ل  ع   اع 
س  لأن ت ل  سح   و  لعال  ل   ذ تاس ق  ل شو   اي  ل  ق  ل  حعض    خ قلال    لأذلاء  لعشس     حلا 

  لملا   وحصا  ا اس  ل ي ت س  ح ه  لأذلاء غير لعتتل .

 ط:مدلولية معاملات النموذج "ستودنتاختبار  -1

 ا   ا ق     لمعال   لمق س  ARMAخ س نت ل    لمعاللاق  ل  سح   نقسل باذ تاس وحصاء    
  ى  مرع حه  

V لمع اسي  
 

 
 

 . 

{
      
      

 

 Hà ت  ل عض   

 

    
 ̂

√ ( ̂)

 

 .a  ل  س  لع سإ   n-k)خ س نت  ن  ل       س   حعإ       نقاس ا اق      ع   لد 

1وح  كا :    نقت   ل عض    cst st  0  بال الي .  أي ل س له ل لسل   ح   ا  لم  ير   ل  ل س  ا ل لسل 

 النموذج ككل : معايير و اختبارات مدلولية -2

 س ح شع ،   لع اس لعال   ل   إ . ذ تاس ل لسل    ل  سح  ك   ن  عين باذ تا

 اختبار فيشر:-ا

 6إ    ل ا  ذ تاس ح شع بإ لاء ت  ير ل   لعاللاق  ل  سح  ك     ا   اق    ك ع لعال   ل   إ    ى 
- k  س   حعإ    ى ك ع   ح      لعال   ل   إ    ى n – k  س   حعإ . 

{
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     ⁄

    
   ⁄

 

 اس      لمشاا  ق. nاس      لسخا ط  لمق س     k   ا أ  

 ،  ي  ل  سح  لقتسل   ى  لع سل.   ح ن ا نقت   ل عض         كبر ل        ح  كا  

 :̅̅̅̅  و   معيار معامل التحديد  -ب

  لعال   ل   إ   لمص    إعلي ل ا لع سلاق     ل  سح  ك  .     ̅̅̅̅  و ا     لعال   ل   إ   

     
∑   

  
   

∑ (    ̅)
  

   

 

     
   

     

∑   
  

   

∑ (    ̅)
  

   

 

̅̅   ا   لا ن  ع      MAل  سح   pلأنه إ    ل ا بأذ  اعين     تاس      لم  ير ق  لم  ع   ي  ل  ذير ق  ̅

  ∑    6   لسل    ح  كا   عإر ل  ̅̅̅̅  إ س   
 تب ل ولى  لص ع.  

 اكايك :AICمعيار  -ج

 لأح      لأن ر اس مسسح   ل ي إعل  ا          للإحصا     p,q ARMAح ر ا    لمع اس  ل  سح    
AIC. 

 
   (   )      (  ̂ 

 )   (   ) 

 بايز :معيار معلومة  BICمعيار  -ه

 BIC ل  سح   لأح   اس مسسح   ل ي إعل  ا   ني      لددددددددد 

   (   )      (  ̂ 
 )  (     )   [  (

   

 
)]

 (   )     
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    *(   )   (
   
 

  ̂ 
   

)+ 

 

 Schwarz (1998: )معيار شوارز-و

 غاسإ       لشاا  ق  ل  سح ، ح   يأذ  اعين     تاس لس  AICا    لمع اس إشته لع اس 

  (   )      (  ̂ 
 )  (   )     

 .SC ل  سح   لأح   اس  ل  سح   ل ي إعل  ا أ نى      

 اختبارات الارتباط الذاتي للأخطاء: -3

 ل  سح        ا ل  ا ه   ذ تاس ق ل   سح  اس  ل  ق  ل  حعض    خ قلال    لأذلاء  لعشس     ، حلا    
 لم اخر وحصا  ا اس  ل  سح   ل ي ت س  ح ه  لأذلاء غير لعتتل  ح ت ا،  ع  أذع  ا  ل     ت س   لتس  ي 
 عإت  ل   لصور   ا   ح       اسكس     ز تعت ز   ى ح ع     ا      ستتاط  ل  تي للأذلاء تش   

ء        س    ستتا اق  ل  ت   للأذلاصور  ا     ا ا       ذ تاس ق مظ   ل  ذلا ا  ل شو      
   ل    س اا ن كع ل  ا :

 :Box et Pierceاختبار بوكس و بيرس  -أ

 وحصا    ا     ذ تاس اي:       

   ∑  
 

 

   
(  ) 

 

mح  :  اس      ل  ذير ق  لمو اس    اب   ستتا اق. ا ا  ك ر  ذ    m سا       لمشاا  ق    
 أذع   ذ اا   عب ل  ث        لمشاا  ق أ   لع    لأ   اين    

( √  
 

 
)
 

 

 اي   ل  مج س  لعاعاق   ستتا اق  ل  ت   ل  ل    ستتاط  ل  تي  ت حعض    
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{
               

                 
 

       ا ه   حصا    ت ت   انس 
 كبر ل   لق     ن  ل  ، نعح   ل عض      ح  كانت  لق     ح سا  لددددد  

   اي   س   ستتاط ح تي اين  لأذلاء.   

 :Ljung et Boxاختبار لجانغ و بوكس -ب

 بإحصا     انغ   اسكس   مظ    ذ تاس  ل عض    لمع  ل  

       (   )∑
 ̂ 
 (  ̂)

   

 

   

 

 ح   اي   زء  لص      اس  لأ   اين     

( √  
 

 
) 

   إ ت  بال قعإر        
 اس      خا ط  ل  سح . kح    

 :Bartlettاختبار بارتلت -ج

ن  ع   ا     ذ تاس ل   ق  ل       ستتا اق  ل  ت      و     لص ع ح س  تاس      ذ تاس تق إع 
 للاستتا اق  ل  ت   ح  :  مرع حاق  لمع اسإ  

 ̂[ ̂ ( ̂ )]  
 

√ 
(   ∑ ̂ 

 (  ̂)

   

   

)

 
 ⁄

 

t =1,………..m                                       

   ل   لعال  ل  لعاللاق   ستتاط  ل  تي نقسل باذ تاس  ل عض  

 
     (  )                

 اس خل  وحصا    لقعا  ل  س نت:
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  ̂ ( ̂ )  
  (  ̂)    (  )

 ̂[ ̂ (  ̂)]
 

بال  ت  ل   ذير ق  لثلاا  6.45 ا  ل     ت س      ........     ل     تلت ق ا، حل ت  ق   ل عض   
   ل  سح   لمق س إصت  غير    ل   ذير ق  لأذع . ح حال   لع     نعح   ل عض     6.10 لأ لى       ل  

 للا  .

 1(:DWاختبار داربن واتسون ) -ه

إ    ا     ذ تاس ا شو   ستتاط  ل  تي اين  لأذلاء ل   ل س      لى ،  ت  ل عض    لمع  ل  مر ر 
    ل  ت  ر   ى  لش    ل الي : DW حصاء 

   
∑ (       )

  
   

∑   
  

   

 

،   ا  ل    إ      حصا  ا ي   ه   اي  ذ      ا ح مجال ل   لص ع ولى أساع  ،   لقع ء      ل   حص
     dl    du    4  ل  تم   إ        4   حصسستين اين ص ع-dl    4-du  حصسستين اين       

4  2. 

  ح سا  ح ا    نال : DW  بال الي ح ر تمسض  وحصاءه 

 مر  ح ل لق    س   ستتاط ح تي لس ر.  〉  〉0  -
- dl〈  〈  .مر  ح ل لق   لشا 
- du〈  〈    .ل لق    ل   س   ستتاط ح تي 
-  4-du〈  〈    .ل لق   لشا 
-  4-dl〈  〈 .ل لق    س   ستتاط ح تي خالر 

 التنبؤ و قياس دقة التنبؤ: -3-4

ا ه  لمعح   اي  لمعح    لأذير  ح ل      اسكس     ز حتع   س خ  خ سك ا ح  لماضي ، بإل ان ا أ  ن  ت  
  لزل    ي اع  حلا   ا       ل  تب. بالق    لم  قت    ل      

 
                                                           

1
 - « Econométrie » Regis Bourbonnais, paris 1993,p123. 
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 التنبؤ: - 1

اع  تق إع لعالم  ل  سح   لمو  ط أ  اع     ن س   ا ا  مخ  و لع ح    ذ تاس ق  لم كسس    اع    إ   
  بال الي لأح   ,t ................t =1,ح    .نقسل اع      ل  تب ل       p    qك  ل   س   

 :       اي  لأل   لشع ي لدددددددد     ̂    ل  تعلز  ا ادددددد      ت تب بالق     لم  قت      ل  تب .....

 
 ̂ ( )   [       ]             

 

 . n:اي مج س   لمع سلاق  ل  ل إ ا   لم س       ح  ل ن     ح   

  ل الي : ARIMA  6,0,6 ح  كا  ل إ ا  ل  سح   لمو  ط  

   𝜇(    )                       ( ) 

   كالآتي: 02تصت   لمعا ل    n+6اددددددددد  n   وح   خ ت ل ا 

     𝜇(    )                 

          ن ع  با  تس عه  لعياضي إ ا ي  لص ع ح ا ه   ال  حا   nغير لعع ح  ح  ل ن         ا      
 .     إ س    لمع سل   للاال  ل  تب 

 ̂ ( )   (
    

  
⁄ )  𝜇(    )            

              

 ̂ ( )   (
    

  
⁄ )  𝜇(    )                

ح  ص    ̂    6ا س ع ا  لشع ي        غير لعع ح    تس عه  لعياضي إ ا ي  لص ع ، نعس            
   ى :

 ̂ ( )  𝜇(    )     ̂  ( ) 
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 ̂ ( )   (
    

  
⁄ )  𝜇(    )     ̂  ( ) 

 ̂ ( )   (
    

  
⁄ )  𝜇(    )     ̂  ( )  

 ̂ ( )   (
    

  
⁄ )  𝜇(    )     ̂  ( ) 

   ا    ت  ص    ى     ل  قت    ل        لم س خ .

،أ  نز ت  سإلاق لسغاسإ         لأص    ل ح  لأذير  ا  ل     نشير ولى  نه وح  ذ عت  ل       لزل    
  ل ص    ل  ا ،  ا  ل     نأذ  اعين     تاس ا ه  ل  س ق ح لعح    ل  تب.

 :قياس دقة التنبؤ-2

 مظ      نق س        س   ل  تب ل  ذلال  لمعاإير  ل ال  : 

 معيار متوسط الخطأ:-ا

  لزل   .اس  تاس     ل سخط  ل ع  اين  لمشاا      ل  تب ل  س  ل ن  

   
 

 
∑(     

 
)

 

   

 

    ذ  ا    لمع اس ح    ه  ل  بي.  مظ      يأ
 

 
∑ (

     
 

  
) 

    

 معيار جذر متوسط المربعات البواقي: -ب

   اس لعلى بالعلا    ل ال  :

     √
 

 
(     

 
)
 
 √   

  لمعاإير  لم  و ل .ك ا مظ    ل عتير   ه ك لا اش   ن بي   اس ل   ا  
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 :Theilمعيار تايل -ج

√    

√
 

 
∑ (  )

  
   √

 

 
∑ (  

 
)
  

   

 

 U=6  إ س   ل  تب حا   لما  U=0إ س   ل  تب     لما إ س  

   ل      اسكس       ز ت    ل ا ا      خ     ال    لا ،    خ ولاص  عإق   ل  تب ح ر لعل اق 
 ا ه  ل     .

 التنبؤ:تحديد مجال   -د

مظ      مر        ل  تب ات اء مجا ق  لثق  حسل  ل  تب ق  لم  ص      ا   حلا باحن    صور  ا   
  مرع ا  ̂  (tاي ل  ير   شس     ا س          ت عي، حا   ل ساإ   لشع ي ل ق     لم  تئ بها  

 ⁄لع اسي

ا ه  لق    إ س    ى  لش    ل الي:وح  كا  اي  لق     لم  تئ بها لدددددد ، حا  مجال ت تئ   

 ̂    ̂√
 

 
 
( ̂   ) 

   
    

  أإ  
    مجال  6.41   %75    مجال  6.71  اي بال قعإر  N 0،6اي       لقانس   للت عي   ⁄ 

10  ̂    مرع ا  لمع اسي  لمق س ل صور  لأا  .%. 
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 : لاصةخ

 ،سم  ل ا ا    ل ص  ح  لمعح    لأ لى ا ععإو  ل  اح   لق اخ       صا إ    بالأذ  مساح   ل لاخ   لزل     
ولى  ل لع  ل  لاخ   لم  قع     ل لاخ  غير   با ضاح ،لعكتايا    ل    ستتاط  ل  تي     ستتاط   ز ي

  ل  وا ل  عض ا ك      ذ تاساا ن عيا   ع   وح ل لاخ   لزل         ا اع  ك      س خ   خ قع إ  ،ل  قع 
 . خ قع سإ  ا

     ز    ل  اح   لم  و ل  ح  ا ك ا تس   ا     ك  لعح   ل  - ح  لمعح    لثان    عض ا ل      اسكس  
 .بلع ح  ا ه  للعإق  ن عيا  ل  ت    ل ا باذ تاس  ل  سح   لأن ر  ل ي إ ا    ح  ل  ت

اع  ك  لا تلع  ا ول ه ح ا    ل ص  ل  ن عياق    ع  خسا مرا ل تلت ق ا ح  ل ص   لثال  ل  ذلال   
 .     ز   ى خ     حس  ا  لمع سي   ز  ع-وتتا  ل      اسكس
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 مهيد8ــت

و الوظيفة  ،التنبؤ بالحوادث الدرورية يعتبر واحدا من أىم الدوضوعات بالنسبة لدتخذي قرار التخطيط في الجزائر إن  
   وتخفيض احتمالات الحوادث الدرورية من خلال التطوير  ،الأساسية لقسم الدرور ىو تحقيق الأمن لدستخدمي الطرق

 و التحستُ الذندسي للطرق وتطوير قوانتُ الدرور.

ولذلك فان النماذج الدستخدمة في التنبؤ بالحوادث الدرورية يكون لذا علاقة بتكرار الحوادث الدرور على الطرق   
وبعوامل الدرور التي سوف يكون لذا أفضل استخدام في تحديد نوع و ألعية التحسينات و التطورات التي لغب عملها 

مع الأخذ  إليوى الأمان الذي لؽكن الوصول طريق قياس مستو  تقييم البدائل الدختلفة )السيناريوىات( عن إلى إضافة
 في الاعتبار تكلفة ىذه التحسينات.

ويعرف ىذا الأسلوب في التحليل بأسلوب ARIMA يتم تطبيق أسلوب تحليل السلاسل الزمنية باستخدام لظوذج   
      ويعتمد ىذا الأختَ على استخدام التغتَات الدتوقعة للبيانات الدشاىدة Box-Jenkins  زنبوكس ـــ جنكي

 )تحليل التغتَ في قيم الدشاىدات عبر السلسلة الزمنية(.

حوادث الدرور و التنبؤ بسلوكاتها من أجل التحكم فيها مستقبلا  قياس ظاىرةسوف لضاول في ىذا الفصل تحديد   
سنقوم  الأولففي الدبحث  ،حيث سنتناول في ىذا الفصل ثلاث مباحث  ،منيةوىذا عن طريق لظاذج السلاسل الز 

الثاني سندرس استقرارية سلسلة حوادث الدرور وىذا  بحثحوادث الدرور ثم في الدبتحليل السلسلة الشهرية لعدد 
ة الدستقرة و ىذه لجعلها مستقرة ان كانت غتَ ذلك ثم نطبق الدراحل الأربعة لدنهجية بوكس ـــ جنكينز على السلسل

 إعطاءالدراحل ىي التعرف على النموذج بعدىا تأتي مرحلة تقدير النموذج وتشخيصو ثم نقوم بالتنبؤ ومن تم لضاول 
 تفستَات على ضوء النتائج الدتحصل عليها. 
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 :ACCتحليل السلاسل الشهرية لعدد حوادث المرور:المبحث الأول 

 ،لوطتٍ للوقاية و الأمن عبر الطرقحوادث الدرور الدتحصل عليها من قبل الدركز ا يتم تحليل السلسلة الزمنية لعدد  
حيث يقوم ىذا الأختَ بجمع كل الدعطيات الدتعلقة بحوادث الدرور الجسمانية على الدستوى الوطتٍ من قبل القيادة 

من الوطتٍ أين تتدخل في الدناطق العامة للدرك الوطتٍ و التي تتدخل في الدناطق الريفية فقط و الدديرية العامة للأ
 فتحليلها يتم من خلال دراستها بيانيا و كشف طبيعتها. ،الحضرية

 8دراسة وصفية لبيانات السلسلةالمطلب الأول 8 

مشاىدة وىي سلسلة  588 السلسلة الدوجودة لدينا تتمثل في عدد حوادث الدرور في القطر الجزائري و المحددة ب  
عدد الدشاىدات ىذا كافي حتى  ، 2018غاية ديسمبر  إلى 1970على شكل بيانات شهرية لشتدة من جانفي 

وتسمى سلسلة متغتَة حوادث الدرور لزل الدراسة  ،يتستٌ لنا إظهار التغتَات الحاصلة على طول ىذه الفتًة الزمنية 
 :اليوتم تدثيلها في الدنحتٌ البياني الت ،ACCب 

ACCمنحنى بياني لمتغيرة حوادث المرور  8(11الشكل رقم )
1
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نلاحظ من خلال الدنحتٌ السابق أن سلسلة حوادث الدرور في الجزائر أخذت عدة اتجاىات وكتحليل أولى انطلقنا من 
 ACCالتمثيل البياني للسلسلة 

فتًة مابعد الاستقلال حيث شهدت لظو دلؽغرافي و نشاط زائد أي حركة ستَ  8 1761 - 1751الفترة  -
 ؛ادث الدروروىذا ما أدى الى ارتفاع في عدد حو  كثيفة

كان لذا أثر كبتَ في تقليص    "الشرطي الدخفي"الدور الذي لعبتو الحصة التلفزيونية الدشهورة : 1761السنة  -
 ؛حوادث الدرور

فلم لصد أي ،نلاحظ تذبذبات في الدنحتٌ حيث لا توجد أي تفستَات عليها8 1765-1761الفترة  -
 ؛تلك الفتًةقانون أو اجراء خاص بقواعد السلامة الدرورية في 

في الطفاض حوادث الدرور و كذلك الوضع  87/09ساىم قانون الدرور الجديد :1774-1766الفترة  -
الأمتٍ في فتًة التسعينات ساىم في الطفاض عدد حوادث الدرور مع وجود حضر للتجول ليلا حيث ميل 

 ؛السلسلة الطفض أكثر
عادت حوادث الدرور في الارتفاع مع ارتفاع حظتَة الدركبات وعدم تطوير البنية  :1112 -1775الفترة  -

 ؛التحتية للطرقات و العودة التدرجية للاستقرار الأمتٍ
عدد حوادث الدرور قليلا بسبب وضع قانون الدرور  2005مع بداية سنة  الطفض8 1115-1113الفترة  -

أين رفعت فيو قيمة الغرامات الجزافية و أضيفت عقوبات صارمة الا أنو مع بداية سنة  ، 16/04الجديد 
 ؛نلاحظ عودة ارتفاع حوادث الدرور 2006

و تغيتَ القرارات و وضع في غضون ىذه السنوات وبالرغم من كل الجهود الدبذولة 11138 -1115الفترة  -
لرخصة السياقة الا أن حوادث الدرور بقيت في عقوبات صارمة ورفع قيم الغرامات وكذا السحب الفوري 

 ؛تزايد
 في غضون الثلاث سنوات الأختَة سجلت الطفاض واضح ومستمر في حوادث11168-1113الفترة  -

كما   ،الداخلية  ت في الأسواقاالدرور وىذا راجع الى الحد من استًاد حوادث الدرور مع زيادة في اسعار السيار 
أن ىناك الضفاض واضح في نسبة الدتحصلتُ على رخصة السياقة الاختبارية وىذا ان دل على شيء فانو 

 .يدل على عدم دخول سائقتُ جدد الى طرقات
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 ACC8حوادث المرور  سلسلة ستقراريةدراسة ا :المبحث الثاني 

ولاختبار  1مع تباين ليس لو علاقة بالزمن  ،تذبذبت حول وسط حسابي ثابت إذاتكون السلسلة مستقرة 
 .إحصائيةيوجد عدة أدوات ACC استقرارية السلسلة 

 : ACCاستقرارية السلسلة  اختبار المطلب الأول8

 حتى لؽكننا دراسة استقرارية سلسلة حوادث الدرور لابدا من دراستها بيانيا أو من خلال دالة الارتباط الذاتي 

 ( 11 الشكل رقم)من خلال المنحنى البياني  - أ

بالتدقيق في منحتٌ البياني للسلسلة لصد أنو ىناك تزايد متسارع و متصاعد للاتجاه العام للسلسلة حيث أن ىذا 
تتزايد في الشهور  كما نلاحظ أن القيم  ،عن وجود تذبذبات في قيم حوادث الدرور من فتًة الى أخرى  التزايد ناتج

كما يتضح لنا أن السلسلة غتَ مستقرة حيث أخدت منحتٌ تصاعدي في الفتًة الدمتدة   ،بشهور أخرىمقارنة 
 إلى 1983لتعود وتتصاعد مرة أخرى من  1982ثم تنخفض مباشرة في سنة  1982الى  1970من 

الى  1996وترتفع مرة أخرى في نهاية سنة  1996الى غاية سنة  1988منحتٌ تنازلي في فتًة  تأخذ ،1987
و  2005ثم تعود في الارتفاع تدرلغيا من الفتًة الدمتدة بتُ  2005تنخفض قليلا في سنة ، 2004غاية نهاية 

ثم تنخفض  2015لتًتفع مباشرة بعد ىذه السنة الى غاية سنة  2010متبوعة بفتًة الطفاض سنة  2009
 .2018الى  2015تدرجيا في الفتًة الدمتدة بتُ 

 .وبناءا على ذلك لؽكن أن نقول مبدئيا أن السلسلة غتَ مستقرة 

 8من خلال دالة الارتباط الذاتي - ب

معدومة )تقع ضمن لرال الثقة( من أجل كل PKتكون السلسلة مستقرة اذا كانت معاملات دالة الارتباط الذاتي
 .K>0قيمة ل 

 

 

 

 

 
                                                           

1
- Melard Guy, Méthodes de privision à court terme , Bruxelles , Edition Ellipses , 1990,P282. 
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 ACC(8 دالة الارتباط الذاتي للسلسلة11 الشكل رقم )
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 ، 23 ، 30تساويKمن خلال شكل دالة الارتباط الذاتي نلاحظ أن الدعاملات المحسوبة من أجل الفجوات 
لشا يعطي اشارة واضحة الى عدم استقرار  ،الثقة(معناويا تختلف عن الصفر )خارج لرال  1 ، 7 ، 8 ، 9 ، 10

ىذا نستعمل اختبار  لإثبات( و 11السلسلة وىذا ما يتوافق مع الاستنتاج الدستخلص من الشكل البياني رقم )
Ljung-Box. 
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 Ljung- Box 8اختبار -

حيث توافق الاحصائية المحسوبة  ،لدعاملات دالة الارتباطنستعمل ىذا الاختبار لدراسة الدعنوية الاحصائية الكلية 
 Q-statلذذا الاختبار القيمة الأختَة في العمود

 :أي في الشكل أعلاه

حيث يثم رفض الفرض العدم الذي  ،الجدولية     المحسوبةأكبر من  Q-stat)تكون السلسلة غتَ مستقرة في حالة
 والعكس صحيح( ،ينص على أن كل معاملات الارتباط الذاتي مساوية للصفر

لة بأن كل معاملات دالة الابتدائية القائوبالتالي نرفض الفرضية ،اذن الاحصائية المحتسبة أكبر من الاحصائية المجدولة 
 H0 : P1  P2 ......P9))الارتباط معدومة 

دالة الارتباط غتَ من خلال نتيجة الاختبار الدوضحة أعلاه نستنتج أن السلسلة غتَ مستقرة لأن كل معاملات 
 .مستقرة يتم تطبيق اختبار ديكي فولر الدطورمعدومة ومن أجل جعل السلسلة 

 ADFاختبار ديكي فولر المطور  -

حسب  Pتقدير النماذج حيث لػدد مستوى التأختَات على ACCفي دراسة استقرارية السلسلة ADFاختبار  يعتمد
 .Schwarzو Akaikeللمعايتَ  قيمة أقل
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 pتحديد فجوات المختلفة للتأخير  8(09جدول رقم )
VAR Lag Order Selection Criteria     

Endogenous variables: ACC1      

Exogenous variables: C      

Date: 07/02/19   Time: 20:21     

Sample: 1970M01 2018M12     

Included observations: 556     
       
        Lag LogL LR FPE AIC SC HQ 
       
       0 -4375.294 NA   401992.0  15.74206  15.74984  15.74510 

1 -3919.863  907.5847  78397.34  14.10742  14.12296  14.11349 

2 -3917.471  4.759762  78005.55  14.10241  14.12573  14.11152 

3 -3912.206  10.45416  76817.97  14.08707  14.11816  14.09921 

4 -3909.929  4.511910  76466.09  14.08248  14.12134  14.09766 

5 -3906.834  6.123875  75891.94  14.07494  14.12157  14.09315 

6 -3899.324  14.82979  74135.59  14.05153  14.10592  14.07277 

7 -3873.603  50.70337  67827.59  13.96260  14.02477  13.98688 

8 -3852.009  42.48882  62984.65  13.88852  13.95846  13.91584 

9 -3825.933  51.21286  57552.22  13.79832  13.87603  13.82868 

10 -3818.795   13.99424*   56295.45*   13.77624*   13.86172*   13.80963* 
       
        * indicates lag order selected by the criterion    

 LR: sequential modified LR test statistic (each test at 5% level)   

 FPE: Final predictionerror     

 AIC: Akaike information criterion     

 SC: Schwarz information criterion     

 HQ: Hannan-Quinn information criterion    
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 .10 تأختَال درجة تقابل Schwarzو Akaikeاقل القيم الخاصة بمعياري  إنلشا تقدم يتضح لنا 
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 ACCلاختبار ديكي فولر المطور للسلسلة  4ج ذ النمو  8(11شكل رقم )

 

Null Hypothesis: ACC1 has a unit root  

Exogenous: Constant, Linear Trend  

LagLength: 10 (Fixed)   
     
        t-Statistic   Prob.* 
     
     Augmented Dickey-Fuller test statistic -1.021849  0.9388 

Test critical values: 1% level  -3.974707  

 5% level  -3.417952  

 10% level  -3.131432  
     
     *MacKinnon (1996) one-sided p-values.  

     

     

Augmented Dickey-Fuller Test Equation  

Dependent Variable: D(ACC1)   

Method: Least Squares   

Date: 07/02/19   Time: 20:53   

Sample (adjusted): 1970M12 2018M12  

Included observations: 554 afteradjustments  
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     ACC1(-1) -0.022523 0.022041 -1.021849 0.3073 

D(ACC1(-1)) -0.448492 0.047029 -9.536427 0.0000 

D(ACC1(-2)) -0.225043 0.049706 -4.527480 0.0000 

D(ACC1(-3)) -0.162896 0.047133 -3.456121 0.0006 

D(ACC1(-4)) -0.244493 0.043612 -5.606148 0.0000 

D(ACC1(-5)) -0.285364 0.040387 -7.065699 0.0000 

D(ACC1(-6)) -0.418872 0.040379 -10.37340 0.0000 

D(ACC1(-7)) -0.415537 0.042521 -9.772570 0.0000 

D(ACC1(-8)) -0.390044 0.045262 -8.617520 0.0000 

D(ACC1(-9)) -0.213029 0.046985 -4.533959 0.0000 

D(ACC1(-10)) -0.112621 0.043311 -2.600259 0.0096 

C 72.87062 52.32083 1.392765 0.1643 

@TREND("1970M01") -0.021995 0.074287 -0.296076 0.7673 
     
     R-squared 0.348239     Meandependent var 0.436823 

Adjusted R-squared 0.333783     S.D. dependent var 286.8503 

S.E. of regression 234.1333     Akaike info criterion 13.77284 

Sumsquaredresid 29656759     Schwarz criterion 13.87415 

Log likelihood -3802.078     Hannan-Quinn criter. 13.81242 

F-statistic 24.08829     Durbin-Watson stat 2.022887 

Prob(F-statistic) 0.000000    
     
     

 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  : المصدر
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 ACCلاختبار ديكي فولر المطور للسلسلة  3ج ذ النمو  8(12شكل رقم )

Null Hypothesis: ACC1 has a unit root  

Exogenous: Constant   

LagLength: 10 (Fixed)   
     
        t-Statistic   Prob.* 
     
     Augmented Dickey-Fuller test statistic -1.422116  0.5722 

Test critical values: 1% level  -3.441925  

 5% level  -2.866538  

 10% level  -2.569492  
     
     *MacKinnon (1996) one-sided p-values.  

     

     

Augmented Dickey-Fuller Test Equation  

Dependent Variable: D(ACC1)   

Method: Least Squares   

Date: 07/02/19   Time: 20:54   

Sample (adjusted): 1970M12 2018M12  

Included observations: 554 afteradjustments  
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     ACC1(-1) -0.026123 0.018369 -1.422116 0.1556 

D(ACC1(-1)) -0.444862 0.045365 -9.806212 0.0000 

D(ACC1(-2)) -0.221549 0.048244 -4.592231 0.0000 

D(ACC1(-3)) -0.159844 0.045953 -3.478426 0.0005 

D(ACC1(-4)) -0.241950 0.042721 -5.663464 0.0000 

D(ACC1(-5)) -0.283281 0.039736 -7.129078 0.0000 

D(ACC1(-6)) -0.416827 0.039751 -10.48588 0.0000 

D(ACC1(-7)) -0.413723 0.042042 -9.840804 0.0000 

D(ACC1(-8)) -0.388374 0.044871 -8.655306 0.0000 

D(ACC1(-9)) -0.211608 0.046700 -4.531206 0.0000 

D(ACC1(-10)) -0.111611 0.043141 -2.587148 0.0099 

C 76.32525 50.96025 1.497741 0.1348 
     
     R-squared 0.348134     Meandependent var 0.436823 

Adjusted R-squared 0.334904     S.D. dependent var 286.8503 

S.E. of regression 233.9362     Akaike info criterion 13.76940 

Sumsquaredresid 29661564     Schwarz criterion 13.86291 

Log likelihood -3802.123     Hannan-Quinn criter. 13.80593 

F-statistic 26.31446     Durbin-Watson stat 2.022386 

Prob(F-statistic) 0.000000    
     
     

 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  : المصدر
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 ACCلاختبار ديكي فولر المطور للسلسلة  2النموذج  8(13شكل رقم )

Null Hypothesis: ACC1 has a unit root  

Exogenous: None   

LagLength: 10 (Fixed)   
     
        t-Statistic   Prob.* 
     
     Augmented Dickey-Fuller test statistic  0.239673  0.7554 

Test critical values: 1% level  -2.569143  

 5% level  -1.941396  

 10% level  -1.616315  
     
     *MacKinnon (1996) one-sided p-values.  

     

     

Augmented Dickey-Fuller Test Equation  

Dependent Variable: D(ACC1)   

Method: Least Squares   

Date: 07/02/19   Time: 20:55   

Sample (adjusted): 1970M12 2018M12  

Included observations: 554 afteradjustments  
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     ACC1(-1) 0.000860 0.003589 0.239673 0.8107 

D(ACC1(-1)) -0.467614 0.042795 -10.92677 0.0000 

D(ACC1(-2)) -0.242051 0.046315 -5.226205 0.0000 

D(ACC1(-3)) -0.178525 0.044279 -4.031846 0.0001 

D(ACC1(-4)) -0.258459 0.041322 -6.254794 0.0000 

D(ACC1(-5)) -0.297214 0.038676 -7.684760 0.0000 

D(ACC1(-6)) -0.429013 0.038954 -11.01324 0.0000 

D(ACC1(-7)) -0.423592 0.041569 -10.19000 0.0000 

D(ACC1(-8)) -0.396262 0.044612 -8.882380 0.0000 

D(ACC1(-9)) -0.217189 0.046605 -4.660237 0.0000 

D(ACC1(-10)) -0.114830 0.043136 -2.662034 0.0080 
     
     R-squared 0.345436     Meandependent var 0.436823 

Adjusted R-squared 0.333381     S.D. dependent var 286.8503 

S.E. of regression 234.2038     Akaike info criterion 13.76992 

Sumsquaredresid 29784327     Schwarz criterion 13.85564 

Log likelihood -3803.267     Hannan-Quinn criter. 13.80340 

Durbin-Watson stat 2.023265    
     
     

 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  : المصدر

 

وىي أقل من القيمة المجدولة عند  )1.021849المحسوبة ) t-Statisticأن من خلال نتائج الاختبارات نلاحظ
لشا يعتٍ وجود  H0ونقبل فرضية عدم  H1ومنو نرفض الفرضية البديلة %10و  %5و  %1مستويات معنوية 

ومنو نرفض أن تكون النتيجة من  0.05< 0.5722جدر الوحدة ولشا يعزز النتيجة وىو احتمال 
)لكي تكون السلسلة مستقرة لغب توفر شروط DSمن نوع غتَ مستقرة وبالتالي فان السلسلة الزمنية TSنوع

 مركبة الاتجاه العام إزالة تقرة وعدم وجود جدر الوحدة في النماذج الثلاثة( ومن أجل جعل ىذه السلاسل مس
 .الفروق من الدرجة الأولى   إجراءأحسن طريقة ىي 
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 : ACCالسلسلة   استقراريةعدم  إزالة المطلب الثاني8

السلسلة لزل الدراسة ثم اجراء الفروق من الدرجة الأولى وثم الحصول على السلسلة الدعادلة  عدم استقرارية لإزالة
 :التالية 

DACC = ACC – ACC  (-1) 

 DACCالبياني للسلسلة  التمثيل: (14)الشكل  رقم 

 

 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  :المصدر

من خلال الشكل أعلاه يتضح لنا استقرار السلسلة غتَ أن ىذا غتَ كافي لذا سنستعرض فيما يلي اختبار ديكي 
 .فولر الدطور 
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 ديكي فولر المطور بعد الفروق الأوللاختبار 4النموذج 8(15لشكل رقم )ا

 
Null Hypothesis: D(ACC1) has a unit root  

Exogenous: Constant, Linear Trend  

LagLength: 10 (Fixed)   
     
        t-Statistic   Prob.* 
     
     Augmented Dickey-Fuller test statistic -14.85327  0.0000 

Test critical values: 1% level  -3.974768  

 5% level  -3.417982  

 10% level  -3.131450  
     
     *MacKinnon (1996) one-sided p-values.  

     

     

Augmented Dickey-Fuller Test Equation  

Dependent Variable: D(ACC1,2)   

Method: Least Squares   

Date: 07/02/19   Time: 20:55   

Sample (adjusted): 1971M01 2018M12  

Included observations: 552 afteradjustments  
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     D(ACC1(-1)) -4.539544 0.305626 -14.85327 0.0000 

D(ACC1(-1),2) 3.056027 0.283835 10.76692 0.0000 

D(ACC1(-2),2) 2.785936 0.254312 10.95481 0.0000 

D(ACC1(-3),2) 2.558256 0.222696 11.48767 0.0000 

D(ACC1(-4),2) 2.245299 0.195182 11.50363 0.0000 

D(ACC1(-5),2) 1.895561 0.171418 11.05811 0.0000 

D(ACC1(-6),2) 1.427561 0.151275 9.436862 0.0000 

D(ACC1(-7),2) 0.969326 0.129084 7.509282 0.0000 

D(ACC1(-8),2) 0.549544 0.104906 5.238423 0.0000 

D(ACC1(-9),2) 0.306102 0.076345 4.009433 0.0001 

D(ACC1(-10),2) 0.128056 0.043239 2.961574 0.0032 

C 22.91100 20.38833 1.123731 0.2616 

@TREND("1970M01") -0.058382 0.061822 -0.944359 0.3454 
     
     R-squared 0.719618     Meandependent var -0.518116 

Adjusted R-squared 0.713376     S.D. dependent var 433.5040 

S.E. of regression 232.0863     Akaike info criterion 13.75536 

Sumsquaredresid 29032716     Schwarz criterion 13.85695 

Log likelihood -3783.481     Hannan-Quinn criter. 13.79506 

F-statistic 115.2816     Durbin-Watson stat 1.916954 

Prob(F-statistic) 0.000000    
     
     

 

 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  : المصدر
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 لاختبار ديكي فولر المطور بعد الفروق الأول 3النموذج 8(16لشكل رقم )ا
 

Null Hypothesis: D(ACC1) has a unit root  

Exogenous: Constant   

LagLength: 10 (Fixed)   
     
        t-Statistic   Prob.* 
     
     Augmented Dickey-Fuller test statistic -14.82491  0.0000 

Test critical values: 1% level  -3.441968  

 5% level  -2.866557  

 10% level  -2.569502  
     
     *MacKinnon (1996) one-sided p-values.  

     

     

Augmented Dickey-Fuller Test Equation  

Dependent Variable: D(ACC1,2)   

Method: Least Squares   

Date: 07/02/19   Time: 20:56   

Sample (adjusted): 1971M01 2018M12  

Included observations: 552 afteradjustments  
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     D(ACC1(-1)) -4.519670 0.304870 -14.82491 0.0000 

D(ACC1(-1),2) 3.037851 0.283153 10.72865 0.0000 

D(ACC1(-2),2) 2.770062 0.253730 10.91735 0.0000 

D(ACC1(-3),2) 2.544538 0.222199 11.45160 0.0000 

D(ACC1(-4),2) 2.232990 0.194727 11.46731 0.0000 

D(ACC1(-5),2) 1.884440 0.170996 11.02037 0.0000 

D(ACC1(-6),2) 1.417850 0.150910 9.395341 0.0000 

D(ACC1(-7),2) 0.961327 0.128793 7.464146 0.0000 

D(ACC1(-8),2) 0.543498 0.104700 5.190989 0.0000 

D(ACC1(-9),2) 0.302396 0.076237 3.966526 0.0001 

D(ACC1(-10),2) 0.126445 0.043201 2.926869 0.0036 

C 6.072414 9.885872 0.614252 0.5393 
     
     R-squared 0.719154     Meandependent var -0.518116 

Adjusted R-squared 0.713433     S.D. dependent var 433.5040 

S.E. of regression 232.0630     Akaike info criterion 13.75339 

Sumsquaredresid 29080753     Schwarz criterion 13.84717 

Log likelihood -3783.937     Hannan-Quinn criter. 13.79003 

F-statistic 125.7058     Durbin-Watson stat 1.918060 

Prob(F-statistic) 0.000000    
     
     

 

 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  : المصدر
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 لاختبار ديكي فولر المطور بعد الفروق الأول 2النموذج 8(17لشكل رقم )ا
  

Null Hypothesis: D(ACC1) has a unit root  

Exogenous: None   

LagLength: 10 (Fixed)   
     
        t-Statistic   Prob.* 
     
     Augmented Dickey-Fuller test statistic -14.82071  0.0000 

Test critical values: 1% level  -2.569158  

 5% level  -1.941398  

 10% level  -1.616314  
     
     *MacKinnon (1996) one-sided p-values.  

     

     

Augmented Dickey-Fuller Test Equation  

Dependent Variable: D(ACC1,2)   

Method: Least Squares   

Date: 07/02/19   Time: 20:57   

Sample (adjusted): 1971M01 2018M12  

Included observations: 552 afteradjustments  
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     D(ACC1(-1)) -4.511970 0.304437 -14.82071 0.0000 

D(ACC1(-1),2) 3.030778 0.282756 10.71870 0.0000 

D(ACC1(-2),2) 2.763779 0.253378 10.90773 0.0000 

D(ACC1(-3),2) 2.539064 0.221893 11.44275 0.0000 

D(ACC1(-4),2) 2.228216 0.194459 11.45851 0.0000 

D(ACC1(-5),2) 1.880331 0.170767 11.01111 0.0000 

D(ACC1(-6),2) 1.414303 0.150713 9.384105 0.0000 

D(ACC1(-7),2) 0.958463 0.128634 7.451081 0.0000 

D(ACC1(-8),2) 0.541402 0.104584 5.176697 0.0000 

D(ACC1(-9),2) 0.301087 0.076163 3.953176 0.0001 

D(ACC1(-10),2) 0.125889 0.043167 2.916320 0.0037 
     
     R-squared 0.718958     Meandependent var -0.518116 

Adjusted R-squared 0.713763     S.D. dependent var 433.5040 

S.E. of regression 231.9294     Akaike info criterion 13.75047 

Sumsquaredresid 29101072     Schwarz criterion 13.83643 

Log likelihood -3784.130     Hannan-Quinn criter. 13.78406 

Durbin-Watson stat 1.918277    
     
     

 

 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  : المصدر
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 : مما تقدم نستنتج

  بما أن القيمة الدعنوية بالنسبة للثابت ىي معنوية وبالتالي نقبل فرضية وجود الثابتC  وذلك لأن قيمة
 .ستودنت المحسوبة أقل من قيمتها المجدولة

  القيمة الاحصائية لاختبار ديكي فولر أكبر بالقيمة الدطلقة من القيم المجدولة لذا وذلك عند مستوى معنوية
وعلى أساس ذلك لا وجود للجذر الوحدى ) ىذا بالنسبة للنماذج  ،اليعلى التو  1% %،5 %،10

 .الثلاثة( اذا السلسلة لزل الدراسة مستقرة
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 : DACCنكينز على السلسلة ج–تطبيق منهجية بوكس  :المبحث الثالث 

للنموذج الدختلط (p,q)نصل الى مرحلة تحديد مراحل الدراتب ACCبعد ضمان الاستقرارية للسلسلة 
ARMAلأنو لؽكن لنموذج  ،حيث تبقى ىذه الدرحلة الصعبة في بناء السلاسل الزمنية ،الدعرف لذذه السلسلة

 .الدختار أن يرفض في مرحلة متأخرة من التحليل

 : مرحلة التعرف على النموذج المطلب الأول8

 من دالة الارتباط الذاتي و دالة الارتباط الجزئي للسلسلة وذلك بتحديد الدعاملات قوم باستخراج النموذج ابتداءن
q ,p   ذجتُللنموAR وMA  ويتم ذلك بأخذ القيم التي تكون خارج لرال الدعنوية كما سنرى ،على التًتيب. 

 ة المستقرةللسلس(  Correlogramالتمثيل البياني) 8(11الشكل رقم )

 
 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  : المصدر
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 : من خلال ىذا التمثيل البياني لؽكن تحديد الدعالم

 بالنسبة للالضدار الذاتي لؽكن مشاىدة الدعالمAR(p)التالية :P=1,6,8,12 التأختَات الأكثر ألعيةىي. 
 بالنسبة للمتوسطات الدتحركة لؽكن مشاىدة الدعالم التالية :MA(q) q=1,6,1وىي التأختَ الأكثر ألعية. 

 

 : ومن خلال قيم معنويتها اختًنا لرموعة من النماذج وىي

AR(1), AR(6), AR(8), AR(12), MA(1),MA(6),MA(12), ARMA(1,1), ARMA(1,6), 

ARMA(1,12), ARMA(6,1) , ARMA(6,6) , ARMA(6,12), ARMA(8,1), ARMA(8,6) , 

ARMA(8,12), ARMA(12,1), ARMA(12,6), ARMA(12,12) 

 : النموذج تقدير مرحلة المطلب الثاني8

باستعمال برنامج DACCبواسطة طريقة الدربعات الصغرى نقوم بتقدير معالم النماذج الدختلفة للسلسلة 
EVIEWS 9، لؼضع لعدة معايتَ والذي تشكل بواقيو تشويش أبيض تيار النموذج الأمثلوان اخ : 

  معيارAKAIKE (AIC) وSchwarz(SC) بحيث تأخذ أصغر قيم لكل معيار 
  معامل التحديد بحيث يتم اختيار النموذج بأكبر معامل. 
 اختبارDW  2بحيث يأخذ النموذج الذي قيمتو قريبة من. 

 .وباعتماد على الدعايتَ السابقة الذكر نقوم بتقدير معالم النماذج لكل الدشاىدات
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 DACCنتائج تقدير النماذج المختارة للسلسلة  : (11الجدول رقم )

 

    AIC SC D-W النماذج

AR (1) 14,12 14,14 1,97 0,14 
AR(6) 14,07 14,08 2,5 0,07 
AR(8) 14,12 14,13 2,33 0,02 
AR(12) 13,93 13,94 2,6 0,19 
MA(1) 14,13 14,14 2,02 0,01 
MA(6) 14,1 14,12 2,39 0,04 
MA(12) 13,97 13,99 2,44 0,16 

ARMA(1,1) 14,05 14,08 2 0,09 
ARMA(1,6) 14,06 14,07 1,99 0,08 
ARMA(1,12) 13,92 13,95 1,99 0,2 
ARMA(6,1) 13,97 14 1,94 0,16 
ARMA(6,6) 13,99 13,96 2,7 0,19 
ARMA(6,12) 13,94 13,96 2,53 0,19 
ARMA(8,1) 14,1 14,12 2,02 0,04 
ARMA(8,6) 14,09 14,11 2,44 0,06 
ARMA(8,12) 13,96 13,98 2,4 0,17 
ARMA(12,1) 13,81 13,83 1,79 0,3 
ARMA(12,6) 13,91 13,93 2,65 0,21 
ARMA(12,12) 13,9 13,91 2,78 0,22 

 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  : المصدر

 .وذلك باستخدام الدعايتَ الدتفق عليها ،ARMA(12,1)من خلال الجدول نستنتج أن أفضل لظوذج ىو  
 : دول التاليونتائج عملية تقدير ىذا النموذج الدختار في الج
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 ARMA(12,1)تقدير معلمات النموذج  : (11الشكل رقم )

Dependent Variable: DACC   

Method: ARMA Maximum Likelihood (OPG - BHHH)  

Date: 07/11/19   Time: 12:15   

Sample: 1970M02 2018M12   

Included observations: 574   

Convergence achievedafter 56 iterations  

Coefficient covariance computed using outer product of gradients 
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     AR(12) 0.598512 0.026772 22.35623 0.0000 

MA(1) -0.411955 0.022984 -17.92374 0.0000 

SIGMASQ 56704.00 1878.245 30.18989 0.0000 
     
     R-squared 0.300343     Meandependent var 0.144599 

Adjusted R-squared 0.297892     S.D. dependent var 284.9331 

S.E. of regression 238.7507     Akaike info criterion 13.81041 

Sumsquaredresid 32548094     Schwarz criterion 13.83316 

Log likelihood -3960.587     Hannan-Quinn criter. 13.81928 

Durbin-Watson stat 1.994546    
     
     Inverted AR Roots       .96      .83+.48i    .83-.48i  .48+.83i 

  .48-.83i      .00+.96i   -.00-.96i -.48+.83i 

 -.48-.83i     -.83-.48i   -.83+.48i      -.96 

Inverted MA Roots       .41   
     
     

 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  : المصدر

 .بتقدير معاملات أحسن لظوذجوفي الجدول التالي نقوم 
 

 قيم تقدير معاملات أحسن نموذج : (11الجدول رقم )
 الاحتمال احصائية ستودنت المعاملات النموذج
AR(12) 0,5985 22,35 0,0000 

MA(1) -0,4119 -17,92 0,0000 

 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  : المصدر

 .ولستلفة عن الصفر نلاحظ أن كل الدعاملات معبرة
 : وبهذا لؽكن كتابة ىذا النموذج كمايلي

     = 0,5985           -             +   
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 : مرحلة التشخيص )صلاحية النموذج( المطلب الثالث8

ة و عبر الخطARMA(12,1)نهدف من خلال ىذه الدرحلة الى اختبار قوة النموذج الاحصائي الدختار 
 : التالية

 DACCمقارنة السلسلتين الأصلية و المقدرة  -1

 DACCتمثيل السلسلتين الأصلية و المقدرة : (11الشكل رقم )

 

 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  : المصدر

ومنحتٌ السلسلة الدقدرة Actuelمن خلال الشكل أعلاه لؽكننا ملاحظة تقارب كبتَ بتُ منحنيي السلسلة الأصلية   
Fitted،  وىذا من شأنو يعطيا مدى ألعية تعبتَ النموذج الدقدرARMA(12,1). 

 .ARMA(12,1) ومن خلال اجراء الدقارنة و الاختبار على النماذج الدقدرة وجدنا أن أحسن لظوذج ىو

وأكثر تفستَا لتطورىا مع الزمن ، اذا و بعد التعرف على النموذج الذي يعتبر أكثر انسجاما مع الدشاىدات الخاصة 
 تأتي الدرحلة الدوالية وىي مرحلة اختبار البواقي.
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 : اختبار البواقي -1

 .في ىذه الدرحلة نقوم باختبار قوة النموذج و مدى توافقو مع سلسلة الدشاىدات

الثقة كما ىو موضح للبواقي حيث نلاحظ أن الأعمدة لزصورة في لرال ولؽكننا تأكد ذلك من خلال التمثيل البياني 
 : في الجدول التالي

 ARMA(12,1)لبواقي التقدير  corrélogrammeالتمثيل البياني : (11رقم )شكل ال

 

 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  : المصدر  

نلاحظ أن معاملات دالتي الارتباط   ( (corrélogrammedes résidusمن خلال ملاحظة التمثيل البياني للبواقي 
FAC  وFACP ومنو النموذج ىو الأمثلتشكل شوشرة بيضاء (   البواقي )موجودة داخل لرال الثقة وىذا يعتٍ أن. 
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 : اختبار التوزيع الطبيعي -1

 :كما ىو موضح في الدنحتٌ التالي  ،وقيمتو الاحصائية       )نستخرج بيان EVIEWS 9عن طريق البرنامج

 التمثيل البياني لاختبار التوزيع الطبيعي : (12الشكل رقم )

 

 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  : المصدر

من خلال الددرج التكراري لؽكننا القيام باختبارات التحديد وذلك من خلال معامل التفلطح و معامل 
 : التناظر

 .Jarque-Beraو  Kurtosis,Skewnessنقوم بتطبيق ىذا الاختبار اعتمادا على قيم الدعاملات 

 ( اختبار التناظرSkewness) : 

    
  

 

          

√
 

 

 
             

√
 

   

            

 

 سلسلة البواقي متناظرة إذن
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 ( اختبار التفلطحKurtosis) : 

   =                  
√
  

 

 
             

√
  

   

            

 .ومنو البواقي تخضع للتوزيع الطبيعي
 ( ولتأكد نقوم بحساب احصائيةJarque-Bera) 

J.B          <   )  5.99 
 .واقي تشكل شوشرة بيضاء تخضع للتوزيع الطبيعيا البومنه %5عند درجة الدعنوية 

 : اختبار تجانس تباين الأخطاء -2

الى اختبار وجود أو عدم وجود علاقة بتُ الأخطاء و الدتغتَات الدستقلة من خلال ىذا الاختبار نهدف 
 .للنموذج

 اختبار تجانس تباين الأخطاء : (13الشكل رقم )

Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Test:  
     
     F-statistic 3.124311     Prob. F(2,570) 0.0447 

Obs*R-squared 6.224225     Prob. Chi-Square(2) 0.0445 
     
          

Test Equation:    

Dependent Variable: RESID   

Method: Least Squares   

Date: 07/16/19   Time: 12:17   

Sample: 1970M02 2018M12   

Included observations: 574   

Coefficient covariance computed using outer product of gradients 

Presample and interior missing value lagged residuals set to zero. 
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     AR(12) 4.255052 8.272180 0.514381 0.6072 

MA(1) 115.7384 49.00229 2.361897 0.0185 

RESID(-1) 0.496986 0.210070 2.365808 0.0183 

RESID(-2) 0.239843 0.097868 2.450679 0.0146 
     
     R-squared 0.010844     Meandependent var -0.036076 

Adjusted R-squared 0.005638     S.D. dependent var 238.2424 

S.E. of regression 237.5699     Akaike info criterion 13.78575 

Sumsquaredresid 32170502     Schwarz criterion 13.81608 

Log likelihood -3952.509     Hannan-Quinn criter. 13.79758 

Durbin-Watson stat 2.011530    
     
     

 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  : المصدر
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n.  
= 5.74 <   )

  = 5.99 

 .وىذا جيد بالنسبة للنموذج ،وبالتالي لا يوجد اختلاف في التباين

 : الذاتي بين الأخطاء الارتباط اختبار -3

وىي تقع  )(20من الشكل )( ,99DW=1 في ىذا الاختبار بمقارنة القيمة المحسوبة لإحصائية ديرين واتسننقوم 
 ،داخل لرال الثقة لقبول فرضية عدم وجود ارتباط ذاتي للأخطاء

 .ومنو نستنتج أن ىذا النموذج مقبول احصائيا للتنبؤ

 : مرحلة التنبؤ المطلب الرابع8

مع العلم أنو لدينا القيم الحقيقية لذذه  ،2018في ىذه الدرحلة بالتنبؤ بعدد حوادث الدرور الشهرية لسنة  نقوم
أي مدى تطابق  ،السنة وىذا قصد مقارنة القيم الدتنبئ بها بالقيم الحقيقية ومعرفة مدى دقة ىذه التنبؤات

 .القيم الدتنبئ بها بالقيم الحقيقية

 : فتحصلنا على النتائج التالية،ARMA(12,1)أجرينا تنبؤات على النموذج 

 ARMA(12,1)معايير قياس دقة التنبؤ للنموذج : (14الشكل رقم )

 

 EVIEWS 9المصدر من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج 
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 لأنو قريب من الصفر  Theil معيار تايلنلاحظ أن النموذج يأخذ أدنى قيم لو لدعايتَ دقة التنبؤ وخاصة 

ومنو نستطيع أن نقول أن النموذج فان التنبؤ ضعيف( U~1أما اذا كان  ،فان التنبؤ جيد  U~0)اذا كان 
 .الدختار لو دقة تنبؤ عالية

 

 1116لأشهر  ARMA(12,1)تنبؤات النموذج : (11جدول رقم )

 معامل التغتَ ACCF ACC الفتًة
 -8.63213811 1506 1636 2018جانفي 
 2.82921811 1944 1889 2018فيفري 
 3. 00187617 1599 1511 2018مارس 
 -5.24495677 1735 1826 2018أفريل 
 -3.21052632 1900 1961 2018ماي 
 -7.23888314 1934 2074 2018جوان 
 3.92484342 2395 2301 2018جويلية 
 -1.42917192 2379 2413 2018أوت 

 -6.0281964 2057 2181 2018سبتمبر 
 -4.43298969 1940 2026 2018أكتوبر 
 -1.15485564 1905 1927 2018نوفمبر 
 -1.46067416 1780 1806 2018ديسمبر 

 EVIEWS 9من اعداد الطالبة اعتمادا على برنامج  : المصدر

مــن خـــلال الجـــدول نلاحـــظ أن القـــيم الدتنبـــئ بهـــا متقاربـــة الى حــد مـــا مـــن القـــيم الحقيقيـــة ىـــذا مـــا يؤكـــد لنـــا أنا 
 .%10فيها  النموذج الدختار جيد و مقبول لأن القيم الدتنبئ بها لا تتعدى نسبة الخطأ

( قيم متنبئ بها لا تتعدى نسبة 7فسبعة ) ،عندما نقارن القيم الدتنبئ بها بالقيم الحقيقية نرى أنها متقاربة كثتَا 
 %.8( قيم متنبئ بها نسبة خطئها أقل من 5وخمسة ) %5الخطأ فيها 
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 8خلاصة

ىذا الفصل قمنا بعملية التنبؤ بعملية حوادث الدرور حيث تم تحليل السلاسل الزمنية الشهرية التي تبتُ تطور في    
وقد تبينت الاختبارات الاحصائية أن السلسلة غتَ  ، 2018الى غاية  1970عدد حوادث الدرور من جانفي 

من أجل توفتَ شروط الاستقرارية في السلسلة قمنا و  ،مستقرة لاحتوائها على مركبة الاتجاه العام و الدركبة الدوسمية
وتأكدنا من استقرارية السلسلة عن طريق ،بتعديلها أولا بإزالة الاتجاه العام باستخدام الفروق من الدرجة الأولى

الاختبارات الاحصائية وكنا حريصتُ على اختبار أفضل لظوذج من بتُ النماذج الدتحصل عليها باستخدام معايتَ 
والتوزيع  ،معامل الارتباط الذاتي للبواقي ،معنوية الدعالم الدقدرة قوة ىذه النماذج احصائيا من خلالضلة وقد أثبتت الدفا

 .الطبيعي للبواقي

استطعنا الحصول على عدد حوادث الدرور الدتوقعة لسنة EVIEWS 9 وفقا لذذه النتائج و بالاعتماد على برنامج   
 .مع مثيلاتها في السلسلة الأصلية ىذا ما أكد لنا أن النموذج الدختار مقبول تناسقها بينت ىذه القيمحيث  2018



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ة ــــــمــــاتـــــالخ  
 



 الخاتمة 
 

 
112 

 ،السن الدرتبطة بالإنسان )مركبة تتضمن تداخلات بتُ العديد من العوامل ن حوادث الدرور ىي أحداث إ   
 ،الطرقتخطيط عوامل خاصة بالطرق ) ،(الخ...الخبرة ،التعليميةالحالة  ،الحالة الاجتماعية ،الإرىاق
  عوامل بيئية  ،(الخ...أنظمة الكبح ،الإنارةأجهزة  ،سرعة ،نوع عوامل خاصة بالدركبة ) ،(الخ...التقاطعات
 .(...الخالإضاءةعوامل  ،)الطقس

لاشك أن الدراسة التنبؤية لدستقبل حوادث الدرور في الجزائر تستمد أهميتها من دورىا في تحسيس الجهات الدعنية   
التي من شأن ىذه الدراسة على الأقل أن تحد من بعض الدخلفات السلبية لذذه  ،و توعيتهم بمخاطرىاوحتى الأفراد 

 ،ثلاث فصول إلىأىداف ىذه الدراسة كان لازما علينا أن نقسم منهجية البحث  إلىومن أجل الوصول  ،الظاىرة
غاية  إلى 0971في الجزائر للفتًة الدمتدة من جانفي حيث اىتم الفصل الأول بعرض تطور ظاىرة حوادث الدرور 

القتلى أو الجرحى  ،سوءا كان في عدد الحوادث امستمر  اهدت ىذه الأختَة تزايدحيث ش ، 8108ديسمبر 
غاية ديسمبر  إلىبدأت الحوادث في انخفاض مستمر  أين 8105غاية سنة  إلىحيث تخللتها فتًات انخفاض 

الوقائية للحد من  الإجراءاتأىم الأساليب و  إلىكما تم التطرق الردعية الصارمة   الإجراءاتوىذا بسبب  8108
 .الظاىرة

خطوات  إلىنز و النماذج الدستخدمة فيها وصولا ينكج-عرض منهجية بوكس إلى فيو تطرقنا أما الفصل الثاني   
 .التنبؤ وفق ىذه الدنهجية

اه في الفصل الثاني من تحليلات نظرية حول الظاىرة فقد وأختَا الفصل التطبيقي خصصناه لإسقاط ما رأين   
ومن اجل توفتَ شروط  ،حتوائها على مركبة الاتجاه العامأن السلسلة غتَ مستقرة لا الإحصائيةبينت الاختبارات 

وتأكدنا من  ،تجاه العام باستخدام الفروق من الدرجة الأولىالاالاستقرارية في السلسلة قمنا بتعديلها أولا بإزالة 
 وعملنا على اختيار أفضل نموذج من بتُ النماذج الدتحصل الإحصائيةاستقرار السلسلة عن طريق الاختبارات 

معامل  ،الدقدرة معنوية الدعالم من خلال ياإحصائقوة ىذه النماذج  أثبتتوقد  ،عليها باستخدام معايتَ الدفاضلة
ومن  ،8108الدرور لسنة والتوزيع الطبيعي للبواقي فتم تقدير نموذج للتنبؤ بعدد حوادث  ،الارتباط الذاتي للبواقي

دقة بالرغم  من أن النموذج الدختار لو دقة الأدنى قيم لو لدعايتَ  يأخذموذج ا بقياس دقة التنبؤ فوجدنا أن النتم قمن
تي تغتَت من رة  منها تركيبة المجتمع الجزائري الالدؤثرة على ىذه الظاى لبعض العوام إهمالتنبؤ عالية فهذا لا يعتٍ 

        عة النشاط الاقتصاديواتساع رق ،ريع في الحظتَة الوطنية للسياراتنمو س إلىبالإضافة  ،يومنا إلىالسبعينات 
 .و الاجتماعي
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 اختبار الفرضيات 
  حلللللللوادثشلللللللري يتحملللللللل نسلللللللبة معتلللللللبرة ملللللللن وقلللللللوع العاملللللللل البتوصللللللللنا ملللللللن خللللللللال دراسلللللللتنا أن 

للللللو عنلللللد بلللللروز افعود أإلى سللللللوكو وحالتلللللو النفسلللللية، ورد سلللللياقةراجلللللع إلى خضلللللوع ال ىلللللذا، و الدلللللرور
 ،الطريلللللق ،كملللللا قلللللد يكلللللون السلللللبب الحللللادث أحلللللد العناصلللللر الثالثلللللة )الإنسلللللان  روريلللللة،مشللللكلات م

الدركبلللللللة( أو تلللللللداخل واحلللللللد أو اثنلللللللتُ ملللللللن العناصلللللللر اللللللللتي تلللللللؤدي إلى وقلللللللوع الحلللللللادث أو تشلللللللتًك 
 ؛في وقوعوالعناصر الثلاثة 

 نتللللللللائ  وأضللللللللرار علللللللللى الدسللللللللتو   تخللللللللل  حللللللللوادث الدللللللللرور ومللللللللن خلللللللللال الدراسللللللللة  اسللللللللتنتجنا أن
وحجلللللللللم ىلللللللللذه النتلللللللللائ  يلللللللللتًجم بمختلللللللللل  التكلللللللللالي  الاجتماعيلللللللللة       الاجتملللللللللاعي و الاقتصلللللللللادي

   ؛و الاقتصادية الباىضة
  و تكييللللللل  قلللللللوانتُ  كافحلللللللة ظلللللللاىرة حلللللللوادث الدلللللللرور  لللللللب تحيلللللللتُلدحيلللللللث أظهلللللللرت النتلللللللائ  أن

كمللللللا يتطلللللللب اىتمامللللللا وحزمللللللا كبللللللتَا مللللللن طللللللرف الجيهللللللات   ،الدللللللرور حسللللللب الدقتضلللللليات الراىنللللللة
وطنيللللللللة تعتمللللللللد علللللللللى  إسللللللللتًاتجيةفهو يقتضللللللللي رسللللللللم ،الدعنيللللللللة بالوقايللللللللة و الأمللللللللن عللللللللبر الطرقللللللللات

أىلللللللللداف واقعيلللللللللة  إلىالداديلللللللللة و البشلللللللللرية الدتاحلللللللللة ملللللللللن أجلللللللللل الوصلللللللللول  الإمكانيلللللللللاتتسلللللللللختَ 
 ؛ومدروسة 

  نللللز الأسلللللوب يجنك –ظللللل مللللا ىللللو متللللوفر مللللن معلومللللات تعتللللبر نمللللاذج بللللوكس  و تأكللللدنا أنللللو في
 بحوادث الدرور؛ بظاىرة كثر جااعة في التنبؤالأ
 

 ة ـــدراســـاق الــــأف 

تناوللللللللت دراسلللللللتنا موضلللللللوعا شللللللليقا وواسلللللللع بحيلللللللث  كلللللللن الإلللملللللللللام بلللللللللجميع جوانبلللللللو في لقلللللللد             
وملللللن ىلللللذا الدوضلللللوع  كلللللن اقلللللتًاح  ،في الدراسلللللة قياسلللللية لحلللللوادث الدلللللرور في الجزائلللللربحلللللث واحلللللد و الدتمثلللللل 

    .العديد من الدراسات التي ستكون مكملة لجوانب أخر  نذكر منها

 ؟يلللر على الاقتصاد الوطنللأثيلللة لتكلفة حوادث الدرور بالجزائر ومد  تلللدراسة قياسي -
     ؟الدرور في الجزائردراسة قياسيلللللة لآثلللللار حوادث  -
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 ةـــــدراســج الــــــــائــــتـــن 

 :قدم  كن تلخيص أىم نتائ  الدراسة فيما يليمما ت

لم نقل الأدق في عملية التنبؤ بصفة عامة و التنبؤ بعدد  إنأسلوب السلاسل الزمنية أحسن  إن -0
عدم توفر الدعطيات  الدتغتَات أولعلاقات السببية بتُ حوادث الدرور بصفة خاصة وذلك عند غياب ا

 ؛الكافية حول الدتغتَات الشارحة 
أن عدد  إلىجنكينز -في الجزائر باستعمال منهجية بوكستشتَ نتائ  التوقع بعدد حوادث الدرور  -8

نخفاض ويكون من الدتوقع أن أصغر ا ،نوعا ما اسوف تشهد انخفاض 8108حوادث الدرور سنة 
 ؛الأختَ من السنةث لعدد الحوادث يكون في الثل

كثتَة من   أنواعاد تَ است إلغاءقروض السيارات وكذلك  إلغاء إلىانخفاض عدد السيارات وىذا راجع  -3
 ؛السيارات

تبقى مرتفعة  أنها إلا الأختَةرغم من ىذا الانخفاض الدلحوظ في حوادث الدرور في السنوات الوعلى  -4
 ؛ ب الدواصلة في الاجتهاد للحد التام من ىذه الظاىرة يا في عدد الضحايا لذانسب

سوء استعمال السيارة من قبل بعض الأفراد وخاصة الشباب و الدراىقتُ منهم وىذا السوء نات  عن  -5
 ؛لتصرفاتهم إدراكهمصغر سنهم وعدم وعيهم بمعتٌ الحياة ومسؤولياتها وعدم 

 ؛تراخي بعض رجال الدرور بالكش  عن شهادة السياقة  -6
حوادث الدرور ىي أحداث مركبة تتضمن تداخلات بتُ العديد من العوامل منها التصميم  إن -7

عوامل خاصة بالبيئة و الأحوال  ،وعوامل خاصة بالدركبة  ،عوامل خاصة بالسائق  ،الذندسي للطرق 
 .الجوية مما  عل ىناك صعوبة في تحديد سبب حدوث الحوادث الدرورية

 ــــــاتـــــــوصيــــالتــــ : 

ن كانت إالدول الدتقدمة على حد السواء، و الحوادث الدرورية تدثل مشكلة عالدية تعاني منها الدول النامية و  إن  
فقط من  %81الذي تدتلك فيو الدول النامية  ة في الوقتممعاناة الدول النامية تدثل أضعاف الدول الدتقد

تم استنباط بعض النقاط الدرورية بالجزائر  الإحصائياتلذا فانو بعد التعامل مع بعض  ،السيارات على مستو  العالم
و  ىا بعتُ الاعتبار للتقليل من الحوادث الدرورية عامةا على شكل توصيات رئيسية  كن أخذالتي ندرجه
 : البليغة و الوفيات وحجم الخسائر الناتجة عنها خاصة وىي الإصابات
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لدؤشرات الحوادث الدرورية يعتبر واحدا من أىم القضايا الخطتَة بالنسبة لدتخذ قرار ن التحليل الكمي إ -
وأيضا لقسم الدرور الذي يسعى  ،التخطيط في الدولة ولشركات التأمتُ )التي تدارس تأمينات السيارات(

تنبؤ ال إمكانيةن إلذا ف ،تحقيق الأمان لدستخدمي الطرق وتخفيض احتمالات الحوادث الدرورية إلى
على الطرق وبعوامل الدرور التي سوف يكون لذا أفضل  الحوادث بالحوادث الدرورية يكون لو علاقة بتكرار

 ؛استخدام ممكن في تحديد نوع و أهمية التحسينات التي  ب عملها
 إمكانيةمكانية التنبؤ بالحوادث الدرورية يساعد شركات التأمتُ )التي تدارس تأمتُ السيارات( على إن إ -

التسعتَ السليم  إمكانيةللخطر وبالتالي وضع نظم خاصة لتصني  الخطر وعمل التقديرات الدناسبة 
 ؛للوثائق

على جميع الأجهزة الدعنية بالحوادث الاعتًاف بالواقع الفعلي لحجم حوادث الدرور وحجم الخسائر البشرية  -
ن حجم ىذه الحوادث وما تخلفو من التي تتكبدىا الشعوب ووضع الحلول الفعلية التي تقلل م ،والدادية
 ؛آثار

من خلال التحليل العلمي للحوادث ظاىرة حوادث مرور  علمي للتعامل مع واقع إطاروضع  ةر و ضر  -
الدرورية والعمل بنظم الدعلومات الحديثة في تسجيل بيانات ومعلومات الحوادث الدرورية و الاستفادة من 

ودراسة وتحديد الخسائر الدتًتبة على حوادث الدرورية وتحديد تحليل ىذه الدعلومات كوسيلة مهمة لتقييم 
 ؛سبل الدعالجة

ودور الددرسة  الإعلامفعالة للتعاون بتُ الأجهزة الدختلفة والدعنية بالدشكلة سواء أجهزة الدرور و  آليةوضع  -
و البلدية و الدعاىد و الجامعات و الأوقاف و الصحة فضلا عن الجهات غتَ رسمية التي تؤدي الدور 

 ؛الدأمول في تحقيق السلامة الدرورية
وضع قواعد حازمة وضوابط صارمة لاستخراج رخص السياقة من خلال اجتياز اختبارات فعلية واشتًاط  -

الدوري لتحديد مد  سلامة حواسو الدختلفة ومد  قدرتو على  خضوع الشخص لتوقيع الكش  الطبي
 ؛سياقة السيارة

 ؛توقي  مرتكبي الدخالفات الدرورية الخطرة و عدم التهاون مع الدخالفتُ الاستمرار في نظام -
 ؛لزاولة الدراقبة الدكثفة لسلوك السائقتُ وضبط الدخالفتُ لأنظمة وقواعد الدرور -
الفواصل الخرسانية على الطرق السريعة وذلك لمحاولة الفصل بتُ الدركبات في الاتجاىتُ نشاء إلزاولة تعميم  -

 ؛بدلا من استخدام الحواجز النباتية أو الدعدنية لأنها لا تؤدي غرض الحماية عند حوادث الجسيمة
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بشرية نشاء الدداخل الرئيسية للأسواق و النوادي و الدعاىد و الكليات و الجامعات و التجمعات الإ -
 ؛عموما على الطرق الفرعية و ليس على الطرق السريعة

  ؛ضرورة إصلاح الطرقات وتطوير وسائل النقل العمومي و الصيانة الدورية و الدنتظمة -
 الإشاراتضبط  إعادةالنظر في البنية التحتية و صيانة الطرقات و  إعادةلابد أن تشمل الوقاية الدرورية  -

  ؛ات لحماية الدشاة والدركبةالدرورية وتهيئة ووضع تجهيز 
وبث حملات توعية  ،و النشرات الدورية عن التوعية الدرورية الإعلاميةبتقدنً البرام   الإعلامقيام وسائل  -

خاصة سائر و الأرواح الناتجة عنها و البليغة و الوفيات و الخ الإصاباتالدرور و  من حوادث للحد
 ؛الأولية الإسعافاتاستخدام وسائل السلامة الدرورية ومبادئ استخدام 

   تطبيق نظام النقاط على السائق أو من يحملون رخص السياقة وذلك بتسجيل الأخطاء و الدخالفات  -
 ؛ىا بعتُ الاعتبار عند التجديدو أخذ

 ؛دن الكبر  لدبا بمعظم الطرق الرئيسية الأوتوماتيكيةتعميم استخدام أجهزة الرادار  -
من النقاط أو في حالة تكرار حدوث  بالسائق في حالة تجاوز عدد معتُ سحب رخصة السياقة الخاصة -

 ؛حوادث
ضرورة الاىتمام بالأبحاث و الدراسات العلمية في لرال الحد من حوادث الدرور و على الدولة أن تخصص  -

 ؛حدوثها وتقليل الخسائر الناتجة عنها ميزانية خاصة لدراسة حوادث الدرور و العمل على الحد من
 ؛ضرورة الالتزام بتطبيق قواعد الدرور بلا واسطة أو لراملات -
تقدنً الدعلومات التي تساعد على معرفة حجم الخسائر التي يتكبدىا الجهاز الحكومي بسبب حوادث  -

   ؛الدرور

وأن  ،مل الدسؤولية التي أوكلت لذم تح وأرجوا منهم سؤولتُللم توجوأن أ إلاوفي نهاية ىذا البحث لا يسعتٍ   
         وسحبها ممن يتبتُ أنو يفتقد أخلاق السياقة  ،ضايا الدرور ومنح تراخيص السياقةقيشددوا في تعاملهم مع 

تكثي   إلى إضافة ،متلكات الدادية لأفراد المجتمعالدو  الإنسانيةاية الروح و مبادئها و التي تحوي في جوىرىا حم
و الجزائري  الإسلاميالليل و النهار داعية الله السلامة لعامة أبناء المجتمع  إناءدوريات الدرور في الطرقات العامة 

 .الله من وراء القصد و السلام عليكمو  بوجو الخصوص
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 )سنوية( 2018الى  1970: عدد حوادث المرور و الضحايا من سنة  01الملحق رقم 
 الجرحى القتلى حوادث المرور السنوات 
1970 24437 1374 19730 

1971 24163 1484 20072 

1972 23621 1601 21883 

1973 25714 2106 23423 

1974 26560 2313 24618 

1975 29484 2579 27954 

1976 31424 2862 27530 

1977 31111 3061 27860 

1978 32616 3046 30143 

1979 32335 3114 30118 

1980 33275 2967 31928 

1981 36428 3216 35616 

1982 27742 3134 35347 

1983 29154 3315 35596 

1984 29497 3628 36612 

1985 35308 4134 37936 

1986 34899 3948 38548 

1987 34292 3699 38012 

1988 33186 3473 37937 

1989 31372 3241 36565 

1990 29493 3410 36955 

1991 27585 3208 35484 

1992 27550 3654 35726 

1993 24842 3673 32689 

1994 20141 4022 26198 

1995 20127 3621 26768 

1996 23949 3381 31952 
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1997 25930 3519 34534 

1998 28693 3565 38092 

1999 31639 3865 43765 

2000 35771 4025 51506 

2001 38393 3768 54633 

2002 41754 4314 57013 

2003 43227 4343 63699 

2004 43777 4356 64714 

2005 39233 3711 58082 

2006 40885 4120 60120 

2007 39010 4177 61139 

2008 40481 4422 64708 

2009 41224 4607 64979 

2010 32873 3660 52435 

2011 41467 4598 66361 

2012 42477 4447 69141 

2013 45846 4541 69581 

2014 40105 4816 65261 

2015 35199 4610 55994 

2016 28856 3992 44007 

2017 25038 3639 36287 

2018 22991 3310 32570 

 و الأمن عبر الطرقالمركز الوطني للوقاية  : المصدر
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 )شهرية( 2018/12الى  1970/01عدد حوادث المرور من : (02الملحق رقم )
 السنوات 1970 1971 1972 9191 9191 9191 9191 9199 9191 9191

 الشهر
 جانفي 1985 1866 1906 2010 2218 2298 2464 2405 2580 2569

 فيفري 2055 1891 1501 2033 2392 2337 2466 2480 2666 2691

 مارس 1873 1857 1776 1930 2159 2178 2406 2384 2496 2692

 أقريل 1761 1942 1668 1963 2271 2401 2469 2296 2469 2672

 ماي 1819 1914 1817 1930 2203 2397 2456 2413 2514 2702

 جوان 1906 2050 1941 2029 2386 2422 2497 2576 2623 2754

 جويلية 2225 2021 2101 2298 2605 2546 2799 2793 2864 2740

 أوت 2454 2374 2363 2596 2333 2652 2809 2811 3064 2746

 سبتمبر 2106 2105 2061 2415 2510 2600 2995 2751 3052 2677

 أكتوبر 2082 2104 2288 2318 2709 2681 2970 2899 2932 2700

 نوفمبر 1954 2148 2129 2178 2549 2638 2608 2641 2659 2797

 ديسمبر 2217 1891 2068 2014 2109 2334 2485 2662 2697 2595

 

 السنوات 1980 1981 1982 9181 9181 9181 9181 9189 9181 9181

 الشهر
 جانفي 2582 2804 2077 2318 2297 2772 2936 2816 2534 2587
 فيفري 2775 2975 2175 2281 2415 2916 2401 2862 2826 2720
 مارس 2715 2749 2097 2267 2323 2600 2698 2713 2478 2318
 أقريل 2765 2838 2175 2141 2241 2827 2560 2726 2554 2579
 ماي 2688 2928 2191 2147 2249 2824 2618 2636 2642 2427
 جوان 2702 2978 2245 2250 2395 2910 2835 2717 2782 2507
 جويلية 2808 3150 2276 2329 2683 2896 3194 3037 2822 2766
 أوت 2966 3274 2366 2631 2724 3262 3374 3085 2916 2677
 سبتمبر 3014 3187 2455 2671 2507 3192 3030 2943 3053 2791
 أكتوبر 2841 3322 2622 2699 2685 3217 3370 3014 3135 2855
 نوفمبر 2835 3102 2605 2837 2454 3024 3092 2872 2794 2890
 ديسمبر 2584 3121 2315 2454 2524 2868 2791 2871 2650 2255

 السنوات 1980 1981 1982 9181 9181 9181 9181 9189 9181 9181

 الشهر
 جانفي 2582 2804 2077 2318 2297 2772 2936 2816 2534 2587
 فيفري 2775 2975 2175 2281 2415 2916 2401 2862 2826 2720
 مارس 2715 2749 2097 2267 2323 2600 2698 2713 2478 2318
 أقريل 2765 2838 2175 2141 2241 2827 2560 2726 2554 2579
 ماي 2688 2928 2191 2147 2249 2824 2618 2636 2642 2427
 جوان 2702 2978 2245 2250 2395 2910 2835 2717 2782 2507
 جويلية 2808 3150 2276 2329 2683 2896 3194 3037 2822 2766
 أوت 2966 3274 2366 2631 2724 3262 3374 3085 2916 2677
 سبتمبر 3014 3187 2455 2671 2507 3192 3030 2943 3053 2791
 أكتوبر 2841 3322 2622 2699 2685 3217 3370 3014 3135 2855
 نوفمبر 2835 3102 2605 2837 2454 3024 3092 2872 2794 2890
 ديسمبر 2584 3121 2315 2454 2524 2868 2791 2871 2650 2255
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 السنوات 1990 1991 1992 9191 9191 9191 9191 9199 9191 9191

 الشهر
 جانفي 2374 2149 2228 1913 1466 1492 1840 1974 2312 2711
 فيفري 2523 2387 2257 2130 1673 1687 2022 2244 2353 2412
 مارس 2326 2145 2014 2021 1589 1622 1883 2130 2138 2444
 أقريل 2281 2265 2108 1946 1677 1656 1668 2037 2219 2379
 ماي 2202 2216 2103 1959 1602 1597 1869 2037 2251 2396
 جوان 2333 2305 2204 2045 1651 1596 1992 1960 2423 2569
 جويلية 2605 2426 2475 2252 1697 1715 2106 2297 2434 2863
 أوت 3119 2354 2689 2313 1859 1865 2246 2541 2734 2925
 سبتمبر 2577 2415 2463 2044 1928 1914 2117 2159 2484 2742
 أكتوبر 2434 2401 2435 2044 1752 1750 2076 2045 2619 2907
 نوفمبر 2428 2490 2423 2104 1748 1734 2122 2222 2494 2868
 ديسمبر 2471 2032 2151 2071 1499 1499 2111 2336 2343 2423

 
 السنوات 2000 2001 2002 2001 2001 2001 2001 2009 2001 2001

 الشهر
 جانفي 2687 3170 3158 3328 3499 3211 3217 2954 2844 2908
 فيفري 2634 2757 3087 3180 3273 2730 3185 2583 2853 2811
 مارس 2675 2837 3008 3159 3310 2487 3479 2853 3051 3286
 أقريل 2823 3021 3028 3190 3352 3102 3333 2820 3173 3024
 ماي 2994 2972 3109 3377 3645 3024 3346 3253 3354 3817
 جوان 2906 3154 3207 3404 3602 3451 3508 3513 3500 4186
 جويلية 3241 3322 3666 3714 3762 3746 3833 3901 4075 4450
 أوت 3457 3690 3875 4204 4533 3866 4190 4043 4262 3822
 سبتمبر 3281 3351 3761 3889 4017 3654 3776 3367 3733 3586
 أكتوبر 3120 3291 3502 3618 3734 3481 3878 3720 3624 3481
 نوفمبر 3199 3349 3381 3591 3802 3588 3411 3002 3030 3269
 ديسمبر 2745 3479 4972 4110 3248 2893 2945 3001 2982 2584

 
 السنوات 2010 2011 2012 2011 2011 2011 2011 2019 2011

 الشهر
 جانفي 2498 2832 3049 2952 2964 2650 2004 1990 1944
 فيفري 1990 2568 2495 2675 2843 2171 3156 1692 1599
 مارس 1419 3087 3236 3106 3073 2841 2810 2177 1735
 أقريل 2477 3722 3074 3669 3491 3303 2124 2133 1900
 ماي 2818 3540 3893 3677 3958 3415 1982 2304 1934
 جوان 2894 3806 4366 4237 3770 3120 2378 2152 2395
 جويلية 3483 4354 4420 4301 3924 3747 3147 2546 2379
 أوت 3285 4186 4699 4806 4146 3395 3051 2429 2057
 سبتمبر 3682 4041 3840 3639 3498 3042 2036 2226 1940
 أكتوبر 3076 3565 3736 3871 3219 2704 1956 2111 1905
 نوفمبر 2794 2917 3019 3109 2821 2532 2290 1862 1780
 ديسمبر 2457 2849 2650 2804 2398 2278 1922 1506 1423

 و الأمن عبر الطرقالمركز الوطني للوقاية  : المصدر
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 2018أسباب وقوع حوادث المرور خلال سنة  :03الملحق رقم

 الأسباب المتعلقة بالعنصر البشري: - أ
 

 النسبة)%( العدد العنصر البشري
 19.69 4528 عدم احترام السرعة القانونية
 16.43 3778 عدم الانتباه وقلة اليقظة

 6.10 1403 عندم توخي الحذر عند عبور الطريق 
 5.92 1361 التجاوزات الخطيرة

 5.73 1317 فقدان السيطرة على الدركبة
 4.33 996 عدم احترام مبدأ الأولوية
 4.31 990 عدم استعمال ممر الراجلين

 4.27 982 عدم احترام مسافة الأمان 
 3.37 775 الطريق حافةعلى  السيراللعب أو 

 3.31 761 الدناورات الخطيرة
 3.02 694 عدم احترام اشارات الدرور

 2.61 600 دون اشارة الاتجاهتغير 
 2.58 593 عدم احترام الاتجاه الدفروض على حركة الدرور

 2.06 473 الدرجاتعبور  أخد الحيطة من طرف السائق عندعدم 
 1.77 406 السياقة بدون رخصة

 1.51 347 السياقة في حالة سكر أو تحث تأثير مخدر
 1.44 332 خروجو من مكان التوقفعدم انتباه السائق عند 

 1.13 259 تهور السائق
 1.10 253 قفعدم احترام اشارة 

 1.03 237 في الاتجاه الدمنوع السير
 0.49 112 الوقوف أو التوقف الخطيرين

 0.44 101 الانبهار
 0.17 40 استعمال الذاتف الدنقول أو التصنت الاذاعي
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 0.17 39 عبور سكك الحديدية من قبل الدشاة دون احتياط
 3.08 707 أخرى
 96.05 22084 المجموع

 

 الأسباب المتعلقة بالمركبة - ب

 النسبة)%(  العدد الأسباب المتعلقة بالمركبة
 0.80 185 ثقب وانفجار الأطر

 0.70 161 فرامل غير فعالة
 0.45 104 اختلالات ميكانيكية

 0.16 37 الحمولة الزائدة أو غير الدؤمنة
 0.09 21 خلل في جهاز التوجيو

 0.09 20 انعدام الأضواء
 0.05 12 اضاءة غير قانونية 

 0.02 4 أخرى 
 2.37 544 المجموع

 

 الأسباب المتعلقة بالمحيط -ج

 النسبة)%( العدد بالمحيطالأسباب المتعلقة 
 0.44 101 طريق غير صالح

 0.39 89 سوء الأحوال الجوية
 0.22 50 مرور الحيوانات

 0.20 46 طريق زلج
 0.12 27 انعدام اشارات الدرور

 0.08 19 حفر بالطريق
 0.03 8 انعدام الاضاءة

 0.03 7 تشوىات بالطريق
 0.03 6 تهيئة غير مناسبة بالطريق



 الملاحق
 

 
129 

 0.03 6 ابهار الشمس 
 0.01 3 أخرى
 1.58 363 المجموع

 و الأمن عبر الطرقالمركز الوطني للوقاية  : المصدر

 2017حصيلة ـو مقارنتها ب 2018: حصيلة حوادث المرور وضحاياها خلال سنة  04الملحق رقم 

 2017 سنة و مقارنتها بحصيلة 2018احصائيات عدد حوادث المرور خلال سنة  - أ

 المستوى الوطني المناطق الريفية  المناطق الحضرية الحوادث
 25038 9703 15335 2017سنة 
 22991 7780 15211 2018سنة 

 -2047 -1923 -124 2018/2017الفرق 
 -8.18 -19.82 -0.81 2018/2017تطوير 

 2017 سنة ومقارنتها بحصيلة 2018احصائيات عدد قتلى خلال سنة  - ب

 الدستوى الوطني الدناطق الريفية الدناطق الحضرية عدد القتلى
 3639 2913 726 2017سنة 
 3310 2617 693 2018سنة 

 -329 -296 -33 2018/2017الفرق 
 -9.04 -10.16 -4.55 2018/2017تطوير 

 

 2017سنة  ومقارنتها بحصيلة 2018احصائيات عدد جرحى خلال سنة -ج

 الدستوى الوطني الدناطق الريفية الدناطق الحضرية عدد الجرحى
 36287 18175 18112 2017سنة 
 32570 14622 17984 2018سنة 

 3717 3553 164 2018/2017الفرق 
 -0.19 -19.55 -10.24 2018/2017تطوير 

  والأمن عبر الطرقطني للوقاية المركز الو  : المصدر
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